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Mor fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve
1 OSSZEFOGLALAS

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv (Sustainable Urban Mobility Plan,
SUMP) egy ko6zép- és hosszi tava varosi és varoskornyéki
kozlekedésfejlesztési stratégia 30 éves kitekintéssel, egyben egy révid tavu,
operativ intézkedési terv is. A tervezés maddszertandt az Eurdpai Unid
dolgoztatta ki a legjobb eurdpai gyakorlatok alapjan.

,,,,,,

kozlekedés biztositasa ugy, hogy az mindenki szamara hozzaférhet6,
biztonsagos, tiszta és hatékony legyen, egyuttal vonzé kérnyezet, mindségi
kozteriiletek jojjenek létre.

A M6r Varosi Onkormanyzat azért dontott a fenntarthaté varosi mobilitasi
terv elkészitése mellett, hogy a varos jovoképének és céljainak elérését a
mobilitas terén is hatékony intézkedésekkel tudja szolgalni, a kilonbo6z6
intézkedésekrél és projektekrél folyd gondolkodast egységes mederbe
terelje.

Mobilitdsi helyzetkép és kdzlekedési problémdk

Az 5-0s sz. Székesfehérvar — Komarom vasutvonal menetidd tekintetében
versenyképes kapcsolatot nyujt a megyeszékhely és atszdllassal relative
Budapest irdnydba is, a jarmUallomany azonban eloregedett, allapota
leromlott, igy alacsony szolgdltatasi szintet tesz lehetévé, a menetrendi
kindlat pedig nem tudja felvenni a sokkal gyakrabban kozlekedd
autébuszokkal. A véros kozponti szerepébdl adéddan fontos szerepet jatszik
a térség autdébusz-kozlekedésében, azonban a kdzosségi kozlekedés eszkozei
csak kis tavolsagokban versenyképesek az autds kdzlekedéssel szemben. Az
autébusz-jarmdallomany az orszagos atlagnak megfelel6. A helyi autébusz-
kozlekedés a helykozivel kevéssé integralt. Az autébusz-dllomas korszerd,
szolgdltatasokban gazdag, fontos atszallasi csomdpontot képezve, azonban
sok Volan-jarat elkerili azt, igy a benne rejl§ potencidl nem keriil teljes
mértékben kiaknazasra.

Mor kozuti mobilitdsi helyzetképét a varost északnyugat-délkeleti irdnyban
atszeld 81. szamu f6Ut dominancidja és leterheltsége hatarozza meg, melybdél
a tranzit- és az ipari jelenlét miatt magas a nehézgépjarmivek szdma. A
varoson bellli legjelent6sebb keresztiranyl forgalmat a Velegi ut — Dedk
Ferenc utca — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Széchenyi utca tengely bonyolitja le,
amely a Szent Istvan téri varoskdzponti csomdpontnal a Dézsa Gyorgy utcaval
kapcsolédik. A kbdzelmultban kialakitott koérforgalmd csomdpontok
megfelel6éen miikédnek, a Dedk Ferenc utca 81. sz. f6ut feletti
magassagkorlatos feliiljdrdja ugyanakkor szlk keresztmetszet, emellett a
Szent Istvan tér — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Tancsics Mihaly utca csomdpont is
problémds. A Vizivdrost és néhdny lakételepi lakd-pihend Ovezetet
leszdmitva csak vonali sebességkorlatozdsok vannak. A forgalomtechnika
esetenként kovetkezetlen; a behajtasi és sebességkorlatozasok betartatasa
nem maradéktalan. A dijmentes kozterlleti parkolds a belvarosban
tulkeresletes, amit a névekvé motorizacid tovabb fokoz.
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Az autdés dominancia és az infrastrukturdlis akadalyok miatt a kerékparos
kozlekedés részaranya minddssze 6% a mindennapi célu utazasok soran. Bar
Moér rendelkezik mar kiépitett kerékparforgalmi létesitményekkel —ilyenek a
Csokakd és Bodajk felé vezet§ utak, a Dedk Ferenc utcai kerékparsav, vagy az
iparterileti gyalog- és kerékparutak —, a haldzat legnagyobb problémaja a
folytonossag és a biztonsdgos csomdponti atvezetések hidnya. A
kerékpdrosok szdmdara a legkritikusabb pontokat a 81-es sz. féut
keresztezései (kiemelten a Dedk Ferenc utcai sz(ik felliljard) és az ipari park
korili erés teherforgalom jelentik. A hianyossagok ellenére a lakossagi igény
jelentés mind a kozlekedési célu, mind a szabadidds kerékparozds irant,
azonban a jelenlegi kialakitds és forgalom mellett a kevésbé rutinos
kerékparosok gyakran a jardakat és — leszallva —a gyalogdatkel6ket hasznaljak.
A szabdlyozatlan Gj mikromobilitasi eszkozék koril ugyanakkor tébb a
konfliktus.

A kerékpdros infrastruktira toredezettsége kozvetlenill kihat a gyalogos
kozlekedésre is, hiszen a kerékparosok a veszélyesebbnek itélt
Utszakaszokon és csomdpontokban (pl. a Szent Istvan téren) gyakran a
gyalogosoknak szant fellileteket haszndljak, ami konfliktusokhoz vezet a két
kozlekedési modd kozott. Ugyanakkor a gyaloglds a varos masodik
legnépszerlibb kozlekedési formdja, a lakossdg 15%-a valasztja ezt a
mindennapokban. A gyalogosok biztonsagat a varos tobb ponton
sebességkorlatozott, forgalomcsillapitott Ovezetekkel (pl. Vizivaros),
forgalomlassité kiiszobokkel, valamint egyre tobb kiemelt gyalogatkelGhely
kialakitasaval igyekszik novelni. Ennek ellenére a sirln beépitett, torténelmi
varosmagban és a kertvdrosias utcakban a keskeny jarddkat sokszor a
zsufoltsag miatt szabalytalanul parkold autdk foglaljdk el, ami rontja a
gyalogos haladds kényelmét és biztonsagat

Az ipari park kedvez6 elhelyezkedése miatt a teherforgalom nem terheli tul
a lakott terlleteket. Szerepet jatszik a vasuti teherszallitas is, az 5-6s sz.
vasutvonalon rendszeres tehervonati forgalom van, Modr allomason
rendszeres rakodasi tevékenységgel.
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2. abra: A lakossagi problémafeltaré kérddSivben leggyakrabban szerepl6 témak

Célok és eszk6zok

Mor jovoképét, atfogd és stratégiai céljait 2024-ben kidolgozott
Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégiajaban (FVS) hatarozta meg, mely ,az
Eurdpai Unid elvdrdsait figyelembe vevé dokumentum, és a 2021-27-es ciklus
vdrosfejlesztési forrdsainak felhaszndldsi feltétele, amelynek alapja a jelenleg
érvényben levd Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégidk (ITS), amelyekkel az
O6sszhang megteremtése sziikséges. Az FVS teljes tervezéssel késziil, és nem
korldtozédik csupdn a TOP Plusz forrdsainak a felhaszndldsdra.” A
dokumentum alapjan Mor véros jovGképe a kdvetkezs:

L FVS Stratégiai Munkarész 11. old.
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4 ™
,MO0r a lakossdga megtartdsaval tovabbra is egy kellemes, élheté, 14-

16 000 lakosu kisvaros marad, mely Orzi és dpolja sajatos nemzetiségi
hagyomanyait, fejlett ipari hatterére alapozva kedvezé
munkalehetdséget, stabil életkériilményeket kindl lakosai szamara,
melyet magas szinvonalu kézdsségi szolgdltatdsokkal kiegészitve

megorzi jardsi vezetd szerepét.”
. 7
A varos hosszu és kézéptavi iranyvonalaihoz, terveihez igazodva és a mori
kozlekedési helyzet alapos megismerésének eredményeire alapozva a
fenntarthaté varosi kozlekedési rendszer fejlesztése céljabdl jelen terv
harom stratégiai célt fogalmaz meg a kozlekedésfejlesztés szamara.

A stratégiai célokbdl lathatd, hogy a kozlekedés nem énmagaban vald cél,
hanem az emberek életminGségét meghatdrozé gazdasdagi, tarsadalmi,
kornyezeti célokat szolgal.

Az elsé stratégiai cél —Javulo tavolsagi és térségi elérhet6ség — a Méri-arkot,
mint kozlekedési folyosot érint6 orszagos projektek Mor és térsége szamara
hasznos mddon valé megvaldsitasat, valamint a varos sajat vonzaskorzetéhez
vald kapcsolddasanak er@sitését célozza meg.

A masodik cél — Kis tavolsagok vdrosa — elsGsorban a varos életét
megnehezitd, kornyezeti, egészségi és baleseti szempontbdl is karokat okozo
gépjarm(forgalom és parkolasi nyomas kezelését, valamint az ennek
alternativajat jelentd fenntarthatd kozlekedési modok fejlesztését szolgalja,

igy a bels6 elérhet6ség Ugy biztosithatd, hogy egyben a varos is élhet6bbé
valik.

A harmadik cél — Hatékony fenntartas és fejlesztés — a varosfejlesztés- és -
Uzemeltetés digitalizacidja révén a hatékony és megalapozott

dontéshozatalt, valamint a meglévé infrastruktira fenntartdsdnak erdsitését
szolgdlja.
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A hdrom f&6 stratégiai cél hét részcélra bomlik. A célok elérését 17
intézkedés- és ezeken beliill 57 projektjavaslat szolgdlja. A célok és a
megvaldsuldsukat szolgal6 eszkozok (intézkedések) kapcsolédasat az aldbbi
tablazat mutatja be.

1. tablazat: Célok és eszkozok kapcsolodasa

1. Javulé tavolsagi és térségi
elérhetéség

2. Kis tavolsagok varosa

3. Hatékony fenntartas és
fejlesztés

1.1 A Méri-arok kozlekedési
folyos6 Mor szolgalataban

1.2 "A mivarosunk Mor" -
térségkozponti elérhetdség
fejlesztése

2.1. Mérséklédo
gépjarmdterhelés,
biztonsagosabb kozlekedés

2.2.Varosi életet és turizmust
szolgalo gyalogos- és kerékparos
halézat

2.3. Hozzaférhetbbb és
kényelmesebb koz6sségi
kozlekedés

2.4. Elfogadottabb, népszer(ibb
fenntarthaté mobilitas

3.1. Hatékony és megalapozott
dontések

3.2. Jo allapotu infrastruktdra

Gyorsforgalmi uti kapcsolat,
tehermentesitve a varost

Orszagos vasuti fejlesztések, a
térség kiszolgalasat is javitva
Térségi kozutfejlesztés

Vonzaskorzet kdzosségi
kozlekedési kiszolgalasanak
erésitése

Forgalmi rend Ujragondolasa a
varoskozpontban

Biztonsagosabb, hatékonyabb
csomépontok kialakitasa

Lakoteriletek
forgalomcsillapitasa
Behaijtasi és
sebességkorlatozasok
betartasanak biztositasa
Parkolaspolitika

Varosrészek kerékparos
kapcsolatainak javitasa

Biztonsagos és akadalymentes
gyalogos kapcsolatok minden
varosrészben

Biztonsagos, kényelmes
kerékparparkolasi lehet6ségek
bévitése

Helyi kozosségi kozlekedési
szolgdltatas fejlesztése

Fenntarthaté mobilitast
népszer(sité programok

Avarosuzemeltetés
digitalizacioja

Meglévd infrastruktura tervszerd
feldjitasa

A projektjavaslatokat a koltségekre, hasznokra és megvaldsithatdsagra
kiterjed6 tobbszempontu elemzéssel értékeltiink és priorizaltunk, majd ez
alapjan megvaldsitasi itemekbe soroltunk.
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Projektek

Projektek
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3. abra: Projektek
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A mobilitdsi terv megvaldsitdsa

14

A SUMP Képvisel6-testiilet altali elfogadasat kovet6en a legfontosabb a
megvalodsitas szervezeti-intézményi és partnerségi kereteinek kialakitasa.
Fontos, hogy a megvaldsitasban érdekelt szerepl6k a Mobilitasi terv
Képviselo-testiilet altali elfogadasat kovetben a részletes programozasi,
intézkedések, projektek kidolgozasi, majd a megvaldsitasi és a hatasok
nyomon kovetésének folyamatdaba is bevonasra keriiljenek. Ezeket részletezi
a SUMP megvaldsitasanak cselekvési terve.

A koltség- és finanszirozasi terv célja a megvaldsitas pénziigyi kereteinek
meghatdrozasa. Tekintettel a korabbiaknal is turbulensebb vilaggazdasagi
és politikai kornyezetre (pl. az uniés forrasok jelentés részének
felfiggesztésére) a forrasok rendelkezésre alldsa a szokottndl is
kiszamithatatlanabb. A bizonytalansagok kezelése érdekében szilikségesnek
tartjuk a koltségek, valamint a finanszirozdsi keretek pontos
meghatdrozasat az egyes projektek részletes tervezésekor, a javasolt
megvaldsitdsi Utemtervnek megfelelen. A tapasztalatok alapjan a
forrasszerzést segiti, ha a vdros rendelkezik elGkészitett projektekkel,
melyekre hirtelen és révid hatdridével megjelend forrasok lehivhatdk.

A megvaldsitas el6rehaladasanak mérését szolgalja a monitoring terv és a
tobbszintl indikatorrendszer.
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Mor fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Magyarorszag és az Eurdpai Unid gazdasagi és tarsadalmi életében is
meghatarozd szerepet jatszanak a varosok. A varosok megkézelithet6sége
és a varosokon beluli kozlekedési kapcsolatok minGsége és
fenntarthatésdga azonban egyre rosszabb. Ennek a helyzetnek a
feloldasara dolgozta ki az Eurdpai Unié a fenntarthaté varosi mobilitds-
tervezést, mint kozlekedésfejlesztési stratégiai tervezési megkozelitést és
mddszert.2 A mddszertan hazankban is gydkeret eresztett, nagyvarosaink
tobbsége és szamos kis- és kdzépvaros is elkészitette mar mobilitasi tervét.
A fenntarthatdé varosi mobilitas-tervezés (sustainable urban mobility
planning, SUMP) f6bb jellemzGi az aldbbiak:

o latékore a vdrosra és kornyékére is kiterjed, hiszen az emberek sem
kozigazgatdsi hatarok szerint szervezik az életiiket;

o integralt szemléletdi, figyelembe veszi mas szakteriletek céljait is;

e a tervezés és megvaldsitas soran bevonja az érintetteket (a
varoslakdkat, a civil tarsadalom és a gazdasag szerepl6it);

e avdrosi kozlekedési rendszer értékelésén alapul, és a jovére nézve
konkrét, mérhet6 célokat tiiz ki;

e minden koézlekedési modra kiterjed és Osztonzi a fenntarthaté
madok térnyerését;

e a hatékony, a célokat szolgal6 intézkedésekre fokuszal.

A SUMP kozép- és hosszu tavu varosi és varoskornyéki kozlekedésfejlesztési
stratégia 30 éves kitekintéssel, egyben egy rovid tavu, operativ intézkedési
terv is. Az Eurdpai Unié megbizdsabdl kidolgozott mddszertana a tervezést
egy onmagaba visszatérd folyamatként hatdrozza meg. A terv életciklusa
nem ér véget a jovahagyassal, hanem a megvaldsitas soran és rendszeres
fellilvizsgalat révén folyamatosan a varosi kézlekedéspolitika iranytiije
marad. A megvaldsitds tapasztalatai és az értékelés eredményei pedig

beépiilnek a kdvetkezd id6szakra vonatkozo tervbe.

A fenntarthaté mobilitds iranti elkotelezettség mellett fontos gyakorlati
szempont, hogy az Eurdpai Bizottsag egyes unids tdmogatasok odaitélését
fenntarthato varosi mobilitasi terv készitéséhez kototte. A mobilitasi terv
ugyanakkor nem csak az unids forrasokhoz valé hozzaférés feltétele,
hanem segit minden — unids, hazai és varosi — forrast okosan, a varos céljait
elémozditva felhasznalni.

2 Utmutaté a fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz és
megvaldsitasdhoz, masodik kiadas, 2019 https://mobilissimus.hu/projektek/sump-
utmutato-masodik-kiadas
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MoOr fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

2.1 A MOBILITASTERVEZES CELJAI

,,,,,,

kozlekedés biztositdsa Ugy, hogy az mindenki szdmdra hozzaférhetd,
biztonsagos, tiszta és hatékony legyen, egyuttal vonzd kérnyezet, mingségi
kozteriiletek jojjenek létre. A varosok szamadra kiemelt jelent6ségl, hogy
lakdik, a varosban dolgozdk és a turistak egy élhetd, kozlekedési szempontbdl
is biztonsdgos, korszer(i mobilitdsi rendszerrel taldlkozzanak, ahol a
kiilonb6z6 kozlekedési mddok haszndldi kdlcsonosen elfogadjak egymast.

Mor jovoképét és stratégiai céljait 2024-ben kidolgozott Fenntarthaté
Véarosfejlesztési Stratégiajaban (FVS)® hatdrozta meg. A fenntarthatdsag
kiemelt szerepet kap a stratégiaban, a jovGképr6l szélé fejezetben a
természeti kdrnyezet megdvdsa, a zoldteriletek szerepe és a fenntarthatd
fejlesztés hangsulyosan megjelenik.

A M6r Varosi Onkormanyzat azért doéntoétt a fenntarthaté varosi mobilitasi
terv elkészitése mellett, hogy a varos jovoképének és céljainak elérését a
mobilitas terén is hatékony intézkedésekkel tudja szolgalni, a kilonbo6z6
intézkedésekrdl és projektekrél folyéd gondolkodast egységes mederbe
terelje.

2.2 A MOBILITASTERVEZES MODSZERE

»A fenntarthatoé vdrosi mobilitdsi terv olyan stratégiai terv, amelynek célja
a vdrosokban és azok kérnyékén a jobb életminéség érdekében komplex, a
telepiilés valamennyi funkciéjat figyelembe vevé keretben elégiteni ki az
emberek és vdllalkozdsok mobilitdsi igényeit. A terv a meglévd tervezési
gyakorlatokra épit, és megfeleléen figyelembe veszi az integrdcidt, a
részvételt és az értékelési alapelveket.” A dokumentumban hasznlt
roviditéseket a 7.1., a fontosabb fogalmak meghatdrozasat a 7.2. fejezet
tartalmazza.

3 M6r Varos Fenntarthaté Vérosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS). Equinox
Consulting, 2022. junius 20.

4 Fenntarthatd varosi mobilitastervezés — Tervezési Utmutatd. Pénziigyminisztérium
/ Trenecon Tanacsadé és Tervezd Kft., 2021. augusztus
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A tervezés folyamata és modszerei az unids és hazai utmutatokat kovetik.

Afenntarthato varosi mobilitastervezés folyamatat az Utmutatdk 4 szakaszra,
12 Ilépésre osztjak, ezeken belll pedig Gsszesen 32 pontosan definialt
tevékenységet hatdroznak meg. A ,,SUMP-ciklus” (4. dbra) az éralap vizuadlis
metaforajat haszndlva jeleniti meg a folyamatot. Ez természetesen egy

Osszetett tervezési folyamat idealizalt és egyszer(isitett bemutatdsa. Maga a
SUMP dokumentum lényegében az 1-3. szakaszok alatt készil el.®

Mérfaldké: Mérfoldke:
Intézkedések Dintés a SUMP
megvalésitasanak elkészitésérdl
kiértékelése 1.1 Kapacitasok és erdforrasok értékelése
. Sikerek és kudarcok elemzése 5 2 s s 3 3
1.2 Szervezeli egységeken alivelé munkacsoport létrehozasa
. Eredmények és tanulsagok megosztasa
. 1.3 Politikai és intézményi témogatas biztositasa
. Uj kihivasok és megoaldasok atgondolasa bl tezmeny 9 fiztos
g 1.4 Lakossadg és mas érdekeltek bevondsdnak megtervezése

(izi‘ ElGrehaladas nyomon kivetése, y
terv adaptaldsa

Munkavégzési
struktirak
kialakitasa

Tervezési
keretek
meghatérozasa

!‘!5 Lakossag és mas érdekeltek
tajékoztatasa és bevonasa

101 Projektek megvalositasanak koordinalasa

102 Aruk és szolgaltatasok beszerzése

. ; 21

Tervezési kovetelmények felmérése és
tervezési teriilet (funkcionalis varostérség)
meghatarozasa

22 (Osszekapcsolas mas tervezési folyamatokkal
Megaéllapodas az litemezésrél és munkatervrél
Kiils6 tdmogatas igénybevételének dtgondolasa
Informaciéforrasok azonositasa és
egyiittmiikodés az adattulajdonosokkal

!‘?gv;l:s“és Mobilitasi helyzet B Problémak és lehetdségek elemzése
Mérfoldké 1 S z elemzése =¥ [minden kozlekedési médra)
i ST 10 FENNTARTHATO
Fenntarthato varosi : .
mobilitasi terv VAROS| MOBILITASI Mérfoldka:
slfopadasa TERVEZES Forgatokonyvek Problémak és lehetdségek
o, ; - készitése és elemzésének lezarasa
Pénziigyi terv kidolgozasa és kozds értékelése
. megallapodds a koltségek
megosztasardl
2 e e i Lehetséges jovébeli forgatokanyvek
. A fenntarthatd varosi mobilitasi terv Jd"’°kep * kidolgozasa
éalegesitése és mindségbiztositasa és célok & i 3 o
kidolgozasa az 42 Forgatdkanyvek megvitatasa a

érdekeltekkel
‘ Minden projekt leirasa

Finanszirozasi forrasok azonositasa
és pénzligyi kapacitasok értékelése

érdekeltekkel

Megallapodas a prioritasokrol,
feleldsségekrdl és Uitemezésrol

& 07

Intézkedések tagabb listajanak dsszeallitasa —T

Széleskor politikai és tarsadalmi timogatas
biztositasa

&
és értékelése az érdekeltekkel
- Mérfoldka:
7.2 Integralt intézkedéscsomagok meghatarozasa Megallapodas a
7-3 Intézkedések nyomon kovetésének és ]ét’::‘kéerz‘r::éilgz:z:;s

értékelésének megtervezése

lakossaggal és mas érdekeltekkel

51 Kozos jovokép megalkotasa a lakossaggal
* és mas érdekeltekkel egyiitt

52 Megallapodas a kulcsproblémakra
irdnyuld és minden kizlekedési médra
kiterjedd célokrol

61 Indikatorok hozzarendelése minden célhoz

62 Megéllapodéds a mérhetd célokrdl

© Rupprecht Consult 2019

4. dbra: A SUMP-ciklus (Utmutatd a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozédsahoz és
megvaldsitasahoz, masodik kiadds, 2019)

Mor fenntarthaté varosi mobilitasi terve kovetkezetes beavatkozasi logikat
kovet (helyzetfeltards—probléma—cél—eszkdz—projekt), ami a munka
menetében és a dokumentum strukturdjaban is leképezédik.

A tervezés G |épéseit és azok Gitemezését a 5. dbra foglalja 6ssze.

5> Tervezési Utmutatd
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Helyzetértékelés Eszkdzok / projektek Megvalositas
Adatkérések, adatgy(ijtés, 2026. majus-jalius 4 !
bejarasok —

Partnerségi egyeztetések,
lakossagi kérddiv

2026. marcius-majus

Célok Véglegesités
2026. majus-junius 2026. augusztus
Tarsadalmasitds
2026. julius

5. abra: A tervezés f6 lépései és litemezése

2.2.1 1.SZAKASZ: ELOKESZITES ES HELYZETELEMZES

Az elSkészités lépéseit jelentds részben a Mo6r Varosi Onkormanyzat
végezte el. A SUMP elkészitésér6l sz6l6 dontést, a bels6é munkacsoport
feldllitasat és az erGforrdsok értékelését kovetben kilsé tdmogatds
bevonasardl sziletett dontés, melynek eredményeképpen a Mobilissimus
tervezéként bekapcsolddott a munkaba.

Ezt kdvetben keriilt sor az Gitemezés és munkaterv kidolgozasara, a lakossag
és mas érdekeltek bevonasanak megtervezésére (Partnerségi terv), valamint
a funkcionalis vonzaskorzet lehatarolasara (3.2.1. fejezet).

A tervezési munka a helyzetelemzéssel (3. fejezet) kezd6dott. Ennek egyik
els6 lépéseként attekintésre keriiltek a relevans EU-s, nemzeti, térségi és
telepilési szabdlyozdsok és tervek, amelyek hatassal lehetnek a
mobilitastervezésre (3.1. fejezet).

A tervezéshez sziikséges adatokat forrasok széles korébdl gy(ijtottiik 6ssze:

e az Onkormanyzat és cégei rendelkezésére all6 adatok (kiildndsen:
megléva stratégiak, tervek, projektek);

e szakmai partnerek — Epitési és Kozlekedési Minisztérium (EKM),
Miniszterelnékség Aktiv Mobilitasi Féosztaly (ME AMF),® Magyar
Kézat, MAV Csoport, KTl adatszolgaltatasai;

e nyilvanos statisztikai adatok, NATER és KSH adatszolgéltatas;

e nyilt téradatok (NAP Portal, OpenStreetMap);

e nyilvdnos probléma- és javaslatgy(jt6 kérdGiv, valamint partnerségi
egyeztetések;

e tervezGi helyszinbejarasok.

Az adatkorok és adatforrdsok részletes listdja a 7.3. mellékletben taldlhaté.

Sorra vettiik a mobilitasi folyamatokat befolyasolé tényezéket, beleértve a
korcsoportos népességi progndzist (3.2. fejezet), majd a keresleti és forgalmi
elemzés és a ma m(ikoéd6 kozlekedési rendszer kindlatanak vizsgdlata és
értékelése kovetkezett, kitérve a horizontalis szempontokra is (3.3. fejezet).
Szamitégépes forgalmi modell kimondottan a SUMP-hoz nem készilt, mivel

6 Az érintett kormanyzati szervek id6kdzben részben atalakultak
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az Utmutato szerint 25 ezer f6 alatt nem indokolt, de a Trenecon altal az ITS-
hez felépitett modell relevans eredményeit szerepeltetjiik.

Végil strukturdlt moédon azonositasra keriiltek a f6 problémdak és
lehet6ségek (3.4. fejezet).

2.2.2 2.SZAKASZ: STRATEGIA (JOVOKEP ES CELOK) KIDOLGOZASA

A terv tavlatossagat és koherencidjat a jovokép és a célrendszer (4. fejezet)
biztositja. Ez talan a legfontosabb munkarész, mivel ez hatdrozza meg a
telepilés kozlekedésének fejlédési ivét.

Mor joveképét és stratégiai céljait a 2024-ben kidolgozott Fenntarthato
Varosfejlesztési Stratégiajaban (FVS)” hatarozta meg, a fenntarthaté varosi
mobilitasi terv ezek megvaldsitasat szolgalja. A mobilitasi célok
megalkotdsa a helyzetelemzés és problémadsszegzés eredményei alapjan, a
dontéshozok aktiv szerepvallalasaval tortént, hiszen ezek a kdvetkez6 évek
stratégiai irdnyvonalait jelentik.

Forgatokonyvek kidolgozdsara a telepiilésméretet figyelembe véve, a hazai
Uutmutatdval 6sszhangban nem keriilt sor.

2.2.3 3.SZAKASZ: INTEZKEDESEK TERVEZESE

Az intézkedések tervezése az intézkedések tagabb listajanak 6sszeallitasaval
kezd6dott. Ennek forrasai a relevans stratégidk és el6zménytervek (adott
esetben felllvizsgdlandd) javaslatai, a partnerségi folyamat soran
OsszegyUjtott javaslatok, valamint az azonositott problémakra valaszt adé
tervezéi javaslatok voltak. A tagabb lista sz(résre keriilt, azonositva azokat a
fejlesztési irdnyokat, amelyek a megfogalmazott célok megvaldsulasat
tdmogatjak (5.1. fejezet). A kivdlasztott eszkdzoket részletesen bemutattuk
(5.2. fejezet).

Az eszkozoket tovabb bontottuk projektekre, kitérve a becsiilt koltségekre, a
belsd és kiils6 finanszirozasi eszkdzokre, az elSkészitettségre, a felelGsségi
korokre, a kockdzatokra és az egymastdl vald kolcsonos fliggésekre. A
projektek értékelése és priorizalasa tobbszempontu értékeléssel tortént,

"FVS
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melyben megjelenik a kozgazdasagi koltség-haszon elemzési logika
(koltségek és hatasok legaldabb pontozdsos, ahol lehetséges, szamszer(
adatokon alapuld értékelése), tovabba a megvaldsithatdsag értékelése. Ezen
alapszik a projektek megvaldsitasi itemekbe sorolasa. (5.3 fejezet)

Az el6rehaladds nyomon kovetését szolgaljdk az indikdtorok és a
monitoringrendszer (6.1. fejezet). A SUMP megvalésitasanak el6készitését
szolgdlja tovdbba a cselekvési terv (6.2. fejezet), melyhez a koltség- és
finanszirozasi terv (6.3. fejezet), valamint a kockazatkezelési terv kapcsolodik
(6.4. fejezet).

A fenntarthatd vdrosi mobilitdsi tervet Mdr Varos KépviselG-testiilete
fogadta el.

2.2.4 4.SZAKASZ: MEGVALOSITAS ES NYOMON KOVETES

2.2.5 PARTNERSEG

20

,Az utolsé szakasz a tervben meghatdrozott intézkedések és kapcsolédo
projektek megvaldsitdsdra koncentrdl, amelyhez mddszeres nyomonkdévetés,
értékelés és kommunikdcio tdrsul. Az ismétlédé SUMP tervezési ciklusokban
a megvaldsult projektek hatdsait mindig egylittesen kell monitorozni és
elemezni.” ® Ennek mddjat a 6.1. fejezetben taldlhatd monitoringrendszer
mutatja be.

Fontos, hogy a megvaldsitds sordn biztositva legyen a megfelel6
menedzsment, valamint a kommunikdcio és az informdciodramlds mind a
megvaldsitdsban részt vevék kézétt, mind a lakossdg felé.”” Ez a jelen
dokumentum elfogadasat kévet6 idészakban torténik, felel6se Moér Varosi
Onkormanyzat.

»A partnerségi folyamat f6 célja az érintettek igényeinek, sziikségleteinek,
problémdinak feltdrdsa, étleteinek, javaslatainak megismerése, sajdtos
fejlesztési érdekeik és céljaik megismerése és Gsszehangoldsa, megnyerése
és Oszténzése arra, hogy sajat tevékenységiikkel, illetve fejlesztéseikkel
segitsék a stratégia megvaldsuldsdt és fenntartdsdt. A partnerség célja
tovdbbd az érintettek egyiittmiikédésének tdmogatdsa, kdlcsénés
informdldsa egymds tevékenységérél, valamint ezek beépitése a késziilé
Fenntarthaté Vdrosi Mobilitdsi Tervbe.”*°

Mindennek biztositasa érdekében a széleskorl szakmai részvétel a tervezés
minden fazisaban nagy hangsulyt kapott. A terv elkészitése soran sor keriilt
a lakossdag bevondsdra, ezzel novelve a lakossdg korében a terv
elfogadottsagat. A partnerségi folyamatban Moér vonzaskorzetének
telepilései is részt vehettek, hiszen a varos kozlekedésében a kérnyezd
telepilésekrdl a jaraskdzpontba ingdzdk kozlekedési szokasai fontos szerepet
jatszanak. Az azonositott érdekeltek korét, a partnerségi folyamatot és az

8 Tervezési Utmutatd
9 Tervezési Utmutatd
10 Tervezési Utmutatd
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alkalmazott modszereket részletesen a 7.4. fejezetben taldlhaté Partnerségi
Terv mutatja be.

6. dbra: Partnerségi talalkozo (Fotd: Siket Levente)

A SUMP tervezése soran a kovetkez6 megbizdi, dontéshozdi, szakmai,
tarsadalmi és térségi egyeztetésekre keriilt sor:

e Megbizdi egyeztetések rendszeresen (Moér Varosi Onkormanyzat;
Mobilissimus Kft.)
e Nyilvdanos kérdGiv. Moér és vonzaskorzete kozlekedésérdl
(2026.04.16-05.03.)
e Partnerségi talalkozék (2026.05.27-28.).
o varosi dontéshozok, polgdrmester, alpolgarmester,
képvisel6k;
o Varosfejlesztési és Varoslzemeltetési Iroda, tovabbi
onkormanyzati érintettek;
o szakmai partnerek, tzleti és szocidlis szféra, civil szervezetek.
e Tarsadalmasitds: a SUMP tarsadalmi egyeztetési valtozatanak
strukturalt véleményezése a partnerek és a lakossag részérdl (2026.
julius).

A partnerségi folyamat eredményei mind a helyzetfeltarasba, mind a
javaslati munkarészekbe szervesen beépiiltek. A megvaldsult partnerségi
Iépések Osszefoglaldjat a 7.4.9. fejezet tartalmazza.
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3 A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA, HELYZETERTEKELES

3.1 STRATEGIAI-SZAKPOLITIKAI ES SZABALYOZASI HATTER

Mor fenntarthatd varosi mobilitasi tervének elkészitésekor figyelembe kell
venni mind az eurdpai unids, orszagos és megyei teriiletfejlesztési és
kozlekedésszakmai célkitlizéseket, mind pedig a varos sajat célkitlizéseit.

3.1.1 UNIOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

22

Az Eurdpai Bizottsag altalanos kozlekedésfejlesztési alapvetései az elmult
hdsz évben egy irdnyba mutatnak, ennek az idészaknak az eredménye, hogy
a varosi mobilitas fejlesztésének irdnyai korvonalazddtak, parbeszéd alakult
ki az érintettek kozott, aminek eredményeként elészor irdnymutatasok és
ajanldsok jelentek meg a tagorszagok szdmara, mostanra pedig mar a jogi
erével biré dokumentumok, jogszabalyok és hatarozatok is szilettek a
tagdllamok szakpolitikdjanak befolyasolasara.

A 2007-ben megjelent Zéld Kényv!! és 2011-ben megjelent Fehér Konyv!?
utan, amelyekkel atjara indult a parbeszéd az érintettek kozott fenntarthato
kozlekedésrGl 2018-ban megjelent Az Eurdpa mozgasban, amely
biztonsagos, tiszta, d0sszekapcsolt és automatizalt kozlekedést javasol, a
dokumentum fékusza az ipart tamogaté fejlesztésekre és a
kozlekedésbiztonsagra keriilt.

Az Eurdpai Z6ld Megallapoddst® (2019) 4tfogdbb dokumentum az
éghajlatvaltozas elleni unids erbfeszitések nyomdn, de vannak konkrét
kdzlekedési megfontoldsai, példaul szigoribb, 90%-os UHG kibocsatas
csokkenést ir el6 2050-ig, és prioritasként emeli ki a multimodalis szallitast,
a szarazfoldi aruszallitasban a kézuti aruforgalom silyanak athelyezését a
vasuti és belvizi aruszallitasra.

A Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés
id6tallé  palydra allitdsa (2020)*  az Eurdpai Zdld Megéllapodas

11761d Kényv — A véarosi mobilitas Gj kultdraja felé. Eurdpai Kdzosségek Bizottsaga
2007, COM (2007) 551 végleges https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU

12 Fehér Kényv, Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasahoz —
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé, 2011
https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF

13 Eurdpai Z6ld Megéllapodas, a Bizottsag kdzleménye az Eurdpai Parlamentnek, az
Eurdpai Tanacsnak, a Tanacsnak, az Eurdépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a
Régidk Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsag, 2019
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8clf-
0laa75ed71a1.0012.02/DOC 1&format=PDF

14 Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kézlekedés id6tallé
palyara dllitdsa, A Bizottsag K6zleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az
Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak, Eurdpai
Bizottsag, 2020, https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-
3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0017.02/DOC 1&format=PDF



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1f-01aa75ed71a1.0012.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1f-01aa75ed71a1.0012.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0017.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0017.02/DOC_1&format=PDF

Mor fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

célkitlizéseihez kapcsolddd részletesebb stratégia, kiemelt teriiletekkel és
mérfoldkovekkel a célkitlizések eléréséhez. A kiemelt teriiletek tébb ponton
is befolydsoljak a varosi mobilitasi terveket, ezek kozll hangsulyosan: a
varosok kozotti és varosi mobilitas fenntarthatobba és egészségesebbé
tétele; az druszallitas kérnyezetbaratabba tétele; az igazsagos és méltanyos
mobilitas mindenki szamara; és a kézlekedésbiztonsag javitasa.

Jrany az 55%!” (2021)* Az Unié az 55-6s csomag részeként mar
jogszabdlyokat is elfogadott példaul a személygépjarm(ivek és kiteherautdk
CO;-kibocsatasanak szabalyozasara, beleértve az Uj személygépkocsik és
kisteherautdk esetében a 2035-re kitlizott 100%-0s csdkkentési célt.

Az EU 2021-2030 kozotti id6szakra vonatkozd kozuti kdzlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keretel® (2021) a Vision Zero (Zéré Elképzelés) elv alapjan 2050-
ig a kozuti balesetekben elhunytak és a stilyos sériilést szenved6k szamat
nulldhoz koézelire akarjak csokkenteni az EU utjain, amihez a varosok
kozlekedésbiztonsdgi fejlesztése is kulcsfontossaguak.

3.1.2 ORSZAGOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Mor mobilitasat tervezve iranyaddak a részben az unids stratégiakat lekovetd
orszagos stratégiai dokumentumok, amelyek az atfogdé Nemzeti Fejlesztés
2030 - Orszdagos Fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepcid ald tagozddnak be.
Ezek a varosi kozlekedést kozvetetten befolydsold atfogdbb stratégiak,
kozvetlenll kozlekedés-szakpolitikai Utmutatdsok, vagy teriletfejlesztési
fokuszu tervek, amiknek része a kozlekedési hdldzat és infrastruktura
fejlesztése is az aldbbiak szerint:

A Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési
Koncepcié (OFTK, 2013) Mor térségét elsGsorban ipari kdzpontként és a
tdgabb térségi gazdasagi halézatok fontos elemeként hatarozza meg:

o Székesfehérvar vonzaskorzete: a koncepcid szerint Székesfehérvar
térsége a kozvetlen varosi vonzaskorzeten tul kiterjed Mor ipari
térségére is. Székesfehérvar egyik kitorési pontja a mechatronika és
az autdipar, amelyhez Moér ipara szervesen kapcsolédik.

e |pari és logisztikai nagyklaszter része: Mér kiemelt helyet foglal el a
magyarorszagi ipari tengelyben. A dokumentum Fejér megye
fejlesztési iranyai kozott nevesiti a Gy6r-Tatabanya—Komarom-—
Mér—Székesfehérvar—-Dunauljvaros—Paks—Kecskemét vonalon
elhelyezkedd ipari és logisztikai nagyklasztereket.

15 Irdny az 55 %!”: Az EU 2030-ra vonatkozd éghajlat-politikai célkit(izésének
megvaldsitasa a klimasemlegesség elérése érdekében, A Bizottsag Kozleménye az
Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurépai Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak
és a Régiok Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsag, 2021, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550

16 Az EU 2021-2030 kdzotti id6szakra vonatkozo kozuti kézlekedésbiztonsagi
szakpolitikai kerete — Ajanlasok a ,,zéré-elképzelés” felé torténd kovetkez6
Iépésekre, Eurdpai Parlament, 2021,
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407 HU.pdf
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e Infrastrukturdlis fejlesztés: a stratégia egyik konkrét feladata ezen
ipari és logisztikai kozpontok, koztiik Mér térsége kozotti kozlekedési
haldzatok fejlesztése és kiépitése.

Mér a koncepcidban mint a kézép-dunantuli ipari névekedési zéna egyik
meghatarozé, Székesfehérvarhoz kapcsolédd ipari bazisa jelenik meg,
amelynek haldzatosodasa és kozlekedési elérhet6sége stratégiai fontossagu
a nemzetgazdasagi ndvekedés szempontjabdl.

Az Orszagos Teriiletrendezési TervrSl (OTrT) elsGsorban a terlleti
kapcsolatok, az infrastruktura-fejlesztések és a fenntarthaté teriilethasznalat
orszdagos szintli koordinacioéjat szolgalja. A torvény hangsulyozza az orszagos
jelent6ségli  kozlekedési haldzatok térbeli 6sszehangoldsat és a
telepiilésrendezési tervek kotelezd illeszkedését az orszagos szerkezeti
tervhez. Mér szamara ez azt jelenti, hogy a vérosi kozlekedési stratégia
kialakitasakor figyelembe kell venni a térségi elérhetdséget, a fenntarthato
kozlekedési madok erésitését, valamint a meglévé infrastruktira-haldzatok
fejlesztésiiranyait, kiilondsen a kdzosségi kozlekedés és a térségi kapcsolatok
javitasa érdekében

Az OTrT Mér vonatkozasaban a kovetkezd konkrét elemeket tartalmazza:
e Tavlati f6utak: Mor (81. sz. féut) — Oroszlany térsége

Szerepel a Hegyeshalom térsége és Rajka térsége — Budapest nagysebességi
vasutvonal, valamint a Budapestet délrél keriil6 vasutvonal (VO) is, de a mai
tervekhez képest még mas nyomvonalon.
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A 2014-ben jovahagyott Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia (NKS) szamos olyan fejlesztési eszkozt jelenit meg, melyek szinte
kivétel nélkil értelmezhet6k Mor varosara is. Konkrét fejlesztési javaslatokat
azonban Mor vonzaskdrzetére vonatkozéan nem tesz.

Az NKS feliilvizsgdlata folyamatban van.

A Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 cim stratégiai dokumentum 2030-ig
hatdrozza meg az dgazat jovGképét és fejlesztési iranyait, illetve hatdroz meg
intézkedéseket. A Stratégia jov6képe kimondja, hogy ,2030-ban a
kerékparozas gyors, biztonsagos, hozzaférhet6 és gazdasagos, igy vonzo
alternativat jelent a mindennapi kézlekedésben, ezen felll a legkedveltebb
szabadidGs eszkoz is egyben.” A jov6kép részeként 2030-ra:

e Magyarorszdg Kelet-K6zép Eurdpa elsGszamu kerékparosbarat
orszdga, ahol a lakossag 35%-a hetente t6bbszor hasznalja a
kerékpart, mint f6 kozlekedési eszkozt,

e A haldlos kerékpdros kozlekedési balesetek szdma 50%-kal csokken,

o Ateljes kozuthaldzat biztonsdgos és vonzd a kerékpdrozok szamara,
tobbek kozott a varosok és az elévarosok/falvak kozott, sziikség
szerint léteslilt 6nalld kerékpdrutaknak, a teleplléseken belil, a
féutak és gydjtéutak mellett kétoldali, irdnyhelyes kerékparos
|étesitményeknek, a mellékutcakban, lakoterlleteken,
forgalomcsillapitott, maximum 30 km/h cstkkentett sebességli
zénaknak kdszonhetben.

e Magyarorszagon mindenki hozzafér megfelel6 sajat vagy bérelhet6
kerékparhoz, egyrészt a pénziigyi 0sztonz6 és kolcsonzési
rendszerek, masrészt az orszagban m({kod6é mindGsitett
kerékparosbarat szolgdltatdk nagy szdma és a kerékparral bejarhaté
utakrél rendelkezésre allé friss informaciok és utvonaltervezési
lehetGségek, tovabba a szemléletformaléd kampanyok, illetve a
févarosiban és a  kozépvarosokban  sikeresen  mikodé
kozbringarendszerek révén.

A Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 dokumentumban megfogalmazott
vallaldsok megvaldsitasa id6aranyosan jelenleg elmarad a tervezett (itemtél,
és az eddigi eredmények csak részben mutatnak érdemi el6relépést.

A Nemzeti Energiastratégia 2030 célkitlizései: a mobilitdsi igények
csOkkentése, a hatékonyabb kozlekedési modok preferalasa, a jelenlegi
kapacitdsok jobb kihaszndlasa, a kevésbé kornyezetterhel6 megoldasok
versenyképesebbé tétele fiskalis eszkdzokkel. Javasolt eszkdzként nevesitik
az elektromos hajtast, az agrolizemanyagok hasznalatat a kozosségi
kozlekedésben és a vasutfejlesztést. Ezekhez kapcsoldddan a 2020-as Klima
és Természetvédelmi Akcidterv két kozlekedést érint6 akciét fogalmaz meg,
az egyik az elektromos autdk szélesebb korl térnyerését, a masik pedig a
kozuti kozosségi kozlekedés kibocsatascsokkentését (Zoéld Busz Program)
kivanja tamogatni.

A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030 (Turizmus 2.0) a korabbi
orszagos fejlesztési koncepcidkhoz (mint az OFTK 2013) képest alapvet6en
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turisztikai szempontbdl, és nem ipari kozpontként kezeli a térségeket. A
dokumentum alapjan Mor térségérél a kovetkezbket lehet megdllapitani:

e Turisztikai térségi besorolas: Moér a stratégia altal nevesitett 11
turisztikai térség kozil a Budapest kornyéke turisztikai térséghez
tartozik. A koncepcido ezen beliil Székesfehérvar és kornyéke
részeként azonositja a terletet.

e Integralt termékfejlesztés: a stratégia hangsulyozza, hogy az ilyen
integralt térségek (mint Budapest kornyéke) kialakitasa lehetévé
teszi komplex turisztikai csomagok Iétrehozasat és a tartézkodasi id6
meghosszabbitasat. Bar Mor nem jelenik meg 6nallé ,zaszldshajo”
desztinacidként, a térségi logikdba illeszkedve a kulturalis és
torténelmi kinalat részeként értelmezheté.

o Fejlesztési fokusz: a dokumentum szerint a nevesitett térségeken
belil (mint amilyen Budapest kornyéke is) az élménykodzpontu
fejlesztések élveznek prioritast. Mér esetében ez a ,Budapest +1
nap” koncepcidba illeszkedve a févarosbdl érkezé6 latogatdk szamara
kinalt vidéki kiranduldsi célpontként jelenhet meg.

Ezeket a célkitlizéseket és projekteket er8siti meg a 2018-as mdsodik
Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (NES-2) is, amely kozéptavu célként
kiemelte a vasuti szallitds sulydnak novelését és a pénzligyi 0sztonz6k
bevezetését.

3.1.3 MEGYEI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK
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A Fejér Megye Teriiletfejlesztési Koncepcio 2030 helyzetértékelése kettés
képet mutat. Egyrészt pozitivum, hogy a belteriileti utakhoz kapcsolédd
onkormanyzati kerékparutak hossza (151 km) hazai viszonylatban is
kiemelkedd. Masrészt a koncepcid gyengeségként fogalmazza meg, hogy az
eurdpai normakhoz viszonyitva a kiépitett haldzat alacsony szintl, és sok
helyen hianyoznak az 6sszefligg6é szakaszok. llletve kiemeli, hogy a térbeli
eloszlasuk egyenetlen: ,0sszefliggé, hosszabb uthalézat a Velencei-to,
Pannénia Szive, Székesfehérvar és Dunaujvaros térségében talalhaté”.

A dokumentum kiemeli a megye tranzitjellegébdl fakadd strukturdlis
kihivasokat, valamint a kozuti és vasuti halézatok meghatarozo szerepét a
gazdasagi és tarsadalmi kapcsolatok fenntartdsaban. Kilon figyelmet kapnak
a f6 kozlekedési tengelyek és csomdpontok — igy példaul a Székesfehérvar
kozpontu térségi kapcsolatrendszer —, tovabba az ipari és logisztikai zonak
elérhet6ségének javitdsa. A koncepcidé egyértelmlen ramutat a kozuti
infrastruktira hidnyossagaira, kiilondsen az alsébbrend( Uthaldzat és a nagy
teherforgalommal terhelt szakaszok esetében, ahol a kapacitas- és
biztonsagfejlesztés elengedhetetlen.

Ezzel parhuzamosan a dokumentum a mobilitdst a gazdasagi
versenyképesség és a teriileti kohézié eszkézeként kezeli. A Mdri-arok mint
makroregionadlis kozlekedési folyosd, valamint a 81. szamu féut fejlesztési
igénye jol példazza, hogy a koncepcid nemcsak turisztikai, hanem ipari-
logisztikai szempontbdl is értelmezi a kozlekedést. Megjelenik tovabba a
kiilonb6z6 agazatok — kiilondsen az ipar és a turizmus — kozotti egyensuly
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megteremtésének igénye, amely a kozlekedési infrastruktura integralt
fejlesztését feltételezi. Ebben az Osszefliggésben a kerékparos haldzatok
fejlesztése nem 6nallé célként, hanem a komplex, tébbfunkciés mobilitasi
rendszer egyik elemeként értelmezheté.

A dokumentum Moér térségét egyedi funkcionalis zénaként, a ,, Prosperdld
vdllalkozéi paradicsom” jelzGvel illeti. Ezen kivil emliti a Mori-arok
jelent6ségét, ami foldrajzi és kozlekedési szempontbdl is kiemelt szerkezeti
elem, hiszen makroregionalis kozlekedési vonal, aminek a gerince a 81. sz.
féut, amelynek kiemelten sziksége van kapacitasfejlesztésre, a magas
tehergépkocsi ardny miatt.

A koncepcid végsGsoron arra iranyul, hogy a nemzetkozi (EuroVelo) és térségi
kerékparos hdldzatok minGségi és célcsoport-orientalt kiépitésével Fejér
megye a Budapest és a Balaton kozotti puszta tranzittérségbdl egy 6nadllé,
vonzo, hosszabb tartdézkoddsra csabitd turisztikai célpontta valjon.

A Fejér Varmegye Integralt Teriileti Program 2021-2027 kiemelt
jaraskozpontként és a , Fenntarthaté varosfejlesztés” (FVS) célteriilet egyik
nevesitett varosaként kezeli Mért, amely jelent8s jarmd- és elektronikai ipari
fejlesztési potenciallal, valamint élénk kkv-szektorral rendelkez6 borvidéki
kozpont. A stratégidban Moér szamara egy 1,899 milliard forintos dedikalt
TOP Plusz forraskeretet hataroztak meg, amelybdl tobbek kozott
fenntarthaté varosfejlesztési, energiahatékonysdagi, valamint human és
versenyképes infrastrukturalis célokat valdsithatnak meg. Ezen a kereten
beliil a varos elkiilonitett forrasokkal rendelkezik a 4- és 5 szamjegy( utak
fejlesztésére (340 millié forint), illetve a koznevelési intézmények
korszer(isitésére (171 millié forint) is, emellett pedig a telepllésdifferencialas
soran turisztikai szempontbdl (a Vértes térségének részeként) szintén
hangsulyos szerepet kap a megyei tervekben.

Fejér Megye Teriiletrendezési Terve — 2023 kiildetése, hogy hosszu tdvon
meghatarozza a megye térségi terlletfelhaszndlasanak feltételeit és az
infrastruktdra-haldézatok térbeli rendjét, kiilonds tekintettel a fenntarthato
fejl6désre, valamint ,a terileti, tdji, természeti, 6koldgiai és kulturdlis
adottsagok, értékek, a hagyomanyos tdjhasznalat megdrzésére, illetve
er6forrasok védelmére”.

Az anyag kiemelt jelentéséget tulajdonit a differencidlt térségi
szabalyozasnak is: az egyedileg meghatarozott 6vezetek — példaul turisztikai
vagy agrar-gazdasagi funkciok mentén — kdzvetetten a mobilitasi igényeket
és fejlesztési irdnyokat is befolydsoljak. Ebben a kontextusban a kozlekedési
infrastruktura, igy a kerékpdaros halézatok fejlesztése is alarendelt a taj- és
er6forrasvédelem, valamint a gazdasagi-tarsadalmi funkciok térbeli
kiegyensulyozasanak. A Mor térsége esetében ez a megkozelités kiilondsen
jol érzékelhetd: a f6 kozlekedési folyosdk (pl. 81. sz. féut) és a térségi
Osszekoté utak fejlesztési lehet&ségei szigoru kornyezeti és tajvédelmi
keretek kozott jelennek meg, mikdzben a térség egyszerre tolt be gazdasagi,
turisztikai és 6koldgiai funkcidkat.

A dokumentum rogziti a ,Gydér- Komdrom - Tatabdnya- Székesfehérvar
négyszdgben 6ndlld arculattal biré Mor jelentéségét”, és nevesiti a varost
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érint6 fébb térségi kozlekedési elemeket (pl. 81. sz. f6ut, 8216-0s Ut a Bakony
felé, valamint a Mér-Csékak6-Csakberény Osszekoté utak). Emellett tobb
orszagos védelmi 6vezet (pl. Tajképvédelmi, VizminGség-védelmi) szabalyai
is vonatkoznak a teleplilésre a természeti kdrnyezete miatt.

A 2023-as médositasok és az Uj jogszabalyi el6irdsok egyik legfontosabb
szakmai Ujitasa az ugynevezett egyedileg meghatdrozott megyei 6vezetek
kijelolése és jogi keretezése, amelyek a megye specidlis belsé adottsagaira,
fejlesztési igényeire és kihivasaira reagalnak. A terv alapjan Moér teriilete két
olyan specifikus, egyedileg meghatdrozott megyei dvezetbe is beletartozik,
amely a jov6beli beruhdzasokat iranyitja:

e Turizmus szempontjdbdl kiemelt, fejlesztend6 o©vezet: Ennek a
zoénanak a célja a kapcsoldodd megyei fejlesztések el6mozditasa, a
turisztikai céld kilonleges teriletek kialakitasa, turisztikai
vallalkozdsok tdmogatdsa és a turisztikai potencial névelése. Mivel a
turisztikai vonzerd Osszefligg a tdjvédelemmel, a terv szigoru
elvarasként fogalmazza meg, hogy példaul a Vértesi Naturpark
telepiilésein a telepliléstervek kidolgozasakor sziikséges figyelembe
venni a specifikus 6koldgiai és tajvédelmi szempontokat.

e Borvidéki és kertgazdalkodasi fejlesztési 6vezet: Ennek a célja a
bortermelés, zoldség- és gylimolcstermesztés tamogatdsa volt, ezért
azide tartozo terileteken csak ezt a célt szolgdld beépités torténhet.
A volt zartkertek beépitése csak szigoru feltételekkel engedheté meg
(megfeleld elhelyezkedés, telekszerkezet, infrastruktura), mikozben
a hagyomadnyos taj- és teleplilésképi értékek megébrzése kotelezé.

Fejér Varmegye Kerékparforgalmi F6halozati terve alapvetden pozitiv képet
fest a térség adottsagairdl, kiemelve, hogy ,a vdrmegyét természeti
adottsdgai, domborzata, klimatikus viszonyai alapvetéen alkalmassd teszik a
kerékpdrozdsra”. Bar az észak-nyugati harmadban nagyobb szintkilonbségek
is taldlhatok, ezek a sportcélu kerékparozasnak kedveznek.

A fejlesztéseket azonban tobb tényez6 is hatraltatja, amelyeket a terv
problématérképen is abrazol. A problématérkép Mor térségében nem
kerékparosbarat csomépont kialakitast is jelol, valamint jelentds kozuti
forgalom és haldzati hidnyossagok is felkeriiltek a térképre. Osszességében a
dokumentum egy folyamatosan, Otévente fellilvizsgdlt, rugalmas
keretrendszert hatdroz meg a 2021-2027-es id6szakra, amelynek legf6bb
kiildetése a kerékparozast akadalyozé fizikai és forgalmi tényez6k
felszdmolasa, ezaltal pedig a biztonsagos napi és turisztikai kerékparos
kozlekedés aranyanak novelése.

3.1.4 VAROSI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK
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MOr Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja (FVS) a 2021-2027-es eurdpai
unids fejlesztési ciklushoz kapcsolddd, a fenntarthatdsagot és az integrélt
megkozelitést szem el6tt tartd atfogd alapdokumentum, amely a
helyzetfeltaré (megalapozé), a stratégiai, valamint a cselekvési és
finanszirozasi (TVP) kotetekbdl épil fel. A két kotetbdl allé dokumentum
stratégiaja az alabbi f6bb pontokban foglalhatd 6ssze:
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1. A tervezés Ot alappillére (dimenzidja). A teljes stratégiai tervezés és
helyzetelemzés 6t tematikus dimenzié mentén valdsult meg, melyek célja,
hogy a varos alkalmazkoddképes, klimasemleges és digitalisan fejlett legyen:

e Prosperdlé varos: helyi gazdasagfejlesztés, innovacié és
befektetésdsztonzés.

e Z0ldul6 varos: zold atallas és klimasemlegesség.

e Digitdlis varos: digitalis atallas a tarsadalom bevondsaval.

e Megtartd varos: tarsadalmi befogadds, népességmegtartas.

e Kiszolgdld varos: épitett és természeti kornyezet, fenntarthatd
teriilethasznalat.

2. Jov6kép. A stratégia jovGképe szerint Mor célja, hogy lakossaga
megtartdsaval (14-16 000 fG) egy kellemes, élhetd kisvaros maradjon, amely
6rzi nemzetiségi hagyomanyait, a fejlett ipari hatterére tamaszkodva jo
munkalehet&ségeket és stabil életkoriilményeket nyujt, valamint magas
szinvonalu kozszolgaltatdsokkal megGrzi jarasi vezets szerepét.

3. Stratégiai célrendszer. A jov6képre épitve hdarom f6 beavatkozasi teriletet
és hét részcélt hataroztak meg:

e Gazdasagfejlesztés: A cél egy diverzifikalt gazdasagi szerkezet és
fejlett KKV-szektor kialakitdsa a helyi munkavallaléi bazisra
tdmaszkodva, valamint a turisztikai vonzerd (kiemelten a
borturizmus) és szolgdltatasok minGségi fejlesztése

e Tarsadalom és emberi eréforras: A cél egy ,gondoskodd varos”
megteremtése a lakossagi  igényekhez igazodé human
kozszolgdltatasokkal  (oktatds, szocidlis- és  egészségigyi
elldtérendszer, sport), illetve a térségkozponti, jarasi funkcidk
fejlesztése a hatranyos helyzetlek felzarkdztatasaval egyitt,

e Epitett és természeti kdrnyezet: Fokuszban a fejlett helyi és térségi
kozlekedési infrastruktura, az energia- és kornyezethatékony,
klimatudatos varosiizemeltetés, valamint az épitett 6rokség és a
tradicidk fenntarthaté védelme all.

4. Akciodteriletek. A beavatkozasok térbeli fokuszdldasa érdekében a varos
teriiletén hat fejlesztési akcidteriiletet, valamint két szegregacids
szempontbdl kiemelten kezelendd teriletet jeloltek ki. Ezek a Varoskozpont,
a Gazdasagfejlesztési akcidterilet, a Pincés utcak, a Délkeleti varosrész, a
Kertvaros, Timarpuszta, valamint a szegregdacidval veszélyeztetett Arkipuszta
és FelsGdobos.

5. Megvaldsitas, finanszirozds és monitoring. A cselekvési terv a 2023-2027-
es idB&szakra o©sszesen 65 konkrét beavatkozast tartalmaz (példaul
iparterilet-bGvités, Lamberg-kastély feldjitdsa, bolcsédei energetikai
feldjitas, kerékparutak épitése), amelyek becsult 6sszkoltsége 24,623 milliard
forint. A forrasokat elsGsorban a TOP Plusz program vissza nem téritendd
tdmogatasaibdl és 6nkormanyzati 6nerébdl fedezik. A célok megvaldsuldsat
egy monitoring rendszer kdveti nyomon, amely konkrét indikatorokat (pl. egy
lakosra jutd zoldterilet, helyi iparGzési add, vandorlasi egyenleg) rendel a
beavatkozdsokhoz.
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Mor TOP Plusz Varosfejlesztési Programterve 2021-2027 (TVP) stratégiai
dokumentum, amely a 2021-t6l 2027-ig tartd id&szakra vonatkozdan
hatdrozza meg a Terllet- és Telepilésfejlesztési Operativ Program Plusz
forrasaibdl megvaldsitandd konkrét fejlesztési iranyokat és intézkedéseket.
A Programterv jov6képe — az atfogd varosi stratégidval megegyez6en —
kimondja, hogy a cél az élhet6 kisvarosias kornyezet és a lakossag
megtartasa, a hagyomanyok dpolasa, a fejlett ipari és turisztikai
szolgdltatasok, valamint a fenntarthato, kdrnyezet- és klimatudatos épitett
és természeti kornyezet egylittes megteremtése. A jov6kép részeként a
2021-2027-es programozasi ciklusra:

e Megvaldsul a fenntarthaté varosfejlesztés az 1. prioritas keretében,
amely magaban foglalja a belterileti utak (Virag és Jegenye utcak)
burkoldsat, a csapadékviz-elvezetési rendszerek kialakitasat
(szikkaszto-tarozé foldmedencével), valamint a Vasut utcdban
szocialis bérlakasok kialakitasaval a szocialis varosrehabilitaciot.

e A fenntarthatd energiahatékonysag (2. prioritdas) jegyében
megtorténik a Varosi (Nefelejcs) bolcséde teljes energetikai
korszer(sitése, beleértve a hdGszigetelést, nyilaszardcserét,
tetGszigetelést és napelemes rendszerek telepitését a szén-dioxid-
kibocsatds csokkentése érdekében.

e Afenntarthatdé human infrastruktura és szolgaltatasok fejlesztése (3.
prioritas) kiterjed a Zimmermann Iskola korszerUsitésére, a Lovarda
utcdban egy fogyatékkal éI6k nappali foglalkoztatéjanak
kialakitasara, valamint szdmos, a helyi kozosségeket és a hatranyos
helyzetleket célzd, érzékenyit6 és identitdserGsit6 program
lebonyolitasara.

e A versenyképes varosfejlesztés (6. prioritas) az iparteriiletek és a
turisztika megerd@sitését szolgalja, tobbek kdzott a 3310 hrsz-u Ipar
utca Utpalydjanak korszerGsitésével az lpari Park jobb
megkozelithetGségéért, tovabba a Fels6édobosra vezetdé 81118;.
kozat feldjitdsdval, illetve a varos emblematikus méemlékének, a
Lamberg-kastélynak a komplex rehabilitacidjaval.

A Programtervben megfogalmazott elsédleges, mintegy 1,89 milliard
forintos forraskeretre épulé vallalasok megvaldsitasa a tamogatasi kérelmek
2022-2024 kozotti folyamatos benyudjtdsdval indult el, és a konkrét
eredmények elérése az indikatorok szigori nyomon koévetésén, valamint a
palyazati birdlatok sikerességén mulik.

Mér Varosi Onkormanyzat 2024-2029. évekre sz6l6 gazdasagi programja
olyan stratégiai dokumentum, amely 2024-t61 2029-ig hatdrozza meg a varos
vezetSi részére a célkitlizéseket és feladatokat a helyi koltségvetési
lehet&ségekkel és adottsdagokkal ©sszhangban. A Gazdasagi Program
jovéképe kimondja, hogy Moér szdmara a cél egy ,14-16 000 f6 kordli
népességszammal rendelkezd, hagyomanyait G6rzé és apold kisvaros
kialakitasa, amely kiegyensulyozott értékekkel rendelkezik, vonzza a
turistdkat, kedvezéek a munkalehetGségek és magas szinvonaliak a
szolgdltatasok.” A jov6kép részeként 2029-re:
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e Megvaldsul a varos infrastrukturalis elemeinek muszaki szinten
tartasa, a jardaprogram folytatasa, valamint a 81. sz. f6ut Dedk
Ferenc  utcai csomodpontjanak  biztonsagos, korforgalmi
csomoépontta alakitasa.

e BGviil és fejlédik a prof. dr. Schindele Vendel Ipari Park, valamint 4j,
a fiatalok letelepedését és a csaladalapitast segit6 lakoteriiletek (pl.
a Virag-Jegenye utca folytatasaban) jonnek létre a munkaeré
megtartdsa érdekében.

e Zajlik a helyi kozintézmények (pl. Nefelejcs Bolcséde, Lamberg-
kastély), illetve a kordbbi rendérségi és tlid6gondozd épiletek
energetikai és funkcionalis feldjitasa, ezaltal biztositva a gazdasagos
Uzemeltetést és az liveghdzhatdsu gazok csdkkentését.

e Kiemelt cél a turizmus (bor- és kultdrturizmus) és a helyi k6zosségi
élet tamogatdsa, a civil szervezetek munkajanak segitése a Civilek
Haza létrehozasaval, és a sportinfrastruktira (Wekerle Sandor
Szabadid6kozpont, Varosi Strand) tovabbi fejlesztése.

A Gazdasagi Programban megfogalmazott vallaldsok és fejlesztési tervek
megvaldsitdsat azonban az elkdvetkezd idészakban nagyban befolyasoljak a
rendelkezésre allé kiils6 palyazati (pl. TOP Plusz) forrasok, a helyi
addbevételek alakuldsa, valamint az 4dllami elvonasok (szolidaritasi
hozzajarulds) névekvd terhei.

A 2019-ben késziilt Kerékparforgalmi Halézati Terv (KHT) célja az volt, hogy
atfogdan felmérje Mor és kornyezete kerékparos kozlekedésének helyzetét,
és egységes koncepcidba rendezze a haldzati adottsagokat, az igényeket,
valamint a fejlesztési lehet6ségeket. A dokumentum tovabba 6sszefoglalja a
varos kerékparos hidnyossagait, meglévé infrastruktirajat és a kritikus,
fejlesztendé pontokat. A terv stratégiai alapdokumentumként szolgalt a
varos komplex kerékparos halézatanak felépitéséhez, kilénos tekintettel a
TOP (Terilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program) keretében tervezett
varoskozponti beruhazasok halézati illeszkedésének vizsgalatara.

A vonalas infrastruktura mellett a KHT ramutatott a kiegészitd létesitmények
fontossagara is. Kiemelt javaslat volt korszerd, oldalrél tamaszthato
kerékpartarolok és B+R (Bike and Ride) pontok telepitése a
buszpalyaudvarndl és a Lamberg-kastély kornyezetében, tovabba koztéri
szervizpontok, informacids tablak és tematikus turisztikai (boruti) kiadvanyok
[étrehozdsa.

A dokumentum jelen tervezéssel parhuzamosan keriil feliilvizsgdlatra.

Mor telepiilésszerkezeti terve az orszagos és megyei teriiletrendezési
tervekkel 6sszhangban rogziti a varos meglévé és tervezett kozlekedési
haldzatait.

A kozati forgalom gerincét a meglévd 81-es szamu f6ut adja, mely mellett a
tervek szamolnak egy Uj, Mér és Oroszlany térségét Osszekotd féuttal,
valamint egy ehhez kapcsolodo féuti elkeril6 szakasszal is. A kérnyezd
telepilések felé meglévs térségi mellék- és 6sszekotd utak biztositjdk a
forgalmat (példdaul Zirc, Pusztavam, Fels6dobos és Nagyveleg irdnyaba), amit
a jov6ben egy Uj, MOAr—Csékaké—Csakberény utvonald mellékat is
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kiegészithet. A kotottpalyds kozlekedés alapjat a meglévé 5-6s szamu
(Székesfehérvar—-Komarom) orszagos torzshaldzati vasuti palya jelenti. A
fenntarthaté kozlekedés jegyében a terv Uj térségi kerékparutvonalak
kijelolését is tartalmazza a Mor—Pusztavam—Oroszlany, illetve a
Székesfehérvar-Moér—Kisbér tengelyeken.

A szerkezeti terv elGirja, hogy ezeket a kdzlekedési teriileteket és halézatokat
a ,sajatos teriletfelhasznalasu térség” kategérian belll, kozlekedési
ovezetként kell besorolni és biztositani.

1 IELLERLET A 852522, 01 90 52 FATAROZATICE.

MOR

TELEPULESSZERKEZETI TERV

9. dbra: Mor telepiilésszerkezeti terve (Fucskar Terv Kft., 2025)

3.2 MOBILITAST BEFOLYASOLO HATTER, ALAPADATOK

3.2.1 A VAROS TERSEGI SZEREPE

Mo6r a Dunantulon, Fejér megyében helyezkedik el, Székesfehérvar és
Dunaujvaros utdan a megye harmadik legnépesebb varosa. 20 km-es
korzetében gazdasagi, oktatdsi és kulturalis kézpontnak szamit, a mori
kistérség és a Mori-arok legmeghatdrozébb telepiilése.
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3.2.1.1 Koézigazgatdsi szerepkor

Mor a varosrol elnevezett jaras székhelye is egyben, melyhez tovabbi 12
teleplilés tartozik: Bakonycsernye, Balinka, Bodajk, Csakberény, Csokakéd,
Fehérvarcsurgd, Isztimér, Kincsesbanya, Magyaralmas, Nagyveleg,
Pusztavam és Soréd.

2016-ban kerilt létrehozasra a Mori Tobbcélu Kistérségi Tarsulds. A
szervezet tagjai: Mor, Fehérvarcsurgd, Isztimér, Kincsesbanya, Magyaralmas,
Nagyveleg, valamint Soréd o©nkormanyzata, amelyeket a telepilések
polgarmesterei képviselnek az Uléseken. A tdarsulds elndki tisztségét Mor
polgdrmestere, az alelnoki pozicidt pedig Fehérvarcsurgd polgarmestere,
tolti be. A 2023. szeptember 1-jei statisztikdk alapjan a tarsulast alkotd
telepiilések egyiittes lakossdgszama 20 881 6.7

3.2.1.2 Gazdasdgi-kereskedelmi, munkaerdpiaci szerepkor

A M6ri jaras és Mor varosa egyardant a fejlettebb, nagyobb gazdasagi sullyal
rendelkezé teriiletek kozé tartozik, telepiilési szinten a megye 10 legerGsebb
telepiilési szintli gazdasdga kozott szerepel. 18

A varos a térség kozponti szolgaltatdja: 8 telepiilés (Csakberény, Csdkakd,
Fehérvarcsurgd, Isztimér, Kincsesbanya, Magyaralmas, Nagyveleg, Soréd)
szdmara nyUjt alap- és kozépszintli koz- és piaci szolgdltatasokat. A
kereskedelmi ellatottsag kiemelkedd, a jelent&sebb élelmiszerlancok (Lidl,
Aldi, SPAR, Penny, Coop) és pénziigyi intézmények itt koncentralddnak,
kiszolgdlva a teljes jarast.

A varos a Mori borvidék kozpontja, amely 6t szomszédos telepilést is
magdaban foglal. Turisztikai vonzerejét a borkultdra mellett 36 nyilvantartott
miemléke és a Vértes—Bakony térségére épuld aktiv turizmus (turazas,
kerékparozas) adja. A stratégiai cél a turizmus kulcsszerepbe emelése a
szallashelyek és szolgaltatasok (wellness, gasztrondmia) bévitésével, amivel
Mor egész éves turisztikai célpontta valhat

A vdros a Mori foglalkoztatasi koérzet kozpontja. A Moron lakd
foglalkoztatottak szdma 2022-ben 6885 f6 volt, melybdl 4 498 f6 helyben,
2387 f6 pedig mas telepiilésen dolgozott. A vdrosba 4 659 f6 naponta
ingdzott mas telepiilésrél dolgozni. A legtobb munkavallalé a varosba
Bakonycsernyérdl (467 f6), Bodajkrol (425 f6), Pusztavamrdl (437 f6) és
Székesfehérvarrdl (375 f6) érkezett. A telepllés er6s ipari arculatat mutatja,
hogy a foglalkoztatottak legnagyobb aranyban ipari, épit6ipari foglalkozasu
foglalkoztatottak, de jelentGs az egyéb szellemi foglalkozdsu foglalkoztatott
és a vezetd, értelmiségi foglalkozasu foglalkoztatottak ardnya is.'®

17 https://mor.hu/mori-tobbcelu-kistersegi-tarsulas

18 Mér Varos Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 2.5.3. Equinox Consulting, 2022

19 KSH 2022
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3.2.1.3 Oktatasi és kulturdlis szerepkér

A Moédron elérhet6 human kozszolgdltatdsokba a kovetkezd teriletek
tartoznak: egészségiigy, oktatds, dvodai ellatds, szocialis ellatas (bolcsGde,
bentlakasos intézmények stb.), kultdra, sport

A kornyékbeli telepiilésekrdl csaknem 500 altalanos- és kozépiskolds diak
ingazik napi szinten Mdrra, a jaras oktatdsi kdzpontjdba. Mig a varosban
érvényeslil a szabad 6voda- és iskolavalasztdshoz valé jog, ugyanakkor az
uniés normak bevezetésével a férGhelyek szdma a szinvonal ndvelése
érdekében Osszességében csokkent.

2. tablazat: Mér oktatasi szerepe (nappali oktatasban, 2024)%°

6 1

68 9
1508 537
423 115
28% 21,4%

A varosi és rendezvények kozil kiemelkedik az 1934 6ta minden évben,
oktéber elsé hétvégéjén megrendezésre keril6 Mori Bornapok
rendezvénysorozat, mely ideje alatt a varos teljes terliletén sokrétd
hagyomanydrz6, kulturdlis, sport és szérakoztatd programokat szerveznek. A
legnagyobb kozonséget vonzd attrakciéd a szireti felvonulds. A mori
boriinnep hangulata, a bor és gasztrondmiai kinalat, rendezvények és
koncertek évente nagyjabdl 40 000 embert vonzanak a varosba. 2

3.2.1.4 Egészségligyi-szocidlis szerepkér

34

Mor a mori kistérség egészségligyi vonzaskdzpontja, amely a helyi
alapellatason tul kiterjedt térségi feladatokat is ellat. A varos egészségligyi
funkcioi a vonzaskorzet tekintetében az aldbbiak szerint tagolddnak:

o Szakellatds (jar6- és fekvGbeteg-ellatas): A térség egészségiigyi
koézpontja a Fejér Varmegyei Szent Gyorgy Egyetemi Oktaté Koérhaz
Mori Telephelye (kordbban Mori Kérhaz-RendelGintézet), amely a
teljes jaras szdmdra biztosit szakellatast. A jarébeteg-szakellatas
keretében 26 kiilonb6z6 szakrendelés érhetd el (pl. belgyégyaszat,
sebészet, reumatoldgia, kardioldgia, tid6gydgyaszat). A fekvGbeteg-
ellatds apoldsi, kardiolégiai rehabilitacids osztalyokat, valamint
egynapos sebészetet foglal magaban.

e Orvosi ligyelet: Az alapellatashoz kapcsolédd haziorvosi ligyeletet a
korhaz moéri telephelyén, a gyermekorvosi rendel§ és a véddénGi
szolgdlat az 6nkormdnyzat Tancsics utca 25. alatti épliletében
Gzemel. A fogorvosi rendelGk - és egyben az ligyelet - pedig a korabbi

20 KSH Tajékoztatasi Adatbazis https://statinfo.ksh.hu/Statinfo/

21 Mér Véros Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 2.6.1. Equinox Consulting, 2022

Moér Véros Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozé
munkarész 2.5.6. Equinox Consulting, 2022
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kdrhaz porta épiletében mikodé 3 korzeti, valamint az Ady Endre
utcdban miikédé magdnrendelSben torténik.

o KbOzegészségligy és jarvanylgy: A Moéri  Jardsi  Hivatal
Népegészségligyi osztdlya kiterjedt, 28 telepilést lefedd illetékességi
teriileten (moéri székhellyel és bicskei telephellyel) koordindlja a
kozegészségligyi, jarvanyligyi és egészségfejlesztési feladatokat.

e Védoénéi haldzat: A moéri véddndi szolgalat ellatasi terilete Moér
mellett kiterjed Cs6kakére és Nagyvelegre is. 2

Kivételt képeznek a magasan specializalt ellatasok: a szakellatasokért (pl.
szivsebészet, mozgasszervi rehabilitdcié, endokrinoldgia) a térség lakdinak
dontéen mas korhazakat kell felkeresnilk (els6sorban Székesfehérvar,
esetenként Tatabdnya, Budapest).

Mor szocialis kozszolgaltatasi kozpontként is kiemelt jelentSségl, a
feladatokat elsGsorban a Mori Tébbcélu Kistérségi Tarsulas fenntartasaban
mikodd Szocialis Alapszolgaltatasi Kozpont (SZAK) és a Hajléktalanok
Atmeneti Szallasa latja el. A térségi hatdkor a nyujtott szolgéltatds tipusatdl
fliggben valtozik:

o Teljes jarast (13 telepilést) lefed6 funkcidk: A SZAK keretein belil
m(ikod6é Csaldd- és Gyermekjoléti Kozpont a teljes Mori jards
(Bakonycsernye, Balinka, Bodajk,  Csakberény, Csdkakd,
Fehérvarcsurgd, Isztimér, Kincsesbanya, Magyaralmds, Mor,
Nagyveleg, Pusztavam, Soréd) teriiletén biztosit hatdsagi és specialis
szolgaltatasokat, mint példaul az addiktoldgiai és csaladkonzultacio,
pszicholdgiai és jogi tanacsadds, valamint az dvodai és iskolai
szocialis segit6 tevékenység.

e Tarsult telepliléseket (5-6 kdrnyez6 falut) lefed6 funkcidk: A Csalad-
és Gyermekjoléti Szolgdlat (amely a prevenciot, adomanyosztast és
gyermekétkeztetést foglalja magaban), a hazi segitségnyujtas
(szocialis segités és személyi gondozas az otthonokban), valamint a
szocidlis étkeztetés Mor mellett Isztimér, Fehérvarcsurgo,
Kincsesbanya, Magyaralmas és Séréd lakosai szamdra biztositott.

e Hajléktalan-ellatas: A 16 ndGi, 16 férfi és 6 krizisfér6hellyel rendelkezé
Hajléktalanok Atmeneti Szélldsa a tdrsult dnkormdnyzatok teljes
tertiletérdl, a kistérség falvaibdl is fogadja az életvitelszer(ien ott
tartézkodé raszoruldkat.

e Kizardlag helyi funkciok: Bar a SZAK térségi intézmény, az idések és
demens betegek nappali ellatasat jelenleg kizarélag Mor
kozigazgatasi teriletén beliil, a helyi lakosok szamdra nydjtja. A tobbi
kornyez6 telepiilés az egyéb hidnyzd szocidlis szolgdltatasait
dnalléan szervezi meg. 2

22 Mér Véros Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 2.6.2. Equinox Consulting, 2022
B Mér Véros Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 2.6.2. Equinox Consulting, 2022
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3.2.1.5 Morrdl térténd eljards

Moron a KSH 2022-es adatai alapjan 6885 f6 foglalkoztatott él, akik koziil
2252 f6 naponta mas telepiilésre jar el dolgozni. Legnagyobb aranyban
Székesfehérvarra (790 f6), azonban Oroszlany (204 f6) és Pusztavam (179
f6) is jelent&sebb szerepet télt be. 2

A varosban él6 kozoktatasban tanuld didkok kozil (2024-es adatok szerint
1508 altalanos iskolds és 537 kozépfoku oktatasban tanuld) 342 f6 naponta
mads telepiilésre jar el iskoldba. Székesfehérvar itt is kiemelkedd, a
megyeszékhelyre 286 tanulé jart el a 2022-es KSH-adatok szerint. A masodik
legfrekventaltabb telepiilés ebben a kategdriaban Bodajk, ahova 13 tanulé
jariskolaba.

3.2.1.6 Funkcionalis vonzdskérzet

36

Az OECD és az Eurdpai Bizottsag definicidja szerint egy varos funkcionalis
vonzaskorzetét azok a telepiilések alkotjak, ahonnan a foglalkoztatottak tobb
mint 15%-a az adott varosba ingazik.?® Mor esetében — Mért is beleértve —
16 telepiilés alkotja a varos funkcionalis vonzaskorzetét a 2022-es
népszamlalas adatai alapjan.

A fentiek szerint meghatarozott funkcionalis vonzaskorzetet a megbizéi
elvarasok alapjan, a gazdasagi, oktatasi és egyéb szerepkoéroket figyelembe
véve kiegészitettilk a méri jaras fennmarado telepiiléseivel, igy a vizsgalt
teriilet 20 telepiilésre terjed ki. Ezen beliil a javaslatok a méri jarasra
fékuszalnak.

24 KSH 2022 évi népszamlalas

%5 KSH tajékoztatési adatbazis

26 | ewis Dijkstra and Hugo Poelman: Cities in Europe — The New OECD-EC
definition. Regional Focus RF 01/2012, Eurdpai Bizottsag.
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3.2.2 SZERKEZETI ES KORNYEZETI VISZONYOK

3.2.2.1 Elhelyezkedés, térségi kapcsolatrendszer

38
—

Moér a Dunantulon, Fejér megyében helyezkedik el, foldrajzilag a Vértes és a
Bakony hegységek kozott huzodd Mari-arokban, ami a régios és térségi
szerepét nagymértékben behatdrolja. Ebben a féldrajzilag fontos folyoséban
épiilt ki a Gyor és Székesfehérvar kozott hizodo 81. sz. féut, valamint a MAV
5-6s sz. vasutvonala is, melyek meghatarozéak a varos szempontjabdl. Ezek
a teleplilés gazdasagi fejl6dését egyben segitik, ugyanakkor a nagyvarosok

szivohatdsa miatt korlatozzak is.

A Fejér Varmegyei Terlletfejlesztési Koncepcid Mor térségét egy onalld
arculattal rendelkezd, ,,prosperalé vallalkozéi paradicsomként” azonositja
a pontosan Gy6r, Komarom, Tatabanya és Székesfehérvar altal kozrefogott
teriileten. A varos térségi kapcsolatrendszere e négy nagyvaros
viszonylataban harom f& pillérre (gazdasag, kozlekedés, intézményi-
kozigazgatdsi kotelékek) tamaszkodik. A varos fejlett ipari — kilondsen
jarmdipari — hatterére épitve szervesen integralddott a régié nagyvarosainak
gazdasagi haldzataba:

e Modr meghatdrozé tagja a Gyor — Tatabanya — Komarom — Mér —
Székesfehérvar — Dunaujvaros — Paks — Kecskemét vonalon kialakult
ipari és logisztikai nagyklaszternek.

o A telepiilés szintén kulcsszerepl6je a 2011-ben alakult Vértes-Duna
Jarmdipari Klaszternek, amely a Mér—Pusztavam—Oroszlany—Kisbér—
Bicske—Tatabanya—Tata—Komdrom teleplléstengely mentén fogja
O0ssze a jarmdipari vadllalatokat, K+F intézményeket és
onkormanyzatokat az innovativ fejlesztések érdekében.

e A munkaerdpiaci kapcsolatokat tekintve is élénk a mozgas: bar
Mdrra a sajat jardsabdl jarnak be a legtobben, sok helyi lakos ingazik
a Székesfehérvari és Tatabanyai munkaerdpiaci kérzetekbe is.

A fenti gazdasagi kapcsolatokat az észak-dél irdnyu kozlekedési folyosdk
biztositjak, amelyek Mdr legfontosabb lt6erei:

s

e A varost atszel6 81-es szamu féut kozvetleniil koti 6ssze Gyort
Székesfehérvarral, és egyben biztositia az Ml-es és M7-es
autopalyak gyors (40 percen beliili) elérését.

o Akotottpdlyds kozlekedést a varoson athaladé 5-6s szamu regionalis
vasutvonal biztositja, amely Székesfehérvar és Komarom kozott
teremt kozvetlen kapcsolatot.

A megjelolt varosok kozil Mér térségi kapcsolata a megyeszékhellyel a
legintenzivebb, amely tobb szinten is megmutatkozik:

e Mor része annak a markans, ,S” alaku fejl6dési zonanak (Mor—
Székesfehérvar-Velencei-té—lvancsa—Dunaujvaros), amely a megye
legfejlettebb, legmagasabb jovedelmU terlleteit flizi Ossze. Az
orszagos koncepcidk (OFTK) a f6évaros korili belsé varosgydrd
kitorési pontjaként kezelik Székesfehérvart, amelynek kozponti
fejleszté hatasa Morra is kiterjed.
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e Szdmos, Mort is ellaté allamigazgatdsi intézmény (pl.
Fogyasztovédelem, Katasztréfavédelem, Vizlgyi Igazgatdsag)
székhelye Székesfehérvar, Az egészségligyi szakellatas (kérhaz és
rendelSintézet) tekintetében pedig a mori intézmény kozvetleniil a
Fejér Varmegyei Szent Gyorgy Egyetemi Oktatdé Koérhaz
(Székesfehérvar) Mori Telephelyeként mikodik.

o A telepulés vizellatasadért (Fejérviz Zrt.) és a hulladékszallitasért (a
MOHU alvallalkozéjaként a Depdnia Nonprofit Kft.) egyarant olyan
gazdasagi tdrsasdgok felelnek, amelyek 100%-ban Székesfehérvar
Onkorményzatanak tulajdondban allinak.?’

3.2.2.2 Természeti adottsdgok

Mor gazdag természeti kornyezettel van korilolelve, mely zéldteriletekben
magas az erddéteriiletek (55%) és mezégazdasagi teriletek (33%) aranya.
Természetes erdGtarsulasok koziil a cseres-tolgyesek és a gyertydnos-
tolgyesek a jelentGsebbek, illetve kisebb kiterjedésben a blikkdsok is
el6fordulnak. A zoldfellileti rendszer folytonossagat a helyi vizfellletek,
vizfolydsok biztositjak (Kadposzta-ér, Mér-Bodajki-vizfolyas), tovabba nadasok
és erd6savok. Az 6koldgiai haldzat elemei koziil a magterilet (2 495 ha) és az
Okoldgiai folyosd (442 ha) oOvezete taldlhaté meg MOr kozigazgatasi
tertletén.

Moron kiemelt jelent6ségli természetmeglrzési Natura2000 terilet és
kiilonleges madarvédelmi Natura2000 terilet is taldlhaté (Moér-Bodajki-
vizfolyas kornyezete, Arki erdS északi része, Totoja és FelsGdobosi erdék). Az
Arki erd6 nemcsak Natura 2000 teriillet, hanem egyben az orszagos
jelent6ségli Vértesi Tajvédelmi Korzet részét is képezi. Vannak tovabbi nem
orszagos jelent6ségli, helyi védelem alatt allé természetvédelmi teriletek
(11/2016. - Vajal-forrds és Kornyéke, 12/2016. - Mori-viz Volgy
Természetvédelmi Teriilet). A telepilés teriiletén a zoldfeliiletének aranya
elégséges, minGsége magas, ahol a zoldteriletek nagysdga kozel 60 hektar,
egy lakosra jutd zoldterilet nagysaga 39,9 négyzetméter, ami nagyobb a
magasabb terileti trendekhez képest.

A jaraskozpontot korilolel6 természeti kornyezet szamos kirdnduléhelyet
tartogat, elsGsorban az aktiv turizmus (kerékparos, bakancsos, vadasz-,
horgdszturizmus) kedvel6it megcélozva, melyet jol kiegészithet a Méri ezerjo
sz6l6fajtara és borra épiilé borturizmus. 28

27 Mér Varos Fenntarthatd Vérosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) —
Megalapozé munkarész 2.1.1. Equinox Consulting, 2022

28 Mér Véros Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 4.5. Equinox Consulting, 2022
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9. abra: Foldrajzi adottsagok



3.2.2.3 Epitett kérnyezet
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M0Or varosa szamos, miiemléki védelem ala tartozo épitészeti 6rokséggel
bir, ezek kozil kiemelkedik a Radd Antal Konyvtar és MUvel6dési Kbzpont
székhelyéil szolgald Lamberg-kastély, valamint a polgdrmesteri hivatal
éplleteként szolgald Luzsénszky-kastély. A Lamberg-kastély allando kiallitasa
a ,Mori Emléktar és Mivészeti kiallitas”. %

Mér Varosi Onkormaényzat rendelkezik az épitett kérnyezet alakitasardl és
védelmérdl szolé  1997. évi LXXVIIL.  toérvény alapjan  készilt
teleplilésfejlesztési koncepcidval. A koncepcio 2017-ben késziilt, Az integralt
teleplilésfejlesztési stratégiardl és a telepilésrendezési eszk6zokrdl,
valamint egyes telepllésrendezési sajatos jogintézményekrdl szolo
314/2012. (XI. 8.) Korm. rendelet alapjan az id6tavja legalabb 10 év, igy a
dokumentum jelenleg is érvényes, dllitdsai megalapozottak. 3°

3.2.3 TARSADALMI HATTER, DEMOGRAFIAI FOLYAMATOK

M&r 109 km2-nyi teriiletén 2025-ben a KSH helységnévtara®! szerint 13 256

v 7

fé él, akik kozul 13 008 f6 él a varos kdzponti belteriiletén. A vonzaskorzet
lakossaga, Mdr lakossagaval egyiitt a legutébbi népszamlalas szerint 39 315
f6, a jaras teljes lakossaga 33 338 6.

Az elmult évtizedben a varos demografiai helyzete megvaltozott. Az allando
és lakonépesség csokkenése jellemzd, az évtized végére a két mutatd kozel
azonos. Az allandd népesség csokkenésének iteme magasabb.

14200
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12800
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10. abra: Mor lakonépességének valtozasa 2017 és 2025 kozott (KSH)

A vdrosban tapasztalhaté népességcsokkenés elsGdleges oka az
elvandorlds, nem a természetes szaporulat negativ egyenlege. Az allandd

29 Mér Véros Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozé
munkarész 2.7.2 Equinox Consulting, 2022

30 Mér Véros Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 2.8.2 Equinox Consulting, 2022

31 Magyarorszag Helységnévtéra, 2024,

https://www.ksh.hu/apps/hntr.main?p lang=HU
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42

vandorlasi mérleg 2010-2020 id6szakban erdsen negativ, az ideiglenes
odavandorldk szama azonban pozitiv értéket mutat. Mindezek alapjan
lathatd, hogy azok szdma jelent8s, akik nemcsak ideiglenesen, hanem
véglegesen elhagyjak a telepulést.

10
12
14
-16
-18
20

-22
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Tényleges fogyds (ezrelék) e Természetes szaporodas, fogyds (ezrelék)

Belfdldi vandorlasi egyenleg, ezer lakosra (ezrelék)

11. abra: A természetes szaporodas és a belfoldi vandorlas alakulasa Méron 2011
és 2024 kozott (TEIR, 2024)

Alakdénépesség korosszetételét és valtozasat 2015-2020 id6szakban vizsgalta
az FVS. Az idGszak alatt a legfiatalabb korosztaly (0-14 évesek) 3,5%-0s, a 15-
64 éves korcsoport 5,93%-0s csokkenése latszik. Ezzel szemben az id6sebb
korosztaly esetében (65 éves és idGsebb) eré6teljes, 15,35%-0s novekedése
figyelhet6 meg. A telepilésen a 65 éves és id6sebb népességre szamolt
Oregedési index17 2015-ben 1,07 volt, azonban 2020-ban mar 1,28-ra
emelkedett, vagyis a 1 f6 15 éven alulira 1,28 f6 64 év feletti lakos jutott. A
mutato értéke megyei szinten 2015-ben 1,20, 2020-ban 1,35, mig orszagosan
1,26 és 1,39 a vizsgalt években. Lathatd, hogy Modron az eloregedé
tarsadalom problémaja jelen van, azonban a megyei és orszagos
trendekhez képest egyel6re kedvezébb. Fontos kiemelni, hogy az indikator
2015 6ta er6sen novekvé tendenciat mutat. A legfiatalabb korosztdlyban a
férfiak visszaesése jelentGsebb, azonban igy is 51 fével magasabb a szamuk.
A 15-64 éves korosztalyban a nemek szerinti csokkenés kdzel azonos, mig a
legid6sebbek kozott a férfiak ndvekedése erételjesebb, azonban a nék szama
tdbb mint 60%-kal magasabb.3?

A jovére nézve a NATER korcsoportos népességi elérebecslését hasznaljuk
az mori jarasra, mely a 2011-es népszamlalason alapszik, és megallapithato,
hogy a népesség csokkenése és tovabbi eloregedése varhaté.

32 Mér Véros Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 2.5. Equinox Consulting, 2022
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12. abra: A moéri jaras korcsoportos népességi adatai
(KSH Népszamlalas 2011, 2022) és el6rebecslése (NATER)3?

A telepiilésen éI6k koziil jelent6s a német lakosag (8,3%). Vallas alapjan a
katolikusok és reformatusok jellemzék.

A lakossag dltalanos képzettsége alacsonyabb a magasabb teriileti
értékekhez képest, azonban 2001 és 2011 kozott javulas figyelheté meg. A
varos munkaerdpiacan a magas foglalkoztatottsag jellemzd, az ipari
foglalkoztatottak magas aranyaval. Fontos kiemelni, hogy a tartds (180
napon tuli, egy éven tuli) allaskeres6k szama a varosban és a jarasban 2015
és 2019 kozott a magasabb teriileti trenddel ellentétes képet mutat, gyenge
novekedés figyelheté meg; illetve a koronavirus valsag hatdsa 6sszességében
erdteljesebben jelentkezik a teleplilésen él6 foglalkoztatottakndl a megyei és
orszagos mutatdkhoz képest. Az dnkormadnyzat aktivan részt vesz a varosi
kézmunkaprogramban, aminek célja, hogy a résztvev6 munkavallalok
visszajussanak az els6leges munkaerépiacra. A helyi lakosok atlagjovedelme
jellemz6en magasabb a nagyobb teriileti trendekhez képest, 2019-ben az egy
lakosra juté éves atlagos nettd jovedelem 1 650 382 Ft volt, kdzel 25%-kal
magasabb az orszdgos atlagnal. Mdron a joléti indikatorok jellemzéen
pozitivabb képet mutatnak a jaras telepiiléseihez és orszdgos mutatdkhoz
képest.3*

33 NATER, https://map.hugeo.hu/nater/
34 M6r Vdros Fenntarthaté Vérosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 4.4. Equinox Consulting, 2022
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13. abra: Nyilvantartott allaskeres6k 100 f6re vetitve Moron és a telepiilést befoglalé teriileti egységekben
2014-2024 (KSH)
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14. abra: A Méron és a Mdri jarasban nyilvantartott allaskeres6k és kozfoglalkoztatottak szamanak alakulasa
2013 és 2025 kozott (TEIR és kozfoglalkoztatas.bm.hu, 2024)
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3.2.4 GAZDASAGI HATTER

MOr a térség gazdasagi centruma. A gazdasagi agazatok koziil kiemelkedik
a turizmus (Mari borvidék), a jarmii-és elektronikai ipar. A telepiilés — a
240/2006. (X1.30) sz. kormanyrendelet alapjan — nem tartozik sem a
tdrsadalmi, gazdasagi infrastrukturdlis szempontbdl elmaradott telepiilések,
sem az orszagos atlagot jelenté6sen meghaladd munkanélkiliséggel sujtott
telepilések kategdridjaba. A jarasok fejlettségi szintjét vizsgalva lathato,
hogy a terileti t6ke alapjan (gazdasagi, tarsadalmi, demografiai, kulturalis
tényez6k) a Mori jaras a kozepesnél jobb helyzetl jardsok kozé tartozik, mig
a gazdasagi, infrastrukturalis és intézményi ellatottsag dimenzidk alapjan a
legjobb helyzetii jarasok csoportjaban talalhaté.

Az FVS-ben foglaltak alapjan Mdron 2015 és 2020 kozott a regisztralt
vallalkozdsok szama 18%-kal, 1604-r6l 1898-ra emelkedett. A regisztralt
tarsas vallalkozasok szama 2018-ig stagnal, majd 2019-2020 id&szakban
novekvé tendencia figyelheté meg. A vallalkozasok megszlinése indikatorra
a stagnalads jellemz6. A regisztralt véllalkozasok névekvd tendencidja a
m(ikodé vallalkozdsok szamanak alakuldasdban is megfigyelhet6: 2017 és
2019 kozott 21%-kal, 842-r61 1025-re emelkedett.

A regisztralt vallalkozasok — és azon bellil a tarsas vallalkozasok - szama 2015-
2020 id6szakban a Méri jardsban és Méron egyarant kiugré novekvé értéket
mutat a magasabb teriileti szintekhez képest. A vallalkozasok megsz(inése
indikator az 5 év folyaman egyardnt kiugréan magas a megyei-orszagos
adatokhoz viszonyitva. A 2019-2020 id6szak a koronavirus hatasait hivatott
szemléltetni a vallalkozasok szdmanak statisztikdjaban. A mikodé
vallalkozdsok szamanak novekedése kozel azonos a magasabb terileti
szintekhez viszonyitva. 3
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15. abra: Mar varosban a vallalkozasok szamanak alakulasa 2015-2020
idészakban (Statinfo adatai alapjan FVS I.)

35 Mér Véros Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 2.7.3. Equinox Consulting, 2022
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16. abra: Regisztralt vallalkozas, 1000 lakosra (TEIR)
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17. abra: A regisztralt vallalkozasok megoszlasa f6 gazdasagi aganként 2024 (TEIR)

A gazdasdagi szerkezet vizsgdlatakor elmondhatd, hogy a Mori jarasra
erételjes ipari jelleg jellemz6. A beruhazok féleg a kistérségi kdzpontba,
Morra telepiltek, ahol az autdéalkatrész-gyartas, a jarmiiiparhoz kapcsol6dé
adgazatok fejlesztése évtizedek ota kiemelkedd jelentGséggel bir. A
rendszervaltast kovetéen kedvez6 geopolitikai helyzetének és nemzetkozi
kapcsolatainak kdszénhetéen nem csupan magyar, hanem kilféldi cégek is
szivesen fektettek be a terileten.

A varos elébe ment a beruhdzék kivanalmainak, és létrehozta a Méri Ipari
Z6nat, amely ipari parkként, kordbban ,Méri Eszak-nyugati Ipari Park”,
jelenleg Prof. Dr. Schindele Vendel Ipari Park néven elsGsorban
feldolgozéipari (jarmiiipari, mechatronikai) cégeknek ad otthont. 3
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Moér jarmd- és elektronikai ipari profilja jelentés fejlédési potencidllal
rendelkezik, amelyhez tovabbi foglalkoztatasi és ezekkel harmonizald képzési
igények kapcsolddnak.

3.2.4.2 Szolgdltatdsok és turizmus

A varos nemcsak sajat lakossagat, hanem a térséget, illetve a Mori jaras
telepiiléseit is kiszolgalja, igy szolgdltatasi palettaja a kisvarosi atlagnal
szélesebb. A szolgaltatdsok elérhetGsége és minGsége a népességmegtartas
egyik legfontosabb eszkdze.

e Szocialis és egészségligyi kozszolgaltatasok: a varos a térség szocidlis
ellaté centruma. Ez a vonatkozd anyagrészben keriil részletes
bemutatasra.

e Oktatas, kultdra és sport: a teleplilés oktatasi infrastrukturdja a
bolcsédéket, dvodakat (pl. Pitypang, Napsugar, Mesehaz), altalanos
iskolakat, szakiskoldkat és gimndaziumot is magdban foglalja. A
sportélet bazisa a Wekerle Sandor Szabadidékézpont, ahol a
meglévé flves palya koril futdpalyat alakitanak ki, illetve a lelatokat
és Oltozéket is feldjitjak.

e Piaci és infrastrukturdlis szolgdltatasok: a varosizemeltetés és a
lakossagi ellatas szempontjabdl kiemelked a 2023 novemberében
atadott, mélygarazzsal és kdzosségi terekkel is kombindlt modern
varosi piac, amely a helyi 6stermel6k és nagykeresked6k szamdra is
minGségi szolgaltatast nyuijt.

MOr a Mari borvidék kdzpontjaként hatalmas, de jelenleg alulhasznositott
turisztikai potencidllal rendelkezik. A turizmus alapjat a gasztrondémia, az
Ezerj6 sz6l6fajtdra épulé bordszat, valamint az ehhez kapcsolédd
nagyszabdsu rendezvények (Mori Bornapok, Szent Gyorgy-heti Vigassagok,
MORIKUM fesztival) adjak. Bar a varos adottsagai kivaldak, a turisztikai
kereslet és a vendégéjszakak szama a koronavirus-jarvanyt megel6z6
évtizedben is csokkend tendenciat mutatott. A kerékparos és bakancsos
turizmus irdnti igényekre valaszul az elmult években megépiilt a Mor—
Csokakd (4,2 km) és a Mér—Bodajk (3,8 km) kerékparat. Tervben van a
haldzat tovabbi bdvitése Pusztavdm és Oroszlany iranydba is, ami hosszu
tavon 6sszekéti a Vértes és a Bakony kerékparos utvonalait.?’

3.3 AVAROS ES VONZASKORZETENEK JELENLEGI KOZLEKEDESI HELYZETE

3.3.1 ALTALANOS MOBILITASI JELLEMZOK

3.3.1.1 Forgalomvonzo létesitmények és kibocsato teriiletek

Térségi szinten az alapszintl funkcidk (pl. évoda, altalanos iskola,
egészséghaz, vegyesbolt) altalaban telepilésen beliil elérhet6k, a kozépfoku
oktatds, korhaz, nagyobb aruhazak, szakosodott iizletek és szolgdaltatasok
azonban mar Méron talalhaték meg.
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18. abra: Forgalomvonzo létesitmények és kibocsato teriletek

A varoson bellli utazdsok leggyakoribb célallomasa a munkahely. Mér
teriiletén mi(ikod6, legtobbet adézo és legtébbet foglalkoztaté cégek



Mor fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

tobbsége a varos nyugati 81-es Ut melletti iparteriileti részén talalhatok. Itt
vannak a nagyobb bevasarlékozpontok is. Jelent6s foglalkoztatdk
mUikddnek még a varos kozponti teriletén, a torténelmi belvarosban, és a
szabadidds lehet&ségeket biztositd kozpont teriletén is.

e MOor belvarosi ovezete, Vértes utca, Tancsics Mihaly utca kozotti
teriilet, az itt talalhatd Varoshaza, Lamberg-kastély, Szent Istvan tér,
amik egyarant kinalnak hivatasforgalmi és szabadidés forgalmi
célpontokat.

e |parteriiletek: Mdr nyugati teriiletén talalhatd ipari tertlet.

e Oktatasi intézmények: Az iskolak, dvodak jelentds része szintén a
belvarosi 6vezetben taldlhaté. A Dr. Zimmermann Agoston Altalanos
Iskola és a Székesfehérvari SZC Perczel Mdr Szakgimndaziuma esik
ezen kivdl.

o Kereskedelmi létesitmények: A boltok és vendéglatd egységek egy
része a belvarosi dvezetben talalhatd, a Dedk Ferenc és Wekerle
Sandor utcak mentén, azonban a 81. sz. f6ut mellett, az ipartelepen
is kialakitasra keriltek nagyobb aruhazak, példdul Rossmann, JYSK és
Lidl.

o Egészségiigyi intézmények: A Moér Varosi Kérhaz és a Szakrendel6 a
Dézsa Gyorgy utca és a Tancsics Mihaly utca kozott taldlhatd, a
Kérhaz utcaban.

o Kozlekedési csomodpontok: a varosi autébusz-pdlyaudvar és a
vasutallomas.

e A Tancsics Mihdly at déli végén taldlhaté Wekerle Sandor
Szabadid6kozpont is az forgalomvonzé létesitmény a varosban.

e A Dodzsa Gyorgy utca és a Tancsics Mihdly ut kozott megtaldlhatd
Millenniumi Park ad teret a varosi KRESZ parknak, ami lehet6séget
biztosit a gyermekek szamara a biztonsagos kozlekedés alapjainak
elsajatitasara, igy ez gyakori kerékparos célpont, hiszen a kerékparos
kozlekedési szabalyok is tanulhatdk ebben a parkban.

Mor lakofunkcidji, napi forgalmat generdlé (kibocsatd) teriiletei jol
elkulonithetdk siirli beépitési lakotelepi, illetve lazabb, csaladi hazas
kertvarosi zénakra. A varos lakéteriileteinek dont6 tobbségét (84%-at) a
lazdbb beépitésl, kertvarosias Ovezetek teszik ki, mig a sdrlbb
lakossagkoncentracié a panel- és tombhazas negyedekben jelenik meg.

e A legnagyobb forgalomkibocsatd 6vezetek kozé tartoznak a belsé
varosrész déli és nyugati peremén taldlhatd, hazgyari technolégiaval
épllt 4 emeletes panelhazak. Ide sorolhaték a Dézsa Gyorgy utca és
a Koddly Zoltan utca lakételepei, valamint a Vértes utcai lako-
pihen6 ovezet panelhazai. Ezen a terlileten sGrd a
lakossagkoncentracio, de a Dedk Ferenc utcai 0sszekottetés révén
ebbdl a gécbdl konnyen megkdzelithetd a varos tobbi pontja.

e Szintén slir(ibb, panelhazas beépitésii teriilet taldlhaté a nyugati
Ipari teriilet peremén, a Velegi it mentén. Az itt él6 lakossag, illetve
az innen a Belvédrosba irdnyuld forgalom szamdara azonban komoly
fizikai akadalyt és elvagd hatast jelent a 81. sz. f6ut és a vasutvonal.

e A Kertvaros kiterjedt, jellemzéen csaladi hazas beépitésii z6naja

e

gylriszerlien oleli kérbe a belsé varosrészt. Hatalmas kiterjedése
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miatt a napi hivatasforgalom egyik legfontosabb, bar térben
egyenletesebben eloszlé kibocsato teriilete.

e Karakterében és beépitettségében ide tartozik a Banyasz-telep is,
amely azonban féldrajzilag némileg elkiilénil a vdros tobbi
részét6l. Ezt a zomében csalddi hazas vérosrészt a Vén-hegy
sz6l6sdombjai valasztjak el a kozponttdl, igy az itt generalédd
forgalom szinte teljes egészében egyetlen Utvonalra, a Széchenyi
Istvan utcdra koncentralédik a varosmag elérésekor.®

3.3.1.2 Kézlekedési szokdsjellemz&k

0%

Foglalkoztatottak
ebbdl: helyben
ebbdl: mas telepilésen

Kozoktatasban tanuldk

ebbél: mas telepilésen
Osszesen
ebbdl: helyben

ebbdl: mas telepulésen

M csak gyalog kozlekedik

I
I
I
1
ebbdl: helyben I
I
L
I

A Moron és vonzaskorzetében él6k kozlekedési szokasjellemzéire, utazasi
szokdasaira és maddvalasztasdra vonatkozéan a 2022-es népszamlalas ad
reprezentativ informaciot.

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B helyi autébusszal, villamossal, metréval kézelekdik

tavolsagi autdbusszal kozelekdik vonattal, HEV-vel kozlekedik

autoval kozlekedik
B kerékparral kozlekedik

B motorkerékparral kozlekedik
B mas modon kozeledik

W Kétféle jarmivel kozlekedik W Haromféle jarmlvel kozlekedik

B Nem kozlekedik

19. abra: Modal split (foglalkoztatottak, kozoktatasban tanuldk 6sszege)

50
—

(KSH Népszamlalas 2022)

Az egyféle jarm(ivel munkaba kozlekedd mdriak korében csaknem 47% az
autot valasztja, a k6zosségi kozlekedés és a gyaloglas aranya egyenként
16%, illetve 6%, a kerékparozasé 7%. A helyben foglalkoztatottak esetében
alacsonyabb az autéval jarok aranya (40%), és igy itt nagyobb a
fenntarthatébb kozlekedési médok szerepe, f6ként az aktiv mobilitasi agak,
a gyaloglas (18%) és a kerékparozas (10%) magasabb aranya révén; mig a mas
telepiilésen dolgozok csaknem 60%-a autdval jar, és a nagyobb tavolsag
miatt a kozosségi kozlekedés jatszik még érdemi szerepet, az autdbuszos
kozlekedés 18%-kal, a vasuti kozlekedés pedig minddssze 1%-kal jarul hozza
a fenntarthato telepiiléskozi utazasok szamahoz.
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A kozoktatasban tanuldk korében a gyalog kézleked6k vannak relativ
tobbségben (33%), megel6zve (vélhetéen tllnyomodrészt a sziilék
segitségével) autdval iskoldba jarokat (25%), a kozosségi kozlekedést
hasznal6 tanuldk aranya minimalisan marad el t6liik (23%). A kerékparozast
aranyaiban valamivel kevesebb (4%) didk vélasztja, mint foglalkoztatott. A
helyben tanuldknal a gyaloglas aranya még magasabb (42%) a kozosségi
kozlekedés (10%) rovasara. A mas telepiilésen tanuldk kérében ugyanakkor
az autobusz (72%) és a vasut (2%) egyiittesen nagyon jelent6s aranyt
képvisel.

A SUMP-hoz és KHT-hoz késziilt, nem reprezentativ online térképes kérdGiv
eredményei megerGsitik a fentieket: a kitolték 82%-a legalabb hetente
néhanyszor autéval (is) kézlekedik vezetSként (az aktivak korében ez az
arany 86%), és 58% gyalogosan, kerékparral 34%, tavolsagi- vagy helykozi,
illetve helyi autébusszal rendre 20% és 9%, vonattal 16% kozlekedik ilyen

rendszerességgel.

Ettdl kicsit eltérGen a térképen bejeldlt gyakran megtett Utvonalakat 57%-
ban jellemz&en autéval (dontd tobbségben vezetdként), 12%-ban csak
tdvolsagi- vagy helykodzi busszal, 8%-ban kerékparral, 7%-ban csak
gyalogosan, 3%-ban helyi autdbusszal, és 2%-ban vonattal teszik meg.

Vasuttal [IIGZNT9% 44% 38%
Egyéb eszkozzel WA%R%  16% 75%
Helyi autébusszal [IIIG%NI6% 28% 57%
Motorkerékpdrral, robogéval [IIIS%N6%" 12% 73%
Tavolsagi- vagy helykézi autébusszal | EEEIIGAINO% 14% 42% 23%
Kerékparral [NEGIIGYN 21% 16% 23% 26%
Autdval (utasként) [INERSGEENSYN 27% 23% 19% 11%
Csak gyalogosan |[INEERSENNI27N 23% 14% 17% 12%

Autoval (vezetSként) | Tes R %  13%
0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Minden nap (hétvégén is) ® Minden hétkéznap Hetente néhanyszor

Havonta néhanyszor Ritkabban Soha

20. dbra: Milyen gyakran utazik az alabbi kézlekedési eszkozékkel? (Lakossagi kérdGiv, n=359)

Beszédes a kiilénbség a gyaloglast érinté szamokban: mig tobb, mint 35%
jelezte, hogy majdnem minden nap csak gyalogosan is kozlekedik, a kitolt6k
altal megjeldlt leggyakrabban hasznalt Utvonal esetében minddssze 7%
jelezte, hogy ezen a ,kedvenc” Utvonalon csak gyalogosan kézlekedik. Ez is
mutatja a gyalogos kozlekedés potencidljdt a varosban: sokaknak a
kozlekedési repertoarjaban van a gyaloglas, de kevesen valasztjdk ezt a
maddot a rendszeres utazasaiknal.
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3.3.2 KERESLETI ES FORGALMI ELEMZES

3.3.2.1 Kbzdsségi kbzlekedés

52

MOr és térsége személykozlekedésében az autdbuszos kozlekedés tolt be
elsédleges szerepet, de a vasuti szolgaltatas is szerepet jatszik, a varost
érintd 5. sz. Székesfehérvar — Komarom vasutvonalnak készonhetéen. Az
érdemi menetrend 2022-es helyreallitasa utasforgalomra gyakorolt pozitiv
hatasai rovid tavon is érezhetéek voltak: a menetrend-reformot megel6z6
utolsd teljes évben Mor vasutallomas éves utasforgalma kevesebb, mint
2000 utasfé volt, ami 2023-ra, az elsé, teljes évben, amikor az Uj menetrend
szerint kdzlekedtek a jaratok, 20 500-ra nétt. 3° A tapasztalatok azt mutatjak,
hogy a jelent6sen megemelkedett utasszamok ma is kitartanak. A MAV-
csoport 2025-0s adatai szerint a targyévben kb. 33 ezer Mért érint6 (onnan
induld vagy oda érkez8) utazds torténik. Nagy részilkk a vonzaskorzet
telepiilései és Mor kozott torténik (a legforgalmasabb viszonylatok
Székesfehérvar, Kisbér és Komarom); a budapesti irdanyban népszeri a
székesfehérvari atszallassal torténé vonatos utazas.*

A vasuti kerékparszéllitds forgalma Mor és Budapest kozott a
menetrendreformot megel6z6 évben mindbssze 37 utazds volt, ami a
reformot kovet6 elsé teljes évre korilbellil 330-ra emelkedett.

A dijtermék-értékesitési adatokbdl kalkuldltak szerint a Mort érint6 jaratokat
vonaluk teljes hosszan 2025-ben Osszesen 215 ezer f6 vette igénybe. 2023-
tol az orszag- és varmegyebérletek bevezetése miatt nem Aallnak
rendelkezésre pontos utasszam adatok, igy ez a szam fenntartdsokkal
kezelendd. Hasonldan ehhez, a Mdron beliili le és felszalldszamrdl sincsenek
elérhet6 adatok.

A helyi autdbuszok kihasznaltsagardl célzott, atfogd felmérés az utdbbi
id6ben nem tortént, csupan sajat hataskorben végzett eseti utasszammeérés,
igy pontos adatok nem allnak rendelkezésre, azonban a szolgdltaté altal
rendelkezésre bocsatott jegyértékesitési adatokbdl az latszik, hogy a 2025-6s
évben Osszesen 8723 jegy- és bérletvasarlas tortént (4022 menetjegy, 240
teljesari havi és 4461 kedvezményes negyedéves bérlet). Ez 2024-hez
képest a menetjegyek tekintetében kis mértékd, a teljesari bérletek
esetében jelent6sen csokkent, mig az értékesitett kedvezményes bérletek
szdma nem valtozott. A korabbi szolgaltaté id6szakahoz képest ugyanakkor
tovabbra is magasabb, mert a szolgdltatévaltaskor bevezetett tamogatott,
kedvezG aru bérletet Iényegesen tobben valtjak ki.

A rendelkezésre all6 informacidk alapjan a jaratok csucsidészakokban
(reggel és délutan, kiilondsen az iskoldkat kiszolgalé indulasok) erds
kihasznaltsaggal kozlekednek, azonban a nap tobbi részében jellemzéen
csak néhany (tiznél kevesebb) utas veszi igénybe Gket.

391HO.hu, 2022. https://iho.hu/hirek/ketoras-utemes-kozlekedes-a-szekesfehervar-
komarom-vasutvonalon

40 A 2023 utédni adatok az orszag- és varmegyebérletek 2023.05.01-jei bevezetése
miatt fenntartassal kezelenddék
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3.3.2.2 Egyéni gépjarml-kézlekedés

Az Orszagos Kozuti Adatbank 2024. évi és a csucsérai
forgalomszamlalasokbdl szamitott értékek alapjan Maéron a legintenzivebb
gépjarmdforgalmat a 81. sz. féut bonyolitja le, itt az 4tlagos napi forgalom a
varosol északra 10 000 egységjarmd/nap felett van, a varostdl délre pedig a
15 000 ej/napot is meghaladja. Ezen az iton nem csak a személygépjarm(ivek
szdma igen magas, a nehézgépjarmu-forgalom is erds, az ipari park, illetve az
atmend forgalom miatt.

Az el6zetesen rendelkezésre 4ll6 forgalmi adatokat kiegészitend6 két
alkalommal (aprilis 15-én és majus 28-an) osszesen 7 helyszinen kézi
forgalomfelvételt is végeztiink:

e Vértes aruhaz el6tti korforgalom (Dedk Ferenc utca — Ddzsa Gyorgy
utca — Szent Istvan tér)

e Tancsics Mihdly utca — Szent Istvan tér — Bajcsy-Zsilinszky utca
keresztez6dése

e Moér-Bodajk kerékparut — Dézsa Gyorgy utca keresztez6dése

e  Gyar utca — Velegi Ut keresztez6dése

e 81-es f6ut Ipar utcai jelz6ldampds csomdbpontja

e Wekerle Sandor utca — Rédkdczi Ferenc utca — Futar utca — Kossuth
utca keresztez6dése

e Hunyadi Janos utca — Széchenyi utca keresztez6dése

A méréseket a reggeli és délutani csucsidGszakok legforgalmasabb
periddusaiban végeztik (ami az Ipar utcai csomodpont esetében magaban
foglalta az ipari park miszakvaltdsait is).

P

Az ipari park forgalomvonzé mingségét az is jelzi, hogy a 8216. jelli ut (Velegi
ut, Dedk Ferenc utca) 81. sz. f6ut és Gyar utca, valamint Gyar utca és a Velegi
Uti ipartelepek és tombhazak k6zotti szakasza is 8000-9000 ej/nap forgalmat
bonyolit le.

Ugyanezen ut varoson athaladé szakasza (Deak Ferenc utca) is jelentds
forgalmu: a 81. sz. f6Uttdl a Vértes utcai kdrforgalomig csaknem 8000 ej/nap,
onnan a kozponti korforgalomig 10 000 ej/napot is meghaladd forgalmu,

akdrcsak folytatasaban a 8127. jell ut (Szent Istvan tér, Bajcsy-Zsilinszky
utca).

A 8127. jelii ut (Ddézsa Gyoérgy utca) forgalma a belvarosi szakaszon
meghaladja a 8000 ej/napot, ez a varosbdl kiérve 5-6000 ej/napra
mérséklédik.

JelentGs forgalmat bonyolit még a varoson beliil a Nemes utca — Moénus lllés
utca — Wesselényi utca (ebben az irdnyban ndvekedve 6-9000 ej/nap),
valamint a Kossuth Lajos utca (4000 ej/nap kordl).

Az ipari parkot bekotd Ipar utcaban jelentésebb, 6-7000 ej/napos, Gyar
utcaban mérsékelt, 2000-3000 ej/napos forgalom jelentkezik.
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21. dbra: Orszagos kdzutak forgalma (ANF)
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22. abra: Kozati forgalom Méron, egységjarmii/nap (Trenecon)

A kozuti forgalom trendjeit a 81. sz. féuton, a megyehataron (fels6dobosi
elagazasnal) talalhaté méréallomas adatai mutatjak, ahol minden évben
hosszabb idGszakon &t gy(jtenek adatokat. Az adatok alapjan 2014-rél 2024-
re az ANF 38%-kal nétt, ezen beliil legnagyobb aranyban, 47%-kal a
tehergépkocsi-forgalom. A Covid19-jarvany id6szakdaban, 2020-ban a

személygépkocsi-forgalomban megfigyelhetd egy hullamvolgy.
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10000 §/’—/\/_’_’
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2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

=7k (2023-t6L ktgk is) ktgk tgk ANF

23. abra: Forgalom alakulasa a 81. sz. féuton, a megyehataron (fels6dobosi
eldgazasnal, OKA)
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Vizivaros

Nyilvanos kérd&iv szerint hasznalt Gtvonalak hétérképe "llh‘ ..."II.

Kérddiv szerint hasznalt utvonal
sok jelolés

kevés jeldlés

Mor fenntarthatd varosi mobilitasi terve
és kerékparforgalmi haldzati terve

LiSSlMUS Mobilissimus 2026

Alaptérkép:© OpenStreetMap kézremiikodok
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24. abra: Nyilvanos kérdgiv szerint hasznalt utvonalak hétérképe
(barmilyen kozlekedési médon, de tobbségében személygépkocsival)
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Az online probléma- és javaslatgylijté kérddGivet kit6lt6k altal berajzolt
utvonalak kirajzoljak a térségen beliili forgalom meghatarozé Gtvonalait:

e Dedk Ferenc utca — Szent Istvan tér — Bajcsy-Zsilinszky utca —
Széchenyi utca tengely, illetve ennek két végén folytatasaban a
Velegi ut és Arki utca;

o Wekerle Sandor utca — Mdnus lllés utca — Nemes utca,

e Dodzsa Gyorgy utca,

e 81.sz. f6ut (varoson beliili szerepe),

e |par utca — Hammerstein utca — Mester utca - Gyar utca az
ipartertleten,

e Szent Istvan tér, Kapucinus tér, Kossuth Lajos utca (iskolak
koncentracidja);

e Korhaz utca (Kérhaz, autébusz-palyaudvar).

A személygépkocsi-kozlekedés magas aranyabdl addddan parkolasi
nehézségek és ebbdl adodo konfliktusok jelentkeznek.

o

Az intézményekkel, szolgdltatasokkal sdrln elldtott kozponti varosrész
parkolohelyei hétkdznap napkdzben rendszeresen telitettek, igy sok
esetben még azok sem taldlnak megfelel6 parkolasi lehetdséget, akik napi
szinten a belvdrosban dolgoznak, és munkavégzésiikhoz gépjarm(ivet
hasznalnak. A helyzetet tovabb terheli, hogy a helykozi autébuszjaratok egy
része nem érinti a P+R jellegli parkoléval rendelkez6 autébusz-allomast,
ezért az utasok a belvarosi megdllok kornyezetében probalnak
parkoldhelyet taldlni, hogy atszallhassanak, tovabb novelve a kozponti
teriiletek parkoldsi igénybevételét.

Kiemelt problémateriletet jelent az oktatasi intézmények kornyezete is.
Tapasztalhatd, hogy a sziil6k jelentds része akkor is kdzvetlenil az iskola
bejarataig kivanja gépjarmdvel szallitani gyermekét, ha rovid, néhany perces
gyalogos tavolsagon bellil rendelkezésre allnak megfelel6 parkolasi
lehet&ségek. Ez a reggeli és délutani idészakokban koncentralt forgalmi
terhelést, szabdlytalan megallasokat, valamint kozlekedésbiztonsagi
konfliktusokat eredményez az intézmények kdrnyezetében.

25. abra: Elparkolt buszmegall6 a Gyar utcaban (fotd: Mori Kozlekedés)
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A Gyar utca vasutallomashoz kozeli szakaszan szintén problémas a parkolas:
a hidnyos felfestések miatt a helyi autébuszok megdlléit rendszeresen
elparkoljak, ami kozlekedési fennakaddsokhoz, akadalyoztatott utascseréhez
vezet.

A parkoldsi problémak, illetve az altalanos, szinte minden varosrészben

jellemz6 sir(i parkolas idénként a katasztréfavédelem (tlizoltéautd) dolgat is
hatraltatja.

A parkoldhazat els6é — csonka — évében 1521, masodik évében 2646, mig
2026-ban majus elejéig 825 alkalommal vették igénybe parkoléjeggyel. A
létesitményben torténé 1 orandl rovidebb varakozas ingyenes, igy ezekre
vonatkozo konkrét adat nem all rendelkezésre, de az Gizemeltetd havi 100-
150, tehdat évi +1200-1800 gépkocsira teszi az ilyen mddon bonyolitott
forgalmat. A parkoléhdzban 2025 decembere 6ta van lehet8ség tartdsan
jarmuvet tarolni, melyek szama jelenleg 20 auté.

3.3.2.3 Aktiv és mikromobilitas
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A vidrosban jelen van a kerékparozas, bar egyes varosrészekben az
infrastrukturalis adottsagok, a nagy gépjarmiforgalom vagy masutt a
domborzat miatt gyakran nem komfortos. Azokon a forgalmasabb
Utszakaszokon, ahol 6nallé kerékparforgalmi Iétesitmény még nincsen, igy
mind az uttesten, mind a jardan jellemzé a kerékparozds, azonban a
varosban ennek ellenére nem szamit alapvet6 fontossagu mobilitasi modnak.

A kerékparos forgalmat tekintve kiterjedt forgalomszamldalasi adatok nem
allnak rendelkezésre.

26. abra: E-roller a jardan

A 2022-es népszamlalas adatai szerint minddssze Pusztavamrdl (11 f6) és
Bodajkrol (4 f6) ingaznak kerékparral Morra, kivétel nélkil munkavallalok. A
Morroél torténd kerékpdros ingdzas is hasonléan marginalis: 4 f6 ingazik a
2022-es adatok alapjan Székesfehérvarra ilyen médon.

A 27. dbra térképe a cslicsorai forgalomszamlalasok és az OKA adatai alapjan
abrazolja a napi kerékparforgalmat.
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27. abra: Kerékparforgalom

Altalanossagban elmondhatd, hogy az elektromos rollerek az utébbi idében
egyre nagyobb teret nyernek a varosban, egyre tobben hasznaljak ket. Ez
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3.3.2.4 Teherszdllitas
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azonban nem konfliktusoktél mentes: az e-rollerrel tortént balesetek, illetve
a tobbi kozlekedébvel, illetve gyalogosokkal kialakuld konfliktusok egyre
nagyobb problémat jelentenek a varosban, (zemel6 megosztott
mikromobilitasi rendszer nélkil is.

Mor belvarosi része nagyobb részt jol gyalogolhatd, a tavolsagok nem
nagyok, ugyanakkor a gyalogoshalézat — kiilondsen a sziiken vett belvarostdl
eltdvolodva — tobb helyen hidnyos. A legnagyobb gyalogos forgalom a
belvarosban, a varoshaza, piac és a posta altal kijelolt, forgalomvonzé
létesitményekben (iskoldk, munkahelyek, polgarmesteri hivatal, piac,
Uzletek, szolgaltatdsok, turisztikai latnivaldk) gazdag teriileten, valamint
foleg iskolaid6ben az oktatasi intézmények felé jellemzé.

Az 5. sz. Székesfehérvar - Komarom vasutvonalon van teherforgalom,
azonban altaldnosan csak minimalis, a Rail Cargo Hungaria egyeskocsi-
teherfuvarozast bonyolitd, alkalmanként kozlekedé vonatai. A vasutvonal
szerepe akkor valik kiemeletté, ha kornyez6, orszagos févonalak valamelyike,
példaul az 1-es sz. Budapest — Hegyeshalom vasutvonal felujitas, vagy egyéb
okbdl nem tud teherforgalmat bonyolitani, ilyenkor az iranyvonatok sok

esetben erre a vonalra terel6dnek.

28. abra: Teherkocsik varakoznak Mor allomason

A nehézgépjarmi-forgalom f6 utvonalai észak-déli iranyban a 81-es sz.

P

féut, mig kelet fel6l a 8127-es, nyugat fel6l a 8216-os utakon haladnak.

Mindez abbdl a szempontbdl kedvezd, hogy az ipari parkba tarté forgalom
nem terheli M6r lakéteriileteit, hiszen a 81-es sz. féuton a varost elkeriilve
is meg tudja azt kozeliteni. Ezzel szemben a kelet-nyugati iranyban zajlo, a
81-es sz. f6uténal gyengébb, de szintén jelentds teherforgalom miatt mind a
varos belteriilete, mint a 8127-es, mind a 8216-os Ut menti teleplilések is
jelentds forgalmi terhelésnek vannak kitéve.

A nehézgépjarmii-forgalom (29. dbra) az orszagos kézutakon Mér varosaban
a 81. sz. f6uton a legjelentsebb, tébb, mint 1000 jarm(i/nap nagysaggal.
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29. abra: Nehézgépjarmii-forgalom

Ugyanezen dbra bemutatja, hogy a Velegi ut (8216. j. tt) és a Gyar utca 500-
1000 j/nap kozotti, a Pusztavam felé vezetd 8127. j. ut pedig valamint 300-
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500 j/nap forgalommal a masodik legjelentésebb kategdridba sorolhatd
nehézgépjarmu-forgalom szerint. El6bbiek forgalomvonzasa az ipari parkhoz
kothet6, ahol a be- és kiszallitast végzd jarmUlvek miatt nétt meg ez a tipusu
forgalom.

3.3.3 A KOZLEKEDESI RENDSZER KINALATA

3.3.3.1 Térségi kapcsolatok

A kovetkez6 tdblazatban a legfontosabb térségi kapcsolatokra jellemz6
utazasi id6ket és jaratszdmokat mutatjuk be.

3. tablazat: A fontosabb térségi varosokhoz valé kapcsolat mindségi jellemzéi (*atszallassal)

1:22 9/15%* 1:50 5 par 1:08
0:31 8 par 0:32 42/43 0:28
0:50 8 par 2:13/1:44 1 par 0:45
0:10 8 par 0:14 17/19 0:10

= = 0:10 31/30 0:10
1:03/1:06 8* 1:10/1:15 3 par 0:35
1:25/1:29 8* 1:37/1:42 4 par 0:52
1:21/1:17 8* 1:10/1:45 4/5 0:51
0:19/0:17 8 par 0:29 10/12 0:17

A kozuti eljutdsi idSket tekintve, az uthaldzat kedvezé eljutast biztosit
Morrél mind a megyeszékhelyre, mind a févarosba. A centrumbdl indulva,
Bodajk, Pusztavam, Kisbér 20 percnél roévidebb autdzassal elérhetd,
Székesfehérvar és Komarom nagyjabdl 30 percre van.

A vasuti kozlekedés terén a menetidé Székesfehérvarig 31, Komaromig
pedig 50 perc és egész nap (reggel 7 és este 9 6ra kozott) kétéranként egy
jarat kozlekedik.

A helykozi autébusz-szolgaltatas a vasut mellett, és azt kiegészitve jelentGs
mennyiségi kinalatot biztosit, és a vasutvonalakon kivili telepiilések
elérését is megoldja, azonban a tavolsag novekedésével mindkét kdzosségi
kozlekedési forma egyre kevésbé versenyképes az autds kozlekedéssel
szemben, példaul Budapest, Vdarpalota és Veszprém kozvetleniil csak
naponta néhany jarattal, egyébként atszallassal, hosszi menetiddvel
érhetd el.

3.3.3.2 Kozdsségi kbzlekedés

Vasutvonalak
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Moron az 5-6s szamu Székesfehérvar — Komarom vasutvonal halad at. Ez a
vonal biztositja a vdros elérését tobbek kozott Budapest fel6l (igaz,
atszdllassal, ami - bizonyos menetrendi id6szakokban - hosszu
székesfehérvari varakozdst is jelent), valamint hozzaférést nyujt egyes
kornyezd teleptilésekhez.

A Székesfehérvar — Komarom vonal 83 km hosszu, egyvaganyd, nem
villamositott. A vasutvonal az utdobbi években komolyabb feldjitason nem



Allomdsok, megdlldhelyek
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esett at, azonban az dllapota a mellékvonalak vonatkozasaban jonak
mondhatd, nagy részén 100 km/h-s sebességgel jarhato.

Mor vasutdllomasa a varos kozpontjatél 2 km-re nyugatra taldlhaté. Az
allomason tobb kitérd is kialakitasra kerilt, jellemzéen ezen az allomason
keresztezik egymast a vonalon kozlekedd vonatok, mig az allomas félreesd
vaganyain altaldban rakodasra vard, vagy rakodas alatt 1évé teherkocsik
allnak. Az allomas 6 vaganyos, ebbdl utasforgalom 2 vaganyon folyik, ahol

a peronok nem fedettek, nem akadalymentesek.

Az allomasépiilet a vaganyok keleti oldalan, a Gyar utcaban taldlhaté. Téle
nem messze délre fut a forgalmas Velegi ut, amely az allomas déli
valtokorzeténél keresztezi is a vastutvonalat szintben. A felvételi épiiletben -
ami a kozelmiltban nem esett at feldjitason, azonban jo allapotu -
utasvaro és mosdo talalhatd, jegypénztar azonban nem lzemel.
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A varos autdbusz-dllomasa 2015-ben nyerte el jelenlegi formajat, egy
modern, minden igényt kielégit6 létesitmény. A kocsialldsok mellett fedett
peron taldlhatd, a féépiletben pedig utasvaré mdkodik. Az autdbusz-
allomdson jegypénztar is m(ikodik, azonban ez csak korlatozottan, minden
hénap elején (1-12 kozodtt) és csak 8-tél 15 6rdig tart nyitva. Altaldnos

probléma, hogy nehéz (kevés helyen elérhetd) el6vételben vasarolni helyi
dijterméket, digitalisan pedig nem érhetdk el.
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%

32. dbra: Mér helyi-helykdzi autébusz-adllomasanak helyszinrajza

A varosban taldlhatd, Volan altal hasznalt autébusz-megallok nagyrészt
megfeleld kialakitastak (jellemzGen es6bealldval, gyakran 6bollel), azonban
a kizardlag a helyi autébusz altal hasznalt megalléhelyek kdzott akad olyan
is, aminek az infrastruktiraja nem kell6en kialakitott, ami a hianyzé
es6beallok mellett sok esetben a gyalogatkel6 hidnyat is jelenti.

41 Abra: utas.hu
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33. dbra: Sem jardaval, sem gyalogatkelGvel sem rendelkezd buszmegallé a
Mester utcaban

34. abra: A helyi autébusz vasutallomasanal talalhaté megalléja, ahol sem fedett
utasvard, sem szilard burkolati jarda sem keriilt kialakitasra

Jelenleg a hét minden napjan 8 par vonat, minden nap reggel 7-t6l este 9-ig
kétodras slirliségli, itemes menetrend szerint kozlekedik a vonalon, ami a
korabbi évekhez képest vonzd kindlatot biztosit. Ez a menetrendi slirliség a
2022 végén bevezetett Uj menetrend keretében keriilt kialakitasra, ami
jelent@s pozitiv hatassal volt a vonalon fekvé telepliilések elérhetGségesére.
Székesfehérvar és Mor kozétt a menetid6 altalaban kb. 30 perc, ami térségi
viszonylatban versenyképes, ahogy a Mdr és Komdarom kozotti eljutds 50

perces menetideje is annak mondhatd.

A vonatok a vonzaskdrzetben Bodajkon, (a szintén Bodajkon talalhatd)
Csékakdn és Bakonysarkanyon igen, Fehérvarcsurgén azonban nem allnak
meg.
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A vonzaskorzet telepiiléseire a helykozi autébuszos menetrendi kinalat

tobbnyire megfelelS, azonban ennek ellenére néhany korn

yéki telepulésre

rendkivdl ritka, hidnyos a szolgaltatds (pl.: Isztimér, Kincsesbanya, bizonyos
napszakokban Bodajk), illetve olyan telepiilés is van (Sur), ahova egyaltalan
nincs. Az iskolai és hivatasforgalom szempontjabdl jelentds id6szakokban
(kilonosen a reggeli és délutdni csucsidGszakokban) a helykozi jaratok elérik
Mor legfontosabb pontjait, azonban régéta fennallé probléma, hogy sok
jarat nem érinti a — nagy befogaddképességli parkolasi lehet6séggel biré —
autdbusz-allomast, azokra csak a belvarosban lehet felszallni, ahol a parkolas

nehezen megoldhaté és sok problémat general. A kdzvetlen

vasuti kapcsolat

hidnya mellett viszont a varos kdzvetlen autébuszos kapcsolattal rendelkezik
Budapesttel: hétkéznap iranyonként 5-5, hétvégén 3-3 jarat kozlekedik,

nagyjabol kétdéras menetidével. A szolgaltatas esetisége

és menetideje

miatt a vasut jelenlegi dllapotaban is versenyképes tud lenni vele.
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35. dbra: Mor vonzaskorzetének helykozi autobuszhalézata

(Fejér vdrmegye autébusz-hélézata 2025. december 14-t6l, MAV-Csoport)
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36. abra: Kozforgalmu autébuszok napi jaratszama Maéron (Trenecon)

A Székesfehérvarra irdanyuld buszkozlekedés egyik legnagyobb hidnyossaga
jelenleg az, hogy a Morrdl érkezé Volan-jaratok csak az autébusz-allomasig
kozlekednek, a vasutdllomast nem érintik. Mivel a két allomds gyalogosan kb.
20 percre fekszik egymastdl, ez jelentGsen rontja az atszallasi esélyeket (pl. a
budapesti vonatokra), és akadalyozza az intermodalitast.

A Volan és az Epitési és Kozlekedési Minisztérium 2024-ben komoly
atalakitdsokat valdsitott meg a térség menetrendi struktdrajaban. A
maddositasok jelent6s hatdssal voltak a térség kozlekedési kapcsolataira,
amelyekkel kapcsolatban az érintettek azéta is szamos problémat jeleznek.
A valtoztatasokat megel6z6en a méri Volan-telephelynek nagyobb szerepe
volt a térségi kozlekedés szervezésében, és Mor valamint Székesfehérvar
kozott strlibb jaratkdzlekedés biztositotta az utazdsi igények kiszolgalasat. A
buszok féléranként kozlekedtek, mig csucsid6szakban ennél is slir(ibb,
negyeddras kovetés volt tapasztalhaté. A menetrendi atalakitds soran
azonban megsziintették a jaratok egy részét, és helyettiik a
Székesfehérvar-Tatabdnya viszonylaton rendeltek meg uj jaratokat. Ennek
pozitiv hozadéka, hogy Tatabanya irdnyaba orankénti kapcsolat jott létre,
ami javitotta a két varos kozotti elérhetséget, ugyanakkor a valtozasok
kedvezGtlenil érintették a Székesfehérvar felé iranyuld kozlekedést. (Ezen
felll probléma az is, hogy az érintett tatabanyai jaratok egy-két kivétellel csak
a varoskézpontban allnak meg, pedig mashol — példaul a Széchenyi utcanal —
is felmerilt erre igény). A reggeli csucsid6szakban a rendelkezésre allo
kapacitds nem elegendd az utasforgalom kiszolgdlasara. A jaratok gyakran
késnek, jelentGs a zsufoltsag, és szamos esetben a megalldkban felszallni
kivano utasok szamara is nehézséget jelent a buszokra valé feljutds. Mindez
kiilondsen a munkaba és iskolaba jarék szamara okoz problémat, és ravilagit
arra, hogy a jelenlegi menetrendi és kapacitasviszonyok nem igazodnak
megfelel6en a valds utazasi igényekhez.

Mor térségében is a 2023-ban megujult orszagos tarifarendszer van
érvényben, melynek meghatdrozé elemei a 14 évesek dijmentes utazasa, a
helykézi szinten integrdlt vdrmegye- és orszagbérletek, valamint az
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egyszer(sitett kedvezményrendszer.*? A helyi kdzlekedésben 200 Ft-os
menetjegy, 1000 Ft-os teljesard havi és 1500 Ft-os kedvezményes aru
negyedéves bérlet kaphatd, napijegy nem elérhetd. 43

A varosban a vasutallomas és az autébusz-allomas mellett a belvarosban
taldlhatd Vértes Aruhaz szamit elsé szamu atszalldpontnak. Utdbbit
mindegyik helyi mellett a helykozi viszonylatok nagy része is érinti, a
legtébben itt szallnak le és fel réluk jelenleg.

Az online kérddiv szabadszavas valaszai kozll sok észrevétel érkezett a
vasUtra, a vasutallomasra és a helykozi buszra. Ez utdbbi esetén a jarats(irités
és az el6bbi esetében a vasutallomds akadalymentesitése és a vasut
fejlesztése volt a leggyakoribb észrevételek kdzott.

Mor rendelkezik helyi autébuszjarat-halézattal, mely a Volan varost érinté
jarataitol fiiggetlen mddon és dijszabas szerint miikodik. Az online kérdGiv
szabadszavas vadlaszaibdl az deril ki, hogy lenne igény a helyi haldzat
lefedettségének bbvitésére, illetve a jarats(iritésre — oly médon, hogy az
hangolva legyen a helykozi buszok és a vasut menetrendjével, igazodjon
azokhoz. Osszességében sokan utaltak (ha nem is ezzel a kifejezéssel élve) az
intermodalitas lehet6ségének megteremtésére, ahogy a tomegkozlekedés
fejlesztésének igényére is, ami — ha bekovetkezik — sokat csokkentene a
kozuti forgalmon a valaszaddk szerint. Egy par idézet:

”

,tomegkézlekedés fejlesztése, annak modernebb haszndlatdnak segitése

,T0bb helyijaratos buszjdratra lenne sziikség. Sokszor nem tudjuk
megoldani, hogy busszal bemenjiink a vdrosba és 1-2 éra mulva haza
tudjunk jénni. Hétk6zben is problémds, de hétvégén még lehetetlenebb.”

42 Uj tarifak. MAV-Volan csoport, https://www.ujtarifa.hu/
43 Mér, helyi jarat, dijszabas, https://helyi.morikozlekedes.hu/dijszabas.html
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Mor varos helyi autobusz-halézata

Local bus line network of Mor

Mor fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Ervényes: 2025. januar 1-jétél. / Valid from 1st January 2025.

Egyes reggeli és délutani jaratok a Zimmermann iskolat is érintik. A részletekért
lasd a menetrendet. / Some morning and afternoon bus services also stop at

Zimmermann iskola. See the schedule for details.
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A helyi jaratok lizemeltetdje az M-Bussal Kft.
8200 Veszprém, Hazgyari ut 1.
+36 70459 9378 / harmannkft@t-online.hu

MéR m Tovabbi informacidk és részletes menetrend a helyi.morikozlekedes.hu weboldalon.
9 O

For more information and the detailed schedule, please visit helyi.morikozlekedes.hu.

HELY! JARAT

37. abra: Mér helyi autébuszvonalai 4

Moéron eré6teljesen jelen vannak a dolgozok szallitasat végzé szerz6déses
jaratok, amelyek a Raba, valamint az ipari park tobbi nagy munkaltatd
igényeit elégitik ki a miUiszakvdltdsokhoz igazodva. Ezeket dontéen a
Komtravel Kft. lzemelteti.

Moéron a taxik felszereltségére, kinézetére és mliszaki kévetelményekre
vonatkozd o©nkormanyzati szabdlyozds nincs. A varosban hivatalos,
bejegyzett szolgaltaté nem folytat ilyen jellegli tevékenységet, csupan
maganszemélyek, Onalléan szervez6dve végeznek esetileg taxi-jellegl
szolgaltatast a varos koriil, tobbnyire a kbzosségi kozlekedés (elsGsorban a
vasut) lizemidején kivdl.

Jarmddllomany

A vasuti  jarmQallomanyt illetéen a Székesfehérvar - Komarom
mellékvonalon alapesetben dizeliizem(i, 40-45 éves Bzmot tipusu
csehszlovak motorvonatok kozlekednek. Utdbbiak leromlott mdszaki

allapota és sorozatos meghibdsodasaik miatt visszatéré jelenség az
igényekhez tulméretes, gazdasagtalan megoldast jelenté mozdonyos (M41,

4 https://helyi.morikozlekedes.hu/assets/images/vh-2068x1462.webp
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M47, M62) vonatokkal torténé eseti potlasuk is. Bar rendszertelenil, de
Siemens Desiro szerelvény is el6fordul az S150-es jaraton.

38. dbra: BZmot motorvonat $S150-es személyvonatként Mor dllomason

Az autdbusz-jarmiidllomany az orszagos atlagnak megfelel6; azonban
rendkivll diverz, mindségben erdsen valtozé. A Volanbusz beszerzési
programja és az orszagos miikodés altal lehet6vé valt atcsoportositasok
keretében a jarmiallomany az utébbi években fokozatos megujitason esett
at; a legtébb eldregedett Ikarus és Credo tipusu kocsi ledllitasra kerdlt. A
folyamat azonban még nem zarult le, szdmos, élettartamat béven kiszolgalt,
elsGsorban Volvo autdbusz is kozlekedik még Mor térségében, amelyek

cseréje id@szerd és indokolt lenne.

-

39. dbra: Morra kozlekedd helykozi Volan-jarat, 20 éves Alfabusz autébusszal
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40. abra: Hasznaltan beszerzett, svdjci eredet(i Mercedes Citaro autébusz, a helyi
jarat alapjarmiive

A helyi jaratokon az M-BUSSAL Kft. altal Gzemeltetett, Svajcbdl haszndltan
beszerzett, 20 évnél is régebbi Mercedes Citaro C1 tipusu jarm(vek
kozlekednek. A kocsik alacsonypadlésak, utasteriik klimatizalt és altalanos
allapotuk is megfeleld, azonban korukra valé tekintettel nem tekinthet6k
hosszu tdvon is elfogadhatd megoldasnak a varos kozlekedésének megfeleld
kiszolgalasra.

3.3.3.3 Egyéni gépjarm(-kézlekedés

Ko6zuthalozat

Mor és térsége gyorsforgalmi uati kapcsolattal nem rendelkezik. A
legkdzelebbi autépdlya-csomdpont elérése mintegy 35 percet vesz
igénybe.®

P

Az északnyugat-délkeleti iranyq, 81. sz. féut (amely az eurdpai E575-6s ut
része) kozvetlen kapcsolatot biztosit Gyér és Székesfehérvar kozott. A
jelenleg iranyonként egy forgalmi savos f6ut nem a belvaroson keresztiil
halad, hanem a telepiilés nyugatibb részén, elvalaszté vonalként
funkcionalva a Prof. Dr. Schindele Vendel Ipari Park és a lakéteriiletek
kozott. A 81. sz. f6ut Mikes Kelemen utca és Dedk Ferenc utcai
csomopontjanal taldlhatd magassagkorlatos feliljar6 miatt a magas
felépitményii kamionok kénytelenek letérni és jellemzden az ipari parkon
keresztiil keriilni, ami jelentés forgalmi, kozbiztonsagi és zajterhelési

problémadkat, valamint utkarokat okoz a belsé uthalézaton.

A jaraskozpont és a kornyezd telepilések kapcsolatat elsGsorban térségi
szerepkor(i 6sszekotds- és mellékutak biztositjak. Ebbe a haldzatba tartozik a
Bakony iranyaba (Bodajk, Balinka, Bakonycsernye, Zirc) vezet6 8216 j.
0sszekotd ut, a Pusztavam felé kapcsolatot teremté 8127 j. Ut, a Nagyveleg
felé haladd 82101 j. ut, a Felsédobosra vezetd 81118 j. ut, a vasutallomast
bekots 82304 j. ut.

4> Google Maps
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41. abra: Mor kozathalozata

A telepiilésen beliili kozlekedés gerincét a foutra racsatlakozé utak adjak.
A 81. sz. f6Utbdl harom utca mentén lehet a varost érdemben megkozeliteni,

72




Csomdpontok

Mor fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

amelyek koziil kett6 keresztezi is a f6utat. A varoson beliili legjelentGsebb
keresztiranyu forgalmat a Velegi Gt — Dedk Ferenc utca — Bajcsy-Zsilinszky
ut — Széchenyi utca tengely bonyolitja le, amely a Szent Istvdn téri
varoskozponti csomoépontnal a Dézsa Gyorgy utcaval kapcsolodik. A varos
déli terlletein a Kodaly Zoltan utca tolt be kiemelt forgalomgy(ijté és -elosztd
szerepet. %

A telepiilési kézutak tulnyomorészt burkoltak, kivéve a kozelmdultban
kijelolt, egyel6re murvas lakoutcak (Virag utca, Jegenye utca).

A varos koézithalozatanak allapota altalaban véve j6, az orszagos kozutak
belterilleti és néhany vonzaskorzeti szakaszat is a kdzelmultban udjitottak fel
(pl. Dézsa Gyorgy utca, Velegi ut, Nagyveleg felé 82101. j. at). Problémat
jelent ugyanakkor a nagy teher-, valamint menetrend szerinti és szerz6déses
autobuszforgalmat egyarant bonyolitd, jelenleg nagyon rossz allapotu Gyar
utca, ami a szolgdltatd visszajelzése alapjan az autébuszok allapotara is
kozvetlen, negativ hatast gyakorol. A Fels6dobosra vezeté 81118j. kozut
jelenlegi allapota miiszaki szempontbdl elavult, jelent6s kopasokkal,
burkolathibakkal rendelkezik. Gyakoriak a katyuk, repedések és a
vizelvezetési hidnyossagok, melyek kiilonésen csapadékos idGjards esetén
kozlekedési akadalyokat és balesetveszélyes helyzeteket okoznak.

A forgalom biztonsagosabbd tétele érdekében az évek soran tobb
korforgalommal ellatott csomépont épiilt:

e Dedk Ferenc utca — Kodaly Zoltdn utca — Vértes utca csomédpont
e Szent Istvan téri csomopont (Ddzsa Gyorgy utca)

A 81-es sz. f6ut — Dedk Ferenc utca — Mikes Kelemen utca csomdpontban
jelenleg egy szGk, magassagkorlatos feliljaré taldlhatd, amelynek
biztonsagos korforgalomma torténd atépitése a varos kiemelt stratégiai
célja.

A telepllésen mindOssze egy jelz6lampaval szabalyozott nagyobb
csomoépont taldlhato, a 81-es sz. f6ut — Nemes utca — Ipar utca csomépont,
azonban ez is tébb szempontbdl problémas, az altala okozott forgalmi
torlddas hatasai a kornyez6 lakdovezetre is rendszeresen atterjednek.

77

A nyilvanos kérddiven a legtobb észrevétel és megjelolt konfliktuspont a
csomoépontokra érkezett: kiilonosen a Deak Ferenc utca 81. sz. féut feletti
felliljaréjara, amely sziik és balesetveszélyes kialakitasa miatt a legtébb
panaszt kapta. Szintén kritikus pontként jelolték meg a lakosok a Szent
Istvan tér — Bajcsy-Zsilinszky utca — Tancsics Mihaly utca csomoépontot,

mely a csucsiddszakokban okoz problémat.

46 Mor Véros Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — 1.
Megalapozé munkarész. Equinox Consulting, 2022
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42. abra: 81-es sz. f6ut — Nemes utca — Ipar utca csomépont

Altalanosan megallapithatd, hogy az 5-6s sz. Székesfehérvar — Komarom
vasutvonal keresztezésére kevés helyen van lehetGség. Szintbeli kozuti-
vasuti keresztez6dések Moron, illetve kézvetlen kornyezetében minddssze
két helyszinen talalhatdk, a vasutallomas déli valtokorzeténél, a Velegi uton,
valamint a varostdl északra, a 81-es sz. f6Utrdl kidgazo szervizdton. Ez utdbbi
alapvetéen eseti mez6gazdasagi forgalmat bonyolit, a Velegi uti atjaré
viszont minden napszakban rendkiviil forgalmas. %

43, abra: A Velegi uti vasuti atjaré

Sebesség- és forgalomszabdlyozds

74

A vérosban altalanosan 50 km/h a megengedett sebesség, kivéve a 81. sz.
f6utat, ahol 60 km/h is megengedett.

47 Mér Véros Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — 1.
Megalapozé munkarész. Equinox Consulting, 2022
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Vizivaros egész teriiletén, néhany lakételep belsé utjain, és az Almos vezér
utcaban laké-pihend 6vezeteket alakitottak ki, a megengedett maximalisan
kifejthet6 sebesség ezeken a szakaszokon 20 km/h.

Fentieket leszamitva oOvezeti jellegli sebességkorlatozas nincsen, csak
vonali. Szdmos — tdbbnyire — lakéterileten vannak egyedi, vonali
sebességkorlatozasok, melyek ugyanakkor nem alkotnak Osszefliggd,
ovezeti jellegli rendszert. A f6- és gylijt6utak egyes szakaszain is érvényben
van sebességkorlatozas: ilyenek a 81. sz. fut feletti feltljaréd (40 km/h),
Szent Istvan tér (30 km/h), Nemes utca (40 km/h), Dézsa Gyodrgy utca
belvarosi szakasza (30 km/h).

Sebességkorlatozott utcdkat jeloltek ki a 81. sz. f6uttdl nyugatra a Szondi
Gyorgy és a Dobd Istvan utcaban (20 km/h), valamint a Hammerstein utcdban
(30 km/h). A varos északi felén a Kossuth utca, a Budai Nagy Antal tér, a Futar
utca, az Ezerjé utca rendelkezik 30 km/h-s sebességkorlatozassal, csakugy,
mint a Tabor utca, Jézsef Attila utca, Orgona utca, Hegyalja utca és részben a
Vasartéri utca. A Dedk Ferenc utcatdl délre a Bartdk Béla utca és a Kodaly
Zoltan utca egyes részei, a Vagoéhid utca, az Ermellék utca, a Napsugdr és a
Kisfaludy utca és az Erkel Ferenc utca sebességkorlatozott, valamint a
Millenniumi park kérnyékén vannak sebességkorlatozasok.

A sebességkorlatozasok mellett a forgalomcsillapitast tobb helyen (pl. Dobd
Istvan, Szondi Gyorgy, Kert, Futdr és Pet6fi Sandor utcak, Epiték Gtja) épitett
forgalomlassito kiiszobokkel is megerdsitették. A Wekerle Sandor utca jé
példa arra, hogy a kell6 rendszerességgel elhelyezett kiemelt gyalogatkelSk,
ill. forgalomlassitd kiiszobok mérsékelni tudjak a kifejtett sebességet.
Eléfordul modalis sz(iré is (a Bartdk Béla és Liszt Ferenc, illetve Dozsa Gyorgy
utcak kozotti atkotd utcan).

Altalanos probléma ugyanakkor, hogy a jarmiivezetk sok esetben
figyelmen kivil hagyjdk a forgalomcsillapitott 6vezetek és a csokkentett
sebességhatarok elGirasait, a folyamatos gyorshajtas pedig kozvetleniil
veszélyezteti a védtelenebb uthasznaldkat. Erre a jelenségre markans helyi
példa a Csdkakdi utca és a CsOkakdre vezetd ut, ahol a megengedett
sebesség 20 km/h, ami kerékpdrozas szempontjabdl fontos, mivel ez az
utvonal Osszekottetést biztosit Mor és Csdkakd kozott. A partnerségi
egyeztetések és bejardsok eredményei alapjan azonban ezt a
sebességkorlatozast gyakran nem tartjak be.

A szabadszavas valaszok kozott elég sokan az autdés kozlekedéssel
kapcsolatos problémakat vetették fel: idetartozik a sokak altal foloslegesnek
tartott 30-as forgalomcsillapitdas és az ehhez tartozé fekvérenddrok
felszedése, illetve az ezzel ellentétes véleménnyel rendelkezék igénye a
gyorshajtas erGsebb szabalyozasara rendészeti jelenlét novelésével; a
parkolasi helyzettel kapcsolatos panaszok (szabad hely hidanya, szabalytalan
parkolds) és a torlddasok csokkentésére még tobb korforgalom kialakitasa
iranti igények (pl. a Dézsa Gyorgy uton).

A forgalomtechnika esetenként kovetkezetlen (pl. teriileti korlatozas nem
minden irdnybdl; vonali korlatozas csak az egyik irdnybdl, vagy csak az utca
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két vége feldl, de a koztes keresztez6déseknél nincsen; korlatozott sebességli
ovezetben jelz6tablds alarendelés).

0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 km

Uthalézat - sebesség- és forgalomszabélyozas
Megengedett sebesség Forgalomszabalyozo elemek
— 20 o gyalogatkeld
30 ® jelzblampa
40 @ forgalomlassito kiiszob
— 50
- 60, 70
— 80+
—————— iy Morfenntarthat6 vérosi mobilitasi terve
MOB ”_ . ' és kerékpérforgalmi halézati terve
o ISSIMUS  mobiissimus 2026
sl Alaptérkép:© OpenStreetMap kézremiikoddk

44. abra: Sebesség- és forgalomszabalyozas
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Csak korlatozottan (lakok, egyes konkrét intézmények dolgozdi) lehet
behajtani a torténelmi belvaros egyes sziik utcdiba (Koztarsasag tér, Ady
Endre utca, Lovarda utca). A Petdfi iskola el6tt ugyan mar forgalomcsillapito
intézkedésként ,iskolautca” keriilt kialakitasra, amely korlatozza a
gépjarmdforgalmat, azonban a gépjarmihasznalati szokdsok miatt a
kornyezd utcak terhelése tovabbra is jelentés marad.

45, abra: "Iskolautca" és szabalytalan parkolas a belvarosban
Célforgalomra korlatozott a behajtas a Gyéri utra és a Csokakdére vezetd
vegyes forgalmi mez6gazdasagi Utra, de az egyeztetések és bejarasok
eredményei alapjan ezeket gyakran nem tartjdk be, a forgalom
megnovekedett, s6t, a jelz6tablakat is rendszeresen ellopjak.

Egyirdnyu utcak f6leg a belvarosi teriileten talalhatéak, a Vasut utca, a
Koztarsasag tér, és az Ady Endre utca egy része ilyen kialakitdsu, és a
varosban mindenhol ezek kerékparral is csupan egy irdnybdl jarhatok.

A vérosban elérhet6 kozterileti parkoléhelyek pontos szamara vonatkozo,
friss adat nem érhetd el, szamuk — a legutdbbi, sok évvel ezel6tt készilt
felmérés alapjan — korilbelil 1280-re tehetd, melyek kozil 16
mozgaskorlatozott hely.

Mor varosaban a kozteriileti parkolds jelenleg egységesen dijmentesen
vehetd igénybe, ami a belvarosi teriileteken jelent8s kapacitdsproblémakat
eredményez. Konkretizalva, a (darabra) kevés, fontos
|étesitmény/szolgaltatas melletti parkoldhely miatt kis szamu hosszabb tavra
megallé autd is komoly fennakadast tud okozni ezeken a terileteken, mert a
folyamatosan jelentkezé igény ellenére nem forognak a vdrakozo autdk.

A vdrosban 2024 februdrjaban nyilt meg az Uj Varosi Piac, ami egy 75
fér6helyes mélygarazzsal is rendelkezik. A parkoléhaz a belvaros parkol3si
problémadira is valasszal kivan szolgalni, hiszen Mor kdzvetlen kdzpontjdban
épllt fel, ahol a legnagyobb problémat okozza parkoldhelyek hidnya az

utobbi id6ben.
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ébo Ftiora <

AZ ELSO ORA INGYENES!

46. abra: Parkolohaz a Varosi Piacon

Jarmdallomany
Az 1000 f6re jutd személygépkocsik szama 2017 és 2024 k6zo6tt jelentGsen
novekedett. Mind Moér, mind a Méri jaras az orszagos atlaghoz képest
magasabb motorizaciét mutat: 371-rél, ill. 387-r6l 473-ra, illetve 454-re
emelkedett az 1000 fére jutd személygépkocsik szdma. Lathatd, hogy a
megye telepiilésein nagyobb ardnyu volt az emelkedés az utébbi években.
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47. dbra: Személygépkocsik szama 1000 fére (KSH tajékoztatasi adatbazis)
3.3.3.4 Aktiv és mikromobilitds

Kerékparforgalmi f6hdlézat

Moéron o6nallé kerékparforgalmi létesitmény csak néhany szakaszon
talalhatd. Az aldbbiakban ezeket mutatjuk be és értékeljiik réviden.
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A Nemes utcdn, a f6iranynak, tehat a 81. sz. féutnak merGlegesen elvalasztas
nélkiili gyalog- és kerékparut taldlhato. A burkolat térké, aminek a minGsége
megfelel6, azonban a kialakitds nem mindenhol tesz eleget az elvartaknak. A
81. sz. f6uton a csomdponti dtvezetés hianyzik, a szegélyek tul magasak. A
kialakitott szélesség nem megfelel§, a Nemes utca csomdpont fel6li végén
csupan a kihelyezett tabla jelzi, hogy ez egy kerékpdros Iétesitmény, inkabb
tlnik jardanak. Az Ipar utca Akai uton tuli szakaszdan tilos a kerékparozas, de
mellette az egykori gyalog- és kerékparut mar jardava alakult.

Ennek folytatasaban a 81. sz. f6ut fel6l az Ipar utca mentén aszfaltburkolatu,
elvdlasztas nélkili gyalog- és kerékparut van kijeldlve. A létesitmény
keskeny, elavult kialakitasi. Kordbban a Hammerstein (tig vezetett, de
jelenleg mar a Lidl parkolé bejdrati utjan sincsen atvezetve, a jelzG6tablak
ebbdl az iranybdl hianyoznak. Az Ipar utca Akai Uton tuli szakaszdan tilos a
kerékpdrozas, de mellette az egykori gyalog- és kerékpdrut mar jardava
alakult. Erre meré6legesen, az Akai ut mentén észak felé szintén keskeny,
aszfaltburkolatu, elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut vezet, mely az
Ipar ati létesitményhez nem kapcsolddik.

A Dedk Ferenc utcan és Szent Istvan téren kerékparsavot alakitottak ki. A
kerékparsav a Deak Ferenc utcaban, a mar korabban emlitett mdédon az
érintett korforgalmakban kerékparos nyomma valik (48. 3abra). A
kerékpdrsav alapvet6en megfeleld, de tobb észrevétel érkezett az Ut szélén,
a kerékparsavon felhalmozdodd térmelék megfelelS takaritasanak hidnyara,
valamint a feliljard fel6li részen a kerékpdrsdvon parkolasra. Ezek mellett
autdébusz-forgalom is zajlik ezeken a szakaszokon, igy a kialakitott
kerékparsavon athaladnak ezek a megall6t megkozelitve. Ez is csdkkentheti
a kevésbé gyakorlott kerékparosok biztonsagérzetét.

ol

48. abra: Korforgalmi kerékparos nyom

A Mor-Bodajk kerékparutvonal a Dézsa Gyorgy utrdl kerékparutként valik le,
és a 81. sz. f6uton vald atvezetés kornyezetében is kerékparutként van
kialakitva. Az ezen tuli szakaszok vegyes forgalmu burkolt mez6gazdasagi
utak kerékparos nyommal, engedélyhez kotott gépjarmibehajtassal.

Az egykori Mor-Pusztavam vasutvonal nyomvonalan kialakitott étesitmény
6nalld kerékparut. Ezek kialakitasa korszer( és karbantartott.
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49. abra: Egykori Mor-Pusztavam vasutvonal nyomvonalan kialakitott kerékparut

A CsoOkakéi utcan, az érintett Utvonal belteriileti szakaszan nyitott
kerékparsav kerilt kialakitasra, az Utszakasz mindkét oldalan.

Mo6r és Csokaké kozott vegyes forgalmu, burkolt mez6gazdasagi utat
alakitottak ki a kerékparforgalom céljara. Ez gépkocsival csak célforgalomban
és 20 km/h sebességgel lenne hasznalhatd, de a jelz6tablak korlatozasait a
partnerségi egyeztetésen jelzettek szerint gyakran nem tartjak be, illetve a
tablakat rendszeresen ellopjak, igy a gépjarmiforgalom megndvekedett és
sebessége is gyakran jelent6sen meghaladja az engedélyezettet, akaddlyozva
a biztonsagos és nyugodt kerékparozast.

A 50. abra térképe bemutatja Moér uthaldzatat és  annak
kerékparozhatdésagat. Ezen lathaték a meglévé kerékparforgalmi
[étesitmények z6ld szinnel, mint elsédlegesen kerékparozhatd szakaszok.

Ezen kivil azonban a térkép feltarja az uathalézat forgalmaval és
forgalomszabalyozasaval kerékpdarozhatéva valé masodlagos halézatat is.
Az dbran piros szaggatott vonallal jel6lt szakaszokon nagy, 4000 ej/nap feletti
forgalom bonyolédik, igy ezek nem kedveznek a kerékpdrozadsnak. A

o 81.sz. féut mellett

e aVelegi Ut — Dedk Ferenc utca — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Széchenyi utca
— Arki ut vonalon,

e a Ddzsa Gyorgy utcan,

e a Wesselényi utca — Mdnus lllés utca — Nemes utca — lpar utca
vonalon, valamint

e aKossuth Lajos utcdn

tapasztalhaté nagy forgalom. A Dedk Ferenc utcaban kialakitott kerékparsav
valamelyest ellensilyozza a nagy forgalmat, azonban ahol nincsen
kerékparos infrastruktara kialakitva, ott nem minden kerékparos vallalja be
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ezeken a szakaszokon a kozlekedést — a tapasztalatok is azt mutatjak, hogy
itt sokan, fé6ként gyerekek és bizonytalanabb id6sek a jardat valasztjak.

A 81. sz. f6uton és az orszagos kozutak kiilterileti szakaszain a nagy forgalom
mellett nagy sebesség is megjelenik, igy az narancssdrga jel6lést is kapott.

Moéron a kerékparozast akadalyozé tényezék kozil kiemelend6 a halézat
folytonossagdnak hidnya. A meglévé kerékparforgalmi létesitményeket nem
koti ossze dedikalt infrastruktira, csak a masodlagosan kerékpdarozhaté
haldzat all a kerékparozdk rendelkezésére. Kiemelten problémas szakasz a
Deak Ferenc utcai feliiljaré a 81. sz. fout felett.

A térségi haldzat legfontosabb folytonossagi hidnya a Mor-Pusztavam
szakasz. A szintén a 25. sz. kerékparutvonal részét képez6 Moér — Bodajk —
Fehérvarcsurgé - Kincsesbanya — Iszkaszentgyorgy — Székesfehérvar
kapcsolat javarészt kerékparozhatd, de Bodajk Mor fel6li bejaratanal, a
kerékparozhaté mezdégazdasagi ut csatlakozasatdél rossz a burkolat
minGsége, és belathatatlan az Utcsatlakozds. A Bodajk-Fehérvarcsurgoé
szakasz forgalmas kozuton vezet; a Fehérvarcsurgd-Kincsesbanya-
Iszkaszentgyorgy szakasz is kdzuton, igaz, itt alacsonyabb a forgalom. Mér és
Székesfehérvar kozott egy mdsik, egyelre csak csirajaban létezd kapcsolati
irdny is kirajzolédik: ez a Mér — (Csékaké — ) S6réd — Magyaralmas -
Sarkeresztes — Székesfehérvar udtvonal. Ebb&l Sarkeresztes és a
Székesfehérvar kozigazgatdsi hatdra kozotti szakasz a kozelmultban elkésziilt,
de a megyeszékhelyre valé biztonsagos bekotése hidnyzik.

A varos kerékparozhatdsagadt nem csak a vonali forgalomszabalyozas és a
kialakitott kerékpdros létesitmények hatarozzak meg, hanem a csomépontok
kerékparozhatdsaga is éppugy fontos tényezG. A belvarosi csomépontokban
(korforgalmakban ill. Szent Istvdn tér és a Tancsics Mihaly utca
keresztez6désében) megsziinik a kerékpdarsav, a tapasztalatok alapjan a
kevésbé magabiztos kerékparosok inkabb a gyalogatkel6t haszndljdk a
kerékparosok, és KRESZ-nek megfelel6en toljak a jarm(ivet, ami
menetidénovekedéshez, és a kerékparos méd megszakitasahoz vezet. A 81.
sz. féutat keresztez6 Nemes utca és Ipar utca mentén gyalog- és kerékparut
van kialakitva, ez azonban a csomodpontban megszakad, kerékparos
atvezetések nincsenek. A 81. sz. féutat kiilteriileten, kozépszigettel ellatott
kerékparut-atvezetéssel keresztezi a Mor-Bodajk kerékparuat. Ez a féut
forgalma és a kilterileti jelleg miatt a f6uton elGirt sebességkorlatozas
ellenére sem tekinthetd biztonsagos és komfortos kialakitasnak.

A nehézgépjarmii-forgalom és a kerékparos forgalom az ipari park teriletén
bellil tobbszor talalkozik.

Jelenleg nem ilizemel sem koézbringa rendszer, sem mdas megosztott
mikromobilitasi rendszer Moéron. Alapvetéen konszenzusos vélemény a
varosban, hogy ilyen szolgdltatast rentdbilis mdédon nem is lehetne
Gzemeltetni Mdron kereslet hidnyaban.
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50. abra: Mor uthalézatanak kerékparozhatosaga
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Kerékpdrparkolds

A vdrosbhan és a vonzaskorzet telepiilésein szamos forgalomvonzoé
létesitménynél (iskolak, hivatalok, Gzletek stb.) talalhatok
kerékparparkolok, melyek kihaszndltsaga nem zsufolt, ugyanakkor
folyamatos. Néhany helyen mar megjelentek korszerl, biztonsagos
kerékparparkoldk, de sok célpontnal talalhatdk elavult, csak a kerék
rogzitésére alkalmas kerékparparkoldk, vagy hianyoznak teljesen.

s Lo

bra: Elavult, csak a kerék megtamasztasara alkalmas kerékpartamasz a Radnéti Miklés Altalanos Iskola
udvaran és egy modernebb kialakitasu egység egy aruhaz mellett

Kerékpdrosbarat szolgdltatdsok

A szabadid®és, ill. turisztikai célu kerékparozast segiti az autébusz-allomason
elérhet6 kerékparkolcsonzési lehetGség. Itt elGzetes kerékparfoglalds és
kaucid fizetés szlikséges és ugyanitt lehet visszaadni a haszndlat utan a
kerékpart. A szolgdltatas els6sorban a turistak szamara lehet vonzd, akik
aktiv médon, kerékparral szeretnék felfedezni a vdrost, kevésbé pedig a
mindennapi kozlekedés alternativajaként funkcional.

KEREKPARKOLCSONZO

Nyitvatartasi id6:
Hétfotol - Szombatig

Marcius 1-t6] November 1-ig
Junius 1-t6l Augusztus 31-ig

06:00-20:00
06:00-22:00

08:00-18:00
KOLCSONZESI DIJAK

Vasarnap

1 6ra: 250 Ft
1 napra: 1400 Ft
3 napra: 4000 Ft

Diak és nyugdijas kedvezmény: 50 %
Kaucio: 5000 Ft/kerékpar
Abérléshez személyi igazolvany és
lakcim kartya sziikséges.

18 éven feliiliek bérelhetnek kerékpart.

A kerékpar kolcsonzés esetén
hivhat6 telefonszamok:

06-30-560-69-44

52. dbra: Kerékparkolcsonzé
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Gyalogoshdldzat

84

A kerékparral torténé munkaba jaras aktivabb tamogatasa idérél idére
napirendre keril a varos foglalkoztatdinal, ennek infrastrukturdlis akadalya
tébbnyire nem lenne, illetve sok helyen jelenleg is adott. Van foglalkoztato,
aki e-bike-ot biztosit a munkavallaléinak a cég létesitményei kozotti
kozlekedéshez.

A viszonylag kis tdvolsagok miatt a varos életében, kilondsen a
varoskozpontban a gyaloglds fontos szerepet jatszik. A gyalogos feliiletek a
belvdrosban Aaltaldanossagban Osszefiiggéek és jo allapotuak, egységes
térkéburkolattal vannak elldtva. Sétalé o6vezetnek a varosi piacnal
kialakitott rendezvénytér tekinthetd.

= 4
&)
&

53. abra: A varosi piacnal kialakitott rendezvénytér

A laké- és intézményi teriileteken a jardahalézat jellemzéen kiépiilt.

A varosban ugyanakkor el6fordul olyan, forgalmas gyalogos-utvonal a Deak
Ferenc utca 81l-es sz. fout feletti feliiljaréjan, ahol a gyalogosok az
utpadkara, rosszabb esetben a forgalmi sav szélre kényszeriilnek jarda
hianyaban.

A vdrosban szamos gyalogatkel6t alakitottak ki, és rendszeresen keril sor
Ujabbak kijelolésére. Tobb gyalogatkel6é védett (szintben kiemelt, vagy
okoszebraként jelz6rendszerrel ellatott) kialakitasu.

A novekv6 gépjarm(iforgalom miatt azonban tovdbbra is rendszeresen
felmertll az igény a gyalogosbiztonsag biztostasdra. Az online kérddiv
szabadszavas valaszaibdl is az deril ki, hogy nem megfelel6 a gyalogos
infrastruktura: hianyoljak a jardakat, az atkel6helyeket. F6ként a gyaraknal,
ipari parknal okoz ez problémat. Nagyon hianyzik a gyalogatkel6 példaul a
Velegi utrol, a vasuti atjaro kozelébdl, illetve az Ipari parkbol szamos
helyrdl, ahol a gyarakba tarté munkavallaldk részérdl igény lenne erre.
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54. dbra: Hidnyz0 jarda a Dedk Ferenc utca 81-es sz. fout feletti feliiljarojan

3.3.3.5 Teherszdllitds
Mor vasutdllomas alkalmas a rendszeres teherforgalom és rakodasi

tevékenység lebonyolitasara.

A legjelent6sebb gazdasagi terlilet az ipari park, mely a vdroson kivil
taldlhatd. Ennek kedvez6 adottsaga, hogy teherforgalmi megkozelitése a
lakott teriiletek érintése nélkiil megoldhaté. Iparvagany-kapcsolata

ugyanakkor nincsen, jéllehet kdzvetleniil a vasutvonal mellett helyezkedik

el.

55. dbra: Kamion keresztezi a vastitvonalat a Velegi tti atjaron, Mor allomas
mellett

3.3.4 HORIZONTALIS SZEMPONTOK

A horizontalis szempontok kéziil azokat targyaljuk ebben a fejezetben,

amelyek az el6z6 fejezetben nem szerepelnek. Egyes kérdéseket (pl.

forgalomszabalyozas) ott érintettlink, azokat itt nem ismételjik meg.
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3.3.4.1 Fenntarthatdsdg

A kornyezeti fenntarthatdsag szempontjabdl a novekvd gépjarmiiforgalom
okoz problémakat, elsGsorban a varos foéuthalézatan: a zaj- és
légszennyezés mind az ott él6ket, mind a belvarosban intenziven megjelend
kozterilethasznaldkat negativan érinti. A teriilethasznalat szempontjabol a
gépjarmlivek parkolasa okoz névekvé nyomadst, féként az intézményekkel
ellatott belvérosi teriileten (lasd a vonatkozé fejezetben).

Az akadalymentesités a legtobb hazai varoshoz hasonléan folyamatosan
ledolgozandé hatralékot jelent. A gyalogatkel6knél a jardaszegélyek
altaldban siillyesztettek, az Gjabb kialakitasuaknal a taktilis burkolati jelek
alkalmazasa is gyakorlat. A szintkllonbségek miatt szlikségessé valt |épcs6k
mellett dltaldban rampat is kialakitottak.

56. abra: Lépcs6 és rampa a Wekerle Sandor utcaban

A ko6z0sségi kozlekedési szolgaltatasokat illetéen a megfizethetdség
kevésbé jelent akadalyt (a MAK kartydnak és a kozelmultban bevezetett Uj
tarifarendszernek — 14 év alatt dijmentes, afdlott orszdg- vagy
varmegyebérlettel kedvezd aru utazas — kdszonhetben). A problémat inkabb
az jelenti, hogy sajat gépjarmii hijan nagyobb tavolsagokon csak a k6z6sségi
kozlekedés jon szoba, ennek korlataival (lasd 3.3.3.2. fejezet).

A pénziigyi fenntarthatdsag kérdése telepiilési szinten elsGsorban a helyi
kozutak, kerékparutak, jardak, kozteriiletek fenntartasa, valamint a helyi
kozosségi kozlekedés finanszirozasa terén meriil fel. A helykozi k6zosségi
kozlekedést illetéen az utasok és a munkaltatok szempontjabél nagyvonalu
uj tarifarendszer miatt a szolgdltatoknal jelentkez6 bevételkiesés
megrendel6i kompenzicidja vet fel fenntarthatésagi kérdéseket.

3.3.4.2 Kbzlekedésbiztonsdg
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A térség jelent6sebb, méretben és funkcidban 6sszehasonlitasi alapot ado
telepiléseivel Gsszevetve egy-egy kiugré évtél eltekintve Mor atlagos
baleseti mutatdkkal rendelkezik.

Az 1000 fére vetitett személysériiléses balesetek szdma 2018-ban megugrott
(1,6-rél 2,3-ra), de azéta, illetve déntéen ezt megel6zGen is érvényes allitas,
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hogy csokkend trendet mutatnak az adatok. Az utébbi 20 év adatai alapjan
ezen balesetek szdma tobbnyire &atlagos volt a varosban a térséggel
0sszehasonlitva.
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57. dbra: A személyi sériiléssel jaré kozuti balesetek szama a térség telepiilésein 1000 fére vetitve
(KSH Tajékoztatasi Adatbazis)
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58. dbra: Személyi sériiléssel jaro balesetek szama Madron a baleset kimenetele szerint
(KSH Tajékoztatasi Adatbazis)

Az oGsszehasonlitasi alapot addé varosokhoz mérten atlagosak a baleseti
mutatdk. Az online kérddiv szabadszavas részeiben azonban a kozlekedési
kultara és a biztonsagérzet hidnya sokszor el6keriilt — ez mind a
kerékparosokra, mind az autdésokra utalt, s6t, az elektromos rollerezék is
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tobbszor elSkeriltek példaul: Az ,elektromos rollerekkel valé kozlekedés

szabalyozasa” igényével.

3

Konfliktustérkép
Nyilvanos kérdéiven jelolt Balesetek (2016-2025)
problémak és javaslatok hétérképe o haldlos

sok jeldlés ® silyos séruléses

konny( sériléses

kevés jeldlés
Mér fenntarthatd varosi mobilitasi terve
és kerékparforgalmi halozati terve

MOB,;!’iSSlMUS Mobilissimus 2026

AT T Alaptérkép:© OpenStreetMap kdzremiikoddk

59. abra: Konfliktustérkép
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A kozlekedési balesetek statisztikai jellegli események. A két tényez6, ami
alapvet6en meghatarozza Gket a forgalom nagysaga (minél nagyobb a
forgalom, annal nagyobb valdszinlséggel lesznek ott balesetek is) és a
kifejtett sebesség, amely a balesetek stilyossagat hatarozza meg. Ezeken tul
egy-egy helyszinen a lokalis forgalomosszetétel, a csomépont vagy az
utszakasz egyedi jellemz6i (els6bbségi viszonyok, belathatdsag,
egyértelmUiség, Utmindség stb.) befolyasoljak alapvetden a biztonsagot.

A személyi sériiléses balesetek tulnyomd tobbsége a f6haldzaton (az
orszagos kozutakon és azok csomdpontjaiban) tortént. A varosban baleseti
gocpontok nem taldlhatd, a 81-es sz. féut szamit ilyen szempontbdl
érintettebnek az atlagnal, de az sem specifikus szakaszon.

A lakossagi kérdGiv alapjan felrajzolt konfliktustérkép és baleseti ponttérkép
alapjan leolvashato f6bb konfliktushelyszinek:

e Dedk Ferenc utca — Kodaly Zoltan utca — Vértes utca csomdpont (de
a balesetek tobbsége a korforgalom ataddsa el6tt, 2016-2017-ben
tortént)

e Kossuth Lajos utca — Tancsics Mihdly utca — Bajcsy-Zsilinszky utca
keresztez6dés (kiemelten sok lakossagi észrevétel és néhany konnyd
sériltes baleset)

e Szent Istvan téri csomdpont (a balesetek tobbsége 2016-2017-ben
tortént)

e 8l-es sz. f6ut — DAzsa Gyobrgy Ut keresztez6dése (sok lakossagi
észrevétel, a balesetek a kerékparut-atvezetés ataddsa el6tt, 2023-ig
torténtek)

e 8l-essz. féut — Ipar utca csomdpont

e Széchenyi utca — Hunyadi utca keresztez6dése

e Gyar utca (vasutallomas; sok lakossagi észrevétel, elsGsorban a
burkolatéllapotra)

3.3.4.3 Szolgdltatdsok 6sszekapcsoldsa

A szolgaltatdsok integracidja terén az orszdgos folyamatok Modron és
kornyékén is meghatdrozoak. llyen a vasuti és autébuszos szolgaltatasok
szolgdltatéi integracidja, ami tobbek kozott a 2023-ban bevezetett Uj
tarifarendszerben is megjelenik: az orszag- és varmegyebérletek kétségtelen
elénye, hogy mind a vonaton, mind az autébuszon vald utazast lehet6vé
teszik, bévitve a mindkét d&gazat 4ltal valamilyen szinten kiszolgalt
telepiléseken él6k lehetGségeit. Az integrdcié ugyanakkor nem teljeskord,
ugyanis a helyi autébuszok kiilon dijszabas szerint kozlekednek, a MAV-Volan
csoport dijtermékei nem érvényesek rajuk, ahogy a MAV és Volan jaratokon
sem a helyi jaratos dijtermékek.

Moéron 2015-ben késziilt el a felajitott autébusz-allomas. Ez a csomdpont
valt—a varoskdzpont (Vértes Aruhaz) mellett — a helykodzi és helyi autébuszok
kozotti egyik legfontosabb atszallépontjava, mivel egyrészt minden helyi
autébuszjarat érinti a buszallomast, masrészt nagy befogaddképességli
parkold is rendelkezésre all mellette. A vasutdllomas kdzosségi kozlekedéssel
Moér  legtobb  varosrészbGl  kozvetlenidl megkozelithet, a  helyi
autébuszjaratok mindkét irdnybdl érintik azt.
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60. abra: B+R parkolé Mar autébusz-allomason (bal), illetve annak érzékelhetd hianya a vasutallomason (jobb)

A helykdzi jaratok nem érintik a vasutallomast, néhany jarat halad el mellette
a Velegi uton / Dedk Ferenc utcdban. A vasutallomashoz mindkét irdnybdl
betérnek a helyi jdratos autébuszok, 6sszekottetési alternativat teremtve a
belvarossal.

A buszallomastdl északra, annak koézvetlen szomszédsagaban talalhato
korilbelul 160 fér6helyes P+R parkold, valamint az allomas teriiletén 30
tamaszos korszer(, fedett B+R kerékparparkold is.

A vasutillomas egyetlen komoly hianyossaga a kerékpartarolas
megoldatlansaga, amire latvanyos igény mutatkozik az utasok kérében. Jé

e

példa a Bodajk vasutallomdson a kézelmultban kialakitott 10 fér6helyes B+R
kerékparparkolé.

-

A kerékparszallitas vasuton korlatozott szamban megoldhatd, autébuszon
a térségben nincsen ra lehetdség.

A vasuti, illetve a helyk6ézi autdbusz-jdratok menetrendi informacioi
megtaldlhaték az utazastervez6 alkalmazasokban (pl. utas.hu, Google
Maps), azonban a helyi autdbuszok menetrendje, valamint azok a
megallohelyek, amiket csak a helyi autébuszok hasznalnak, nem szereplenek
ezekben az alkalmazasokban.

3.3.4.4 Kbzlekedésszervezés, intézményi kérdések
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Az orszagos kozutak és a helykozi k6zosségi kozlekedés fenntartasa allami
hataskor. A térség kerékparutjai kozil egy sem keriilt a Magyar Kozut
kezelésébe.

A kozosségi kozlekedés szolgaltatéja (mind a vasut, mind a helykozi
autébusz esetén) a MAV Személyszallitasi Zrt. (2025. januar 1-jétél a vasut
esetében a MAV-START Zrt., autdbusz esetében Vértes Volan, KNYKK
K6zépnyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt., majd 2019
oktoberét6l az orszagosan egyesilt Volanbusz Zrt. jogutddja.) A helyi
autébuszhaldzaton az M-BUSSAL Kft. jarm(ivei kozlekednek, 6nkormanyzati
megbizasbol.

A kozlekedéssel kapcsolatos helyi feladatokat — igy a helyi kozutak,
kerékparutak, jardak Gzemeltetését — a telepiilési 6nkormanyzatok latjak el.
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ezzel kapcsolatos feladatokat a Polgarmesteri Hivatal Varosfejlesztési és -
Uzemeltetési Iroddja latja el.

Adatgylijtés terén rendszerszinten csak orszagos kezdeményezések
miikédnek (pl. orszagos kozuti forgalomszamlalasok), melyek azonban a
térséget csak érintélegesen érik el, a folyamatok monitorozasahoz nem
biztositanak kell6 térbeli és iddbeli lefedettséget. A kozuti forgalmat
érint6en példaul a 81-es sz. f6ut tobb szakaszan torténik évente huzamosabb
ideig adatgydjtés, a varos belteriiletén és szlikebb kérnyezetében ezen tul
csak korabbi évek szamldlasi adatait szorozzak fel.

Jelen  projektben  néhany csomdpontban  végeztiink  csucsoérai
forgalomszamlaldsokat. Atfogé varosi forgalomszamlalas az elmult években
nem késziilt.

3.3.4.5 Szemléletformdlds, oktatds, képzés

Moron szemléletformaldsi, oktatasi, képzési tevékenységek tervszeriien
elsésorban a renddérség gondozdsaban, ezeken feliil pedig esetileg mas
formakban is megvaldsulnak.

A TOP_PLUSZ program keretében tervezett rendezvények kozott
szerepelnek  kerékpdros napok, lgyességi programok, valamint
kozlekedésbiztonsdgi foglalkozasok, amelyek célja a kerékpdros kultura
fejlesztése, a biztonsagos kozlekedési magatartds erGsitése és az aktiv
mobilitasi formak népszer(sitése. *

A varosban futé fenntarthato telepulési kdzlekedésfejlesztési projektek nem
kizarélag infrastruktura-fejlesztési elemekre fdékuszilnak, hanem a
kozlekedési maodvaltas Osztonzésére, a kerékparosbarat szemlélet
erdsitésére, valamint a kozlekedésbiztonsag javitasara is. A fejlesztések célja,
hogy a varoson beliili révid tdvu utazasok esetében ndvekedjen a gyalogos és
kerékparos kozlekedés aranya, mikozben mérsékl6dik a belvarosi
gépjarmiforgalom és annak kérnyezeti terhelése. %°

A szemléletformald tevékenységek szempontjabdl kiemelten fontos
célcsoportot jelentenek az oktatasi intézmények tanuléi. Az orszagos
gyakorlatokhoz hasonléan Moéron is relevans eszkéz lehet az iskolai
kozlekedésbiztonsagi oktatds, a kerékparos KRESZ-programok, ligyességi
versenyek, és aktiv mobilitasi kampanyok szervezése, amelyek hosszabb
tdvon hozzajarulhatnak  a fenntarthato kozlekedési maodok
elfogadottsaganak noveléséhez és a biztonsagosabb kozlekedési kultura
kialakuldsdhoz. *° A rendérség ebben jelenleg is aktiv szerepet vallal Méron,
rendszeresen tartanak célzott, szemléletformalé / kozlekedésbiztonsagi
oktatdst, foglalkozast a helyi didkoknak.

48 https://mor2020.hu/top plusz-3-2-1-23-mr1-2025-
00001/?utm_source=chatgpt.com

4 https://www.palyazat.gov.hu/eredmenyek/tamogatott-
projektek/546270201?utm_source=chatgpt.com

50 https://app.minap.hu/sport/2019/06/04/szemleletformalo-kerekparos-program-
petofiben?utm source=chatgpt.com
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A varosban taldlhaté KRESZ-park, ami kiemelt szerepet kap a gyerekek
szemléletformald oktatasaban.

61. abra: Méri KRESZ-park (fot6: Méri Radnéti Miklés Altalanos Iskola)

3.4 A PROBLEMAK AZONOSITASA, ERTEKELESE

3.4.1 SWOT ELEMZES

K6z0sségi kbzlekedés SWOT elemzése

Ko6z6sségi kozlekedési forgalom a
vonzaskorzetbdl, vasuton és autdbusszal,
elsésorban a tanulék kérében

Korszer(i, multifunkcios autdébusz-allomas
Versenyképes vasuti kapcsolat
Székesfehérvar iranyaba, kozvetve
Budapestre, illetve Komarom iranydba
Onallo, jo lefedettségli helyi autdbusz-
haldzat

P+R és B+R parkoldk az autébusz-
allomason

Részben integralt helykozi tarifarendszer
A helykozi menetrendi informdacidk
megtalalhatdk az utazastervezd
alkalmazasokban

Onallé kézdsségi oldal a helyi
kozlekedésnek
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Helyenként nem megfelel6 kialakitasu
autébusz-megallok

Autdbusz-allomast kihagyd Volan-jaratok
Csucsid6szaki menetrendszerdségi és
kapacitds-problémak

Egyes térségi teleplilések elégtelen
kiszolgalasa

Menetrendi kinalat korlatai a helyi jarat
esetében

Eloregedett vasuti jarmdpark

Részben elavult helykozi és helyi
autébusz-allomany

P+R és B+R parkoldk hianya Mér
vasutallomason

Nehézkes helyi jegyvasarlas, kevés
helyszinen

Helyi-helykozi integracié hidnya



o Kozosségi kozlekedést fokuszba helyezd
orszagos kozlekedéspolitika

Kozuti kbzlekedés SWOT elemzése

e 8l-essz. f6ut dontben elkerili a
lakoteriileteket

e Kozelmultban kialakitott korforgalmu
csomoépontok

e Altaldban j6 allapotu, burkolt
kozuthaldzat

e Tobb lakéterlleten ovezeti jellegli
sebességkorlatozas

e 6 gyakorlatok sebességcsillapitasra

e  Iskolautca” a Petdfi iskolanal

e Parkoléhaz a belvarosban

e Folyamatban lévé gyorsforgalmiut-
fejlesztési projekt

Aktiv és mikromobilitds SWOT elemzése

Kerékparozas, mint kozlekedési maéd

jelen van

e Egyes meglévé kerékparforgalmi
féhalozati elemek (pl. Mér-Bodajk
kerékparut)

e Vasuti kerékparszallitas lehet6sége

o Kerékpdrkolcsonzési lehetGség

o Osszefiiggd gyalogos feliiletek a
belvarosban

o Alakéd- és intézményi teriileteken a

jardahalozat jellemzéen kiépult

e Akadalymentesités folyamatosan halad

Mor fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Pénzligyi fenntarthatésag kérdései

Személygépkocsi-hasznalat dominancidja
Parkolasi nehézségek és konfliktusok a
belvarosi teriileten

Iskolakezdéskor tumultus az oktatasi
intézmények kérnyékén

Gyorsforgalmi uti kapcsolat hianya

Nagy forgalmi terhelés, kiilénosen a 81-es
sz. f6éuton

Atmend nehézgépjarmi-forgalom a
belvarosban Pusztavam felé

Egyes csomdpontok nem hatékony
kialakitasa

Gyar utca leromlott allapota

Helyenként kovetkezetlen, hidnyos
forgalomtechnikai jelzésrendszer
Behajtasi és sebességkorlatozasok
elégtelen betartatasa

A motorizacio és gépjarmdforgalom
tovabbi ndvekedése

Elektromos mikromobilitasi eszk6zok
szabalyozatlansaga és ebbdl eredd
konfliktusok, balesetek

Nem Osszefliggd kerékparforgalmi
féhalozat

A telepulési f6- és gydjt6utakon sok
esetben nem biztositottak a biztonsagos
kerékparozas lehetGségei

Hianyos térségi kerékparos kapcsolatok
(pl. Pusztavam felé)

Csomdpontok kerékparozhatdsaga
korlatozott

Sok helyen nem megfelel6, csak a kerék
rogzitését lehetévé tevd
kerékparparkold
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e Hidnyzé gyalogos és kerékparos
atvezetés a Dedk Ferenc utcai fellljarén

e Jardahaldzat hidnyossagai egyes
varosrészekben

e Hiadnyzo gyalogatkel6k

e Szemléletformald tevékenységek csak

esetileg

e Elektromos rasegitéses kerékparok e Egyes varosrészek gyaloglashoz,
varhaté elterjedése kerékparozashoz kedvezétlen

e Bor- és aktiv turisztikai potencial domborzati adottsagai

e Horizont kalandtura-utvonal és mas e Nagy gépjarm(iforgalom miatt
szabadidds célu haldzatok nehezebb gyalogos, kerékpdros

e Gyalogos kozlekedésre alkalmas kozlekedés
varosszerkezet, kis tavolsagok o Az aktiv kozlekedési mddok térvesztése

az er6s6dé motorizacié nyoman

Teherszdllitas SWOT elemzése

e Meglévé vasuti teherforgalom, e Iparvaganyi kapcsolat hianya az Ipari
rendszeres ,tolatds” kiszolgdlas park és az 5-0s sz. vasutvonal kdzott

e |pari park kedvez6 elhelyezkedése miatt

forgalma nem terheli tulzottan Mér

belteriletét

e Folyamatban lévé gyorsforgalmiut- o A kozuti teherforgalom nagyobb aranyu
fejlesztési projekt (M200) visszaterelGdése a belvarosba

3.4.2 MOBILITASI HELYZETKEP

Az 5-0s sz. Székesfehérvar — Komdarom vasutvonal menetidd tekintetében
versenyképes kapcsolatot nyljt a megyeszékhely és atszallassal relative
Budapest irdnydba is, a jarm(allomany azonban eldregedett, allapota
leromlott, igy alacsony szolgdltatasi szintet tesz lehet6vé, a menetrendi
kindlat pedig nem tudja felvenni a sokkal gyakrabban kozlekedd
autébuszokkal. A véros kdzponti szerepébdl adéddan fontos szerepet jatszik
a térség autdbusz-kozlekedésében, azonban a kdzosségi kozlekedés eszkozei
csak kis tavolsagokban versenyképesek az autds kdzlekedéssel szemben. Az
autébusz-jarmdallomany az orszagos atlagnak megfelel6. A helyi autébusz-
kozlekedés a helykozivel kevéssé integralt. Az autdbusz-allomas korszerd,
szolgdltatasokban gazdag, fontos atszallasi csomdpontot képezve, azonban
sok Volan-jarat elkerili azt, igy a benne rejl6 potencidl nem keril teljes
mértékben kiaknazasra.

Mor kozuti mobilitasi helyzetképét a varost északnyugat-délkeleti irdnyban
atszeld 81. szamu f6Ut dominancidja és leterheltsége hatarozza meg, melybdl
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a tranzit- és az ipari jelenlét miatt magas a nehézgépjarm(ivek szama. A
varoson belili legjelentGsebb keresztiranyd forgalmat a Velegi Ut — Dedk
Ferenc utca — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Széchenyi utca tengely bonyolitja le,
amely a Szent Istvan téri varoskézponti csomdpontnal a Dézsa Gyorgy utcaval
kapcsolédik. A kbdzelmultban kialakitott korforgalmd csomdpontok
megfeleléen milkoédnek, a Dedk Ferenc utca 81. sz. féut feletti
magassagkorlatos feliiljaréja ugyanakkor szlik keresztmetszet, emellett a
Szent Istvan tér — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Tancsics Mihdly utca csomdpont is
problémds. A Vizivarost és néhany lakételepi lakd-pihend Ovezetet
leszdmitva csak vonali sebességkorlatozdsok vannak. A forgalomtechnika
esetenként kovetkezetlen; a behajtdsi és sebességkorlatozasok betartatasa
nem maradéktalan. A dijmentes kozteriileti parkolds a belvarosban
tulkeresletes, amit a névekvé motorizacidé tovabb fokoz.

Az autdés dominancia és az infrastrukturdlis akadalyok miatt a kerékparos
kozlekedés részaranya minddssze 6% a mindennapi célu utazasok sordn. Bar
Mor rendelkezik mar kiépitett kerékparforgalmi létesitményekkel — ilyenek a
Csokaké és Bodajk felé vezet6 utak, a Dedk Ferenc utcai kerékparsav, vagy az
iparterileti gyalog- és kerékparutak —, a haldzat legnagyobb problémaja a
folytonossag és a biztonsdgos csomdponti atvezetések hidnya. A
kerékparosok szamdara a legkritikusabb pontokat a 81-es sz. f6ut
keresztezései (kiemelten a Deak Ferenc utcai sz(ik feliiljard) és az ipari park
korli erés teherforgalom jelentik. A hidnyossagok ellenére a lakossagi igény
jelentés mind a kozlekedési célu, mind a szabadidGs kerékpdrozds irant,
azonban a jelenlegi kialakitas és forgalom mellett a kevésbé rutinos
kerékparosok gyakran a jarddkat és — leszallva — a gyalogatkel6ket hasznaljak.
A szabdlyozatlan Gj mikromobilitasi eszk6zok koril ugyanakkor tobb a
konfliktus

A kerékparos infrastruktura toredezettsége kozvetlenil kihat a gyalogos
kozlekedésre is, hiszen a kerékparosok a veszélyesebbnek itélt
Utszakaszokon és csomdpontokban (pl. a Szent Istvan téren) gyakran a
gyalogosoknak szant fellileteket hasznaljak, ami konfliktusokhoz vezet a két
kozlekedési mod kozott. Ugyanakkor a gyaloglas a varos masodik
legnépszerlibb kozlekedési formdja, a lakossdg 15%-a valasztja ezt a
mindennapokban. A gyalogosok biztonsagdt a varos tdbb ponton
sebességkorlatozott, forgalomcsillapitott Ovezetekkel (pl. Vizivaros),
forgalomlassitd kiiszobdkkel, valamint egyre tobb kiemelt gyalogatkelShely
kialakitasaval igyekszik ndvelni. Ennek ellenére a slriln beépitett, toérténelmi
varosmagban és a kertvarosias utcakban a keskeny jardakat sokszor a
zsufoltsag miatt szabalytalanul parkold autdk foglaljdk el, ami rontja a
gyalogos haladas kényelmét és biztonsagat

Az ipari park kedvez6 elhelyezkedése miatt a teherforgalom nem terheli tul
a lakott terlleteket. Szerepet jatszik a vasuti teherszallitas is, az 5-6s sz.
vasUtvonalon rendszeres tehervonati forgalom van, Moér allomason
rendszeres rakodasi tevékenységgel.

A lakossagot foglalkoztaté kozlekedési kérdéseket az alabbi szofelhd
szemlélteti. A konfliktustérképet a kordbbi fejezetben taldlhatdé 59. abra
szemlélteti.
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62. abra: A lakossagi problémafeltaro kérddivben leggyakrabban szerepl6 témak
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4 CELRENDSZER

Mor fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

4.1 JOVOKEP ES TELEPULESFEJLESZTESI CELOK

r

,Mor a lakossdga megtartasaval tovabbra is eqy kellemes, élheté, 14-
16 000 lakosu kisvdaros marad, mely 6rzi és dpolja sajatos nemzetiségi
hagyomadnyait, fejlett ipari hatterére alapozva kedvezé
munkalehetbséget, stabil életkériilményeket kindl lakosai szamara,
melyet magas szinvonalu kbz6sségi szolgaltatasokkal kiegészitve

Mor jovoképét, atfogd és stratégiai céljait 2024-ben kidolgozott
Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégiajaban (FVS) hatarozta meg, mely ,az
Eurdpai Unid elvdrdsait figyelembe vevé dokumentum, és a 2021-27-es ciklus
vdrosfejlesztési forrdsainak felhaszndldsi feltétele, amelynek alapja a jelenleg
érvényben levd Integrdlt Teleplilésfejlesztési Stratégidk (ITS), amelyekkel az
6sszhang megteremtése sziikséges. Az FVS teljes tervezéssel késziil, és nem

korldtozddik csupdn a TOP Plusz forrdsainak a felhaszndldsdra.”. 5t

A jovGkép meghatdrozdsa a fenntarthaté varosi mobilitasi terv egyik
sarokkove. Ebben fogalmazddik meg |ényegre tor6en, hogy milyen vérosban
szeretnénk élni, a telepilés milyen iranyba kivan fejl6dni a jovGben. Ez az
alapja a célrendszer meghatdrozasdnak: a céloknak a jovékép elérését kell
szolgdlniuk. A dokumentum alapjan Mor varos jovéképe a kovetkez6:

\

meqorzi jarasi vezeto szerepét.”

/

Mor Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidjaban harom stratégiai célt és
azokon beliil hét részcélt hataroz meg, amelyek a jov6kép eléréséhez
jarulnak hozzd. A hdrom stratégiai cél kijeloli a varos legfontosabb
tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti és mdszaki kihivdsokra adott valaszait,
poziciondlja a varost és meghatarozza a legfébb hosszutavon megvalésitandd
céljait. Az FVS stratégiai és részcéljai a kovetkezbk:

e Gazdasagfejlesztés: a vallalkozoi kornyezet fennmaradasanak és
fejlédésének biztositasa, valamint a varos fejl6déséhez sziikséges
stabil gazdasagi alap megteremtése:

o Diverzifikdlt gazdasagi szerkezet, fejlett KKV-szektor, az
innovacio-vezérelt gazdasag igényeihez igazodd, helyi
munkavallaloi bazis (G1).

o Az idelatogatdkat vonzdé kornyezet, magas szinvonald
turisztikai szolgaltatasok és programok (G2).

e Tarsadalom, emberi eréforrds: a lakossag hosszu tavu tdrsadalmi
aktivitasanak és jo életnivéjanak a fenntartasa a varosban és a jaras
tobbi telepiilésén egyarant:

51 FVS Stratégiai Munkarész 11. old.
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o Gondoskodd varos, a lakossag igényeihez igazodd human
kozszolgaltatasok (T1).

o A térségkodzponti funkcid fejlesztése, magas szinvonall
kozszolgaltatasok (T2).

e Epitett és természeti kornyezet: a Mdron él6 emberek életét és
vallalkozasok m(kodését kiszolgald és megkdnnyitd kdrnyezet:

o Fejlett helyi és térségi kozlekedési infrastruktura (E1).

o Energia- és kérnyezethatékony, klimatudatos varos (E2).

o Tradicidkon alapuld kozosségi élet, az épitett kornyezet
fenntarthato fejlesztése (E3).

Mor a lakossdga megtartasaval tovabbra is egy kellemes, élhetd, 14-16 000 lakos( kisvaros marad, mely Grzi
és dpolja sajatos nemzetiseégi hagyomanyait, fejlett ipari hatterére alapozva kedvezd munkalehetdséget, stabil

Jovékeé e e et P LS v P
P életkorulményeket kinal lakosal szamara, melyet magas szinvonalu kozossegi szolgaltatasokkal kiegészitve
megdbrzi jarasi vezetd szerepét.
Stratégiai célok asagfejlesztés: a vallalkozdi
tfi aradasanak és tivithsana
tositasa, valamint S e RO
telepiilésén egyarant.
Részcélok

Tervezési dimenziok

63. abra: Az FVS célrendszere

4.2 STRATEGIAI CELOK

A SUMP harom stratégiai célt A varos hosszu és kdzéptavu iranyvonalaihoz, terveihez igazodva és a mori
fogalmaz meg a kozlekedési helyzet alapos megismerésének eredményeire alapozva a
kozlekedésfejlesztés szamara fenntarthaté vdrosi kozlekedési rendszer fejlesztése céljabol jelen terv

harom stratégiai célt fogalmaz meg a kozlekedésfejlesztés szamara.
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A stratégiai célokbdl lathatd, hogy a kozlekedés nem dnmagaban vald cél,
hanem az emberek életminéségét meghatdrozd gazdasagi, tarsadalmi,
kornyezeti célokat szolgal.

Az elsé stratégiai cél — Javulo tavolsagi és térségi elérhetGség — a Méri-arkot,
mint kézlekedési folyosét érint6 orszagos projektek Mor és térsége szamara
hasznos mddon valé megvaldsitasat, valamint a varos sajat vonzaskorzetéhez
valo kapcsoléddsanak erdsitését célozza meg.

A cél az FVS kévetkezd stratégiai és részcéljaihoz illeszkedik:

e Tdrsadalom, emberi eréforrds
o T2 A térségkdzponti funkcio fejlesztése, magas szinvonalu
kézszolgdltatdsok (J6 kbzszolgdlat a tdrsadalom j6 szolgdlata, a
jdrds jo kézérzete.)
e Epitett és természeti kérnyezet
o E1 Fejlett helyi és térségi kozlekedési infrastruktira (Fontos ipari
centrumokkal valo korszerii kbzuti 6sszekottetés biztositdsa.)

A masodik cél — Kis tavolsagok vdrosa — els6sorban a varos életét
megnehezitd, kornyezeti, egészségi és baleseti szempontbdl is karokat okozd
gépjarmdforgalom és parkolasi nyomads kezelését, valamint az ennek
alternativajat jelent6 fenntarthatd kozlekedési modok fejlesztését szolgilja,
igy a bels6 elérhet6ség Ugy biztosithatd, hogy egyben a varos is élhet6bbé
valik.

A cél az FVS kévetkezd stratégiai és részcéljaihoz illeszkedik:

e Gazdasdgfejlesztés
o G2 Az ideldtogatokat vonzoé kérnyezet, magas szinvonalu
turisztikai szolgdltatdsok és programok (Csabito turistacélpont
legyen a vdros, vonzza az aktiv turizmus képviselGit.)
o Epitett és természeti kérnyezet
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o E1 Fejlett helyi és térségi kézlekedési infrastruktura (Helyi
kézlekedés és parkolds kulturdlt megolddsa. Kerékpdros
kézlekedési infrastruktura fejlesztése.)

o E2 Energia- és kornyezethatékony, klimatudatos vdros
(Energiahatékony és klimatudatos vdros legyen. Alternativ
energidk felhaszndldsa és energiatakarékossdg az egész jdrdst
hassa dt.)

A harmadik cél — Hatékony fenntartas és fejlesztés — a varosfejlesztés- és -
Uzemeltetés digitalizacidja révén a hatékony és megalapozott
dontéshozatalt, valamint a meglévé infrastruktira fenntartdsdnak erdsitését
szolgdlja.

A cél az FVS kévetkez{ stratégiai és részcéljaihoz illeszkedik:

e Epitett és természeti kérnyezet
o E1 Fejlett helyi és térségi kbzlekedési infrastruktura
o E3 Tradicidkon alapuldé kézésségi élet, az épitett kérnyezet
fenntarthaté fejlesztése  (Epitészet és vdrosiizemeltetés
harmonidja.)

A harom {6 stratégiai cél az alabbi részcélokra bomlik:

e1.1. A Mori-arok kozlekedési folyosdé Mor szolgalataban
®1.2. "Amivarosunk Moér" - térségkozponti elérhetéség fejlesztése

e2.1.

Mérsékl6do gépjarmlterhelés, biztonsagosabb kozlekedés

e 2.2. \Varosiéletet és turizmust szolgald gyalogos- és kerékparos haldzat

°2.3.
°2.4.

Hozzaférhet6bb és kényelmesebb kozosségi kozlekedés
Elfogadottabb, népszerlbb fenntarthaté mobilitas

*4.1. Hatékony és megalapozott dontések
e 4.2. Jodllapotu infrastruktura
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5 ESZKOZRENDSZER

»A Mobilitasi terv, mint operativ stratégia, tartalmazza azon lényeges
fejlesztési jellegii eszk6zok (intézkedések) indikativ listdjat, amelyek a
meghatdrozott célok eléréséhez sziikségesek. Az operativ jellege nem jelenti
ugyanakkor azt, hogy annak kidolgozottan és részletekbe menéen, vagy
akdr teljeskoriien kellene tartalmaznia a kitliz6tt céljai elérése érdekében
alkalmazandd eszkézéket.”>?

A helyzetértékelés és a célrendszer figyelembevételével kerilt sor az
eszkozok (intézkedések) meghatdrozasara. A stratégia megvaldsitasahoz —
kilonb6z6 mdédon és mértékben - hozzajarulé intézkedés- és
projektjavaslatok osszegylijtése a kovetkezd forrdsokbdl tortént:

e Atérséget érints orszagos projektek partneri adatszolgaltatasok (EKM,
KTM AMF, Magyar K6zut) alapjan.

e A vidros stratégiai dokumentumaiban (FVS, Gazdasagi Program)
meghatarozott projektek koéziil az Onkormanyzattal folytatott
egyeztetések alapjan még nem megvaldsult és tovabbra is indokoltnak
tekintett javaslatok.

e Az Onkorményzattal és mas szakmai és civil szervezetekkel folytatott
konzultacidk soran megfogalmazddo projektek.

e Uj projektjavaslatok a meghatarozott célok (célrendszer) és az
azonositott problémak (SWOT-elemzés) alapjan, és a lehetséges
eszkozok korébdl meritve (hazai és nemzetkdzi tapasztalatok, jo
gyakorlatok, innovativ megoldasok).

5.1 CELOK ES ESZKOZOK KAPCSOLODASA

A célok és eszkozok kapcsoléddsat az alabbi tablazat mutatja be.

1. Javulo tavolsagi éstérségi 1.1 A Mdri-arok kozlekedési Gyorsforgalmi Gti kapcsolat,

elérhetéség

2. Kis tavolsagok varosa

folyoso Mor szolgalataban tehermentesitve a varost
Orszagos vaslti fejlesztések, a
térség kiszolgalasat is javitva
Térségi kozutfejlesztés

1.2 "A mivarosunk Mor" - Vonzaskorzet kdzosségi
térségkozponti elérhetéség kozlekedési kiszolgalasanak
fejlesztése erésitése

2.1. Mérséklédd Forgalmi rend Gjragondoldsa a
gépjarmuiterhelés, varoskozpontban
biztonsagosabb kozlekedes Biztonsagosabb, hatékonyabb

csomoépontok kialakitasa

52 Tervezési Utmutatd
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3. Hatékony fenntartasés
fejlesztés

2.2.Varosi életet és turizmust
szolgalo gyalogos- és kerékparos
halozat

2.3. Hozzaférhetbbb és
kényelmesebb kozosségi
kozlekedés

2.4. Elfogadottabb, népszeriibb
fenntarthaté mobilitas

3.1. Hatékony és megalapozott
dontések

3.2. Jo allapotu infrastruktdra

5.2 ESZKOZOK KIFEJTESE

Lakoteriletek
forgalomcsillapitasa
Behaijtasi és
sebességkorlatozasok
betartasanak biztositasa
Parkolaspolitika

Varosrészek kerékparos
kapcsolatainak javitasa

Biztonsagos és akadalymentes
gyalogos kapcsolatok minden
varosrészben

Biztonsagos, kényelmes
kerékparparkolasi lehetéségek
bévitése

Helyi kozosségi kozlekedési
szolgaltatas fejlesztése

Fenntarthaté mobilitast
népszerdsitd programok

Avarosuzemeltetés
digitalizacidja

Meglévd infrastruktura tervszerd
felljitasa
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A célok eléréséhez sziikséges eszk6zok (intézkedések) indikativ tartalmat az
alabbiakban mutatjuk be részletesen. Az eszk6zok a stratégiai szintnek
megfelel§ kidolgozottsaguak, tartalmuk a részletes tervezés soran a
kés6bbiekben pontositasra szorul.

Az intézkedések leirdsat tablazatos formaban allitottuk 6ssze, oly médon,
hogy a tablazatok egyenként is értelmezhet6k legyenek.

Mor és térsége gyorsforgalmi Uti kapcsolattal nem rendelkezik, a legkdzelebbi
autépalya-csomdpont elérése mintegy 35 percet vesz igénybe. A Mdri-arokban
tervezett, jelenleg M200 néven futo gyorsforgalmi ut elsGsorban orszagos, ill.
nagytérségi célokat szolgal, de fontos, hogy olyan médon valésuljon meg, ami
Mor és térsége szamdra is hasznos: hozzajaruljon a helyi gazdasag
fejlesztéséhez, tehermentesitse a meglévé uthalézatot (kozvetlenil a 81. sz.
féutat és annak magassagkorlatozasos Deak Ferenc utcai csomdpontjat, a projekt
keretében megvaldsitandd északi atkoto ut révén pedig a Velegi utat is), és elvago
hatasa minimalis legyen (pl. kozutak, kerékparutak, mez6gazdasagi utak
keresztezésének biztositasa).
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64. dbra: Az M200 tervezett nyomvonala és csomopontjai Mor térségében
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65. dbra: Az M200 vart hatdsai a forgalomnagysagra, egysééj%\rmt’i/nap (Trenecon)

e Gazdasagi Program

e MKIF adatszolgdltatas

e M?200 gyorsforgalmi ut

e  MOr északi atkoté ut (M200 - 81. sz. féut)

Mor térségét két, hosszu ideje tervezett, orszdgos vasuti fejlesztés is kiemelten
érintheti. A VO-projekt célja egy Uj, Budapestet mint szilik keresztmetszetet
képez6 terherforgalmi utvonal létrehozdsa. Mort és vonzaskorzetét érinté
szakasza alapvet6en a meglévd 5 .sz. vastutvonal nyomvonalan épiilne ki. A vonal
kiépitése nagymértékben megnovelné a térség teherszallitasi kapacitasat, atvéve
a nemzetkozi tranzitforgalom jelentGs részét az egyre zsufoltabb Budapestet is
érintd elévarosi vonalaktol.

A Budapest-Varsé/Bécs nagysebességii vasttvonal (NSV) hazai szakasza az
Ujabb nyomvonaltervek alapjan Kelenféldrél indulva, Székesfehérvar kozelében
északnyugati irdnyba fordulva kifejezetten a Méri-arkon athaladva érné el Gyor
térségét. Ezt a fejlesztési elképzelést a tervek szerint 6sszehangolnak a VO-val, igy
a két haldzat azonos nyomvonalsavban épilhetne ki Gy6r és Székesfehérvar
kozott. A projekt a térség kiszolgalasat azzal javitana drasztikusan, hogy a palyat
a belféldi InterCity vonatok is hasznalhatnak. Ezaltal a kozuti és légi kozlekedéssel
is versenyképes, gyorsabb tavolsagi 6sszekottetés jonne létre a térség, a févaros
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és a szomszédos nagyvarosok (Bécs, Pozsony) kozott, mikozben a felszabaduld
régi vasuti kapacitasokon a helyi, regiondlis személyszallitas is srithetévé valna.
A vazlattervek Mor allomds korszertisitésével (aluljaron elérhet6 szabvanyos
peronok, P+R, B+R) és a Velegi utnal kiilonszint( keresztezéssel szamolnak, ami
a Gydr utca elejének nyomvonalmaddositasat is sziikségessé teszi.

,w' e /
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66. abra: Kivonat az NSV vazlattervi helyszinrajzabol Bodajk és Mor térségében
(EKM / Fémterv, 2023)

A két projekt el6készitése folyamatban van, ezért a pontos nyomvonalak és
kialakitas tervezése soran fontos, hogy a varos és térsége érvényesitse a helyi
érdekeket: elérje, hogy a vasuti infrastruktira fejlesztése a regionalis
személyszallitas fejlesztéséhez is hozzajaruljon, valamint elvagé hatasa
minimdlis legyen (pl. kozutak, kerékparutak, mez6gazdasdgi utak
keresztezésének biztositdsa).

e EKM adatszolgaltatas

e VO vasutvonal
e Budapest - Varsd/Bécs nagysebességii vasutvonal

Jelenleg a kelet-nyugati irdnyd, a pusztavami ipari park, Tatabanya és az
autdpalya felé tarté atmend nehézgépjarmii- és teherforgalom jelentGs
mértékben terheli a varos belteriiletét és a kapcsolddd uthaldzatot, kiilondsen a
8127-es jell utat.

Az Orszagos Terlletrendezési Tervben (OTrT) és a helyi telepiilésszerkezeti
tervben is rogzitett, Mor és Oroszlany (illetve az M1-es autdpadlya) térségét
Osszekoté uj fout Mor szempontjabdl elsGsorban a varos északi elkeriilését
lehet6vé tevé szakasz miatt bir jelent6séggel, mely a tranzitforgalom
elterelésével tehermentesitené a belvarosi uthalézatot az arufuvarozds okozta
forgalmi, kdrnyezeti és baleseti terheléstél. A nyomvonal Pusztavam elkeriilését
is biztositana. Emellett a fejlesztés stratégiai szinten javitja a térség
makroregionalis elérhet6ségét, ezaltal gyorsabba és hatékonyabba teszi a Vértes-
Duna Jarmdipari Klaszterhez tartozd Mor—Oroszlany—Tatabanya ipari tengely
komplex logisztikai kiszolgaldsat.
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68. dbra: Az M200 és a Mor - Oroszlany - M1 autdpdlya kapcsolat vart hatasai a
forgalomnagysagra, egységjarmii/nap (Trenecon)

El6zmény FVS
Gazdasagi Program
EKM adatszolgaltatds

Kapcsolodo Mor - Oroszlany - M1 autdpalya (Tatabdnya, Tata) kdzotti kapcsolat javitasa
projektek

Eszk6z azonosito : Vonzaskorzet kozosségi kozlekedési kiszolgalasanak erdsitése
és megnevezés

A helykozi és tavolsagi buszjaratok varoson beliili Gtvonala, valamint a térséget
kiszolgalé viszonylatok menetrendi slirlisége, az altaluk nem érintett
telepiilések halézatba integralhatésaga, illetve Székesfehérvaron beliili
utvonaluk egyarant feliilvizsgdlatra érdemes. Ezen felll a helykdzi autébusz
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kisebb mértékben, a vasuti jarm(ipark teljes egészében csereérett, amire - allami
szolgaltatd |évén - kormanyzattal kozosen kell megoldast taldlni.

A kozosségi kozlekedés - kilonosen a vasut - a kerékparral kombinalva nagyobb
tdvolsagokon is versenyképes lehet az egyéni gépjarmikozlekedéssel, ezért
korszer(i B+R kerékparparkolok telepitésével lehet6vé kell tenni a biztonsagos
madvaltast a vasutallomasokon és autobusz-megallékban.

e Atérség vasuti és autdbuszos szolgdltatasi szinvonaldnak fejlesztése

e B+R kerékparparkoldk létesitése a térség vasutallomasain és autdbusz-
megdlldiban (Mér va., Csékaké va., Fehérvarcsurgd va., forgalmasabb
autébusz-megalldk)

A térségi haldzat legfontosabb folytonossagi hidnya a Mdér-Pusztavam szakasz,
mely jelenleg csak orszdgos kozuton teheté meg kerékparral. Ez egyrészt a
leginkabb igényelt hivatasforgalmi kapcsolat két egymashoz kozeli telepiilés
kozott, masrészt Mor-Arkipuszta szakasza a vértesi szabadidés Utvonalak
megkozelitését is lehetbvé teszi (igy példaul a 2026-ban kijelolt, Oroszlany —
Tatabanya felé vezetd 25. sz. kerékpardtvonal része.

A szintén a 25. sz. kerékparutvonal részét képez6 Mér — Bodajk — Fehérvarcsurgd
— Kincsesbanya - Iszkaszentgyorgy — Székesfehérvar kapcsolat javarészt
kerékparozhatd, de kiépitettsége egyenetlen: mig Modr-Bodajk (Csdkakd va.),
illetve a masik végén Iszkaszentgyorgy-Székesfehérvar kozott alapvetéen
Osszefliggd kerékpdrosbarat uthaldzat (kerékpdrutak, burkolt mez6gazdasagi
utak) all rendelkezésre, Bodajk Mor feldli bejaratanal, a kerékparozhatd
mezd6gazdasagi Ut csatlakozasatdl (kb. Csékaké vasutallomastdl) a belterilet
hatdraig rossz a burkolat minGsége, két vasuti atjard neheziti a kozlekedést,
emellett az orszdgos kozutrél Mor felé a kerékparozhaté mez6gazdasagi Utra vald
rédhajtas is sz(ik, beldthatatlan ivben torténik, kilterlileten (amit 40 km/h
sebességkorlatozassal és tiikorrel probaltak tompitani). A Bodajk-Fehérvarcsurgo
szakasz forgalmas kézuton vezet (a Horizont kalandtura-utvonalat itt részben
foldutakon vezetik, de a kozutat igy sem tudja teljesen elkeriilni), de a
Fehérvarcsurgd-Kincsesbanya-lszkaszentgyorgy szakasz is kozuton, igaz, itt
alacsonyabb a forgalom.
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69. abra: Kulonszinti kerékparut-atvezetés (Veszprém)

Mor és Székesfehérvar kozott egy madsik, egyel6re csak csirdjaban létezd
kapcsolati irdny is kirajzolodik: ez a Mér — (Csokakd — ) S6réd — Magyaralmas —
Sarkeresztes — Székesfehérvar utvonal. Ebb&| Sarkeresztes és a Székesfehérvar
kOzigazgatdsi hatara kozotti szakasz a kozelmultban elkészilt, de a
megyeszékhelyre valé biztonsagos bekotése hianyzik. Ezen tul a hatdlyos
rendezési tervek a 81. sz. f6ut nyomvonala mentén szamolnak a kapcsolat
kialakitasaval, de a telepiilések jobb felf(izése és a forgalmas féut elkeriilése a
magyaralmasi bekot6ut és mez6gazdasagi utak felhasznaldsanak vizsgdlatat

indokolja.
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FVS

Fejér Varmegye Kerékparforgalmi F6haldzati Terve
kornyezé teleptilések kerékparforgalmi halézati tervei
KTM AMF adatszolgaltatas

Mor-Pusztavam kerékparut

Bokod-Oroszlany kerékparuat

Fehérvarcsurgd-Bodajk kerékparut

Vértes-Bakony kerékparut (Sarkeresztes-Székesfehérvar)
Mor — Arkipuszta kerékparutvonal

Moér — Bodajk — Fehérvarcsurgd - Székesfehérvar kerékparutvonal
tovabbfejlesztése

e  Mor — nagyvelegi eldgazas kerékparut

Kapcsolédo
projektek
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e Modr — Soréd — Magyaralmds — Sarkeresztes — Székesfehérvar
kerékparutvonal tovabbfejlesztése
e Bodajk — Csékaké kerékparutvonal

Mor tagabb értelemben vett belvarosaban szamos, egymassal Osszefiiggé
forgalmi probléma jelentkezik: konfliktusos csomépontok (pl. Tancsics Mihaly
utca - Kossuth utca - Bajcsy-Zsilinszky utca - Szent Istvan tér), iskolak kornyéki
tumultus és parkolasi konflikltusok a reggeli és délutani 6rakban (Radnoti, Petdfi
és Zimmermann iskoldk kornyezete), hidnyzo és a korlatozott szabalyozasi
szélesség miatt nehezen kialakithatd, az iskoldasok szamara biztonsagos
kerékparos kapcsolatok (pl. Kossuth utca, Tancsics Mihaly utca, Koztarsasag tér).

A mobilitasi terv szintjén rendelkezésre allé adatok mélysége és a terv keretei nem
teszik lehet6vé részletes megoldasok vizsgalatat, de egy kiilon, a térségre
vonatkozé forgalmi koncepcio keretében javasolt megvizsgalni a térség forgalmi
rendjének fellilvizsgalati lehetdségeit, tobb valtozatban (pl. akar utcaparok vagy
hurkok egyirdnyusitasaval egyszer(isitve a csomoponti forgalmat, az iskoldk
el6terének forgalmi rendjét és helyet nyerve kerékparforgalmi létesitmények,
adott esetben varakozdhelyek szamara). Ennek a koncepcionak részletes
forgalomfelvételeken, valamint az érintett intézményeket latogatok mobilitasi
szokasainak felmérésén kell alapulnia, figyelembe kell vennie minden forgalmi
aramlatot (a kozosségi kozlekedési Utvonalakat is beleértve), és a tervek
elfogadottsaga érdekében a részvételi megkozelités sem kerlilheté meg.

109




Mdr fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

o

g2

o
"~ AN
i

_:.‘\_-._\‘\« e
S &

Projektek - belvaros

Projektek === kétirdnyusités

[ forgalomsillapitas | forgalmi koncepcio

/A parkolas . csomépont

- kizOtfeldjitds / dtalakitds Hr iskola

—— kerékparut (vagy hasonlé
komfortszint( létesitmény)

= gyalogos-kerékparos tengely

= kerékparos dtvezetés

—————— i Mor fenntarthaté varosi mobilitasi terve
H és kerékparforgalmi halézati terve

MO,,.BJL lSSl M US Mobilissimus 2026

RS LAl

P

71. abra: Projektek - belvaros.
Narancssarga vastag szaggatott vonallal a forgalmi koncepcidval érintett szakaszok

El6zmény

Kapcsolodo e Belvaros forgalmi koncepcidjanak kidolgozasa
projektek
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Eszk6z azonosito 1. Biztonsagosabb, hatékonyabb csomdépontok kialakitasa
és megnevezés

M6ér kozathalézatanak az elmult évek fejlesztései ellenére neuralgikus pontjait
képezik egyes csomdpontok. A nyilvanos kérdGiven szamos észrevétel érkezett
ezekre. A motorizacid és gépjarm(forgalom tovabbi névekedése, valamint a
fejlesztési szandékok is szlikségessé teszik egyes kozuti kozeledési csomdpontok
fellilvizsgalatat és fejlesztését.
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A Dedak Ferenc utca - Velegi ut kapcsolata jelenleg a 81. sz. fout felett vezetd
feliljaron van kialakitva, ahol nincs biztositva a gyalogos atvezetés, és a
kerékparozhatdsag sem megfeleld. A feliiljaré magassagkorlatozasos, azaz a 81.
sz. f6uton kozlekedé magasabb jarmdvek csak keriil6uton, a Deak Ferenc utca -
Gyar utca - Ipar utca felé terelve tudnak kozlekedni, feleslegesen terhelve a varos
uthaldzatat. Ennek a problémadnak az orvosolasara mar 2013 6ta engedélyekkel
rendelkezik egy korforgalom terve, mely a sziikséges gyalogos és kerékparos
létesitményeket is tartalmazza. Ez abban az esetben jelentene megfelel6
megoldast, ha a nehézgépjarml- forgalom nagy részét a tervezett M200

gyorsforgalmi Ut mar atvenné a 81. sz. f6utrdl.

N

72. abra: A tervezett korforgalmi csomépont helyszinrajza (EKM)

A Tancsics Mihaly utca - Kossuth utca - Bajcsy-Zsilinszky utca - Szent Istvan tér
csomdpont csucsidoszakokban konfliktusos: a kérnyezé intézmények miatt
kanyarodé mozgasokkal terhelt, az alsébbrendil utcakbdl kikanyarodasi
problémdkba iitkoznek a jarmlivezeték, a kerékparos kapcsolatok nincsenek
megfelel6 komfortszinten megoldva.

Javasolt a csomopont fejlesztésének el6készitése, tébb valtozatot vizsgalo
tanulmanytervvel (korforgalmu ill. jelz6lampds csomoépont), akar Gtemezetten,
beleérve a gyalogos és kerékpdros kapcsolatok fejlesztését is a tagabb térség
forgalmi rendjével 6sszefliggésben.

A vdros déli bekotése a 81. sz. foutra szintén fejlesztendé csomopont, mivel a
varos fel6l a besorolas a rovid id6k6z6k miatt nehézkes. Erre megoldast kindlna
egy fogaddsav kialakitasa, amire késziiltek is tervek, azonban eré6forras
hidnydban még nem lett kialakitva. Ennek a megfelel6 mikodéséhez
elngedhetetlen lenne a sebességkorlatozas betartatasa is, ami egy sebességméré
egységgel jobban 6sztonozhet6 lenne.

e FVS

e Gazdasagi Program

e 81.sz. f6ut—8216j. it csomdpont fejlesztése

Tancsics Mihaly utca - Kossuth utca - Bajcsy-Zsilinszky utca - Szent Istvan tér
csomopont fejlesztése

e 81.sz. f6ut Mér déli csomdpont fejlesztése
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Vizivaros egész teriiletén, néhany lakételep belsd utjain, és az Almos vezér
utcaban laké-pihend ovezeteket alakitottak ki, a megengedett maximalisan
kifejthet6 sebesség ezeken a szakaszokon 20 km/h. Fentieket leszamitva 6vezeti
jellegii sebességkorlatozas nincsen, csak vonali. A sebességkorlatozasok mellett
a forgalomcsillapitast tobb helyen épitett forgalomlassito kiiszobokkel is
megerdsitették, az utcak fizikai kialakitasa (szélesség, kanyarodasi ivek,
forgalomcsillapitd elemek) ugyanakkor ezt gyakran nem tikrézi. Emellett a
varosban novekszik a motorizacié mértéke és a gépjarmiforgalom, illetve varhaté

ennek a trendnek a folytatddasa.

73. abra: Korlatozott sebesség(i 6vezet bejarata (Szeged) /
Kiemelt keresztez6dés Tempo 30 6vezetben (Diepoldsau, Svajc)

Ezek a korilmények és jelenségek megkivanjak, hogy a terileti
sebességkorlatozast a varos minden lakoteriiletére kiterjesszék, azt a tablazason
tulmendéen 6nmagat magyarazé kialakitassal, fizikai elemekkel (pl. belépési
pontok, csomdpontok kiemelése, sebességcsillapitd kiiszobok, szlikitések), a
forgalmi rend atalakitasaval (pl. rendszerszerli, atmené forgalmat kizard
egyiranyusitasok) is tamogatva — igy biztositva az ott él6k nyugalmat és a
biztonsagos nem motorizalt kozlekedést.
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74. abra: Projektek - forgalomcsillapitas

El6zmény

Kapcsolodo e Terileti forgalomcsillapitas bévitése és fizikai kiépitése a lakoterileteken
projektek

Eszk6z azonosito 1. Behajtasi és sebességkorlatozasok betartasanak biztositasa

és megnevezés

Leiras Altaldnos probléma, hogy a jarm(ivezet6k sok esetben figyelmen kiviil hagyjak
a forgalomcsillapitott 6vezetek és a csékkentett sebességhatarok elGirasait, a
folyamatos gyorshajtas pedig kozvetlenil veszélyezteti a védtelenebb
uthasznaldkat. Fentiek miatt fontos a varos azon vegyes forgalmu Utszakaszainak

védelme, ahol a gépjarmivezet6k a jelenleg is érvényben 1évé célforgalmi és
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sebességkorlatozasokat (illetve a kihelyezett jelzGtablakat) rendszeresen
figyelmen kivil hagyjak:

1. Gy6ri ut: a szakasz elvileg most is célforgalomra korlatozott, a
gyakorlatban azonban az autésok a 81-es szamu féut elkeriilésére
hasznaljak. Emiatt az atmend forgalom kisziirése sziikséges. A
forgalomtechnikai kialakitdas soran ugyanakkor biztositani kell, hogy a
lezards ellenére a 81-es féuton tuli teriletekre iranyuld, indokolt
mez6gazdasagi forgalom athaladdsa zavartalan maradjon. A pontos
miszaki megoldds a célok és lehet6ségek meghatarozasa alapjan
valaszthatd ki (egyszerlibb, de korlatozottabb, pl. a szlikebb nyomtavu

jarmiuveket kisz(ré nyomtavcsapda; koltségesebb, de testreszabbhatdbb
kamerds rendszamfelismerésen alapuld siillyedS oszlop/sorompd stb.)

1t
e A
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75. abra: Rendszamfelismer6 kameraval és sorompdval védett utszakasz (Magas-Tatra)

2. Mor-Csokaké korlatozott forgalmu vegyes forgalmu ut: a kerékparos
kézlekedés céljara burkolt Gtszakaszon - a 20 km/h-s
sebességkorlatozas és a célforgalmi korlatozas ellenére — jelentdsen
megnovekedett az atmendé gépjarmiiforgalom és a gyorshajtas, ami
akaddlyozza a biztonsagos kerékparozast. Els6é korben sziikséges a
tényleges hasznalat felmérése (cél- és atmend forgalom, atlagsebesség
mérése kamerakkal), majd a pontos miszaki megoldas kivalasztasa a
célok és lehet6ségek meghatarozdsa alapjan (zsakutcdsitas egyszer(ibb,
de korlatozottabb, csak a kerékparforgalmat atengedd behajtasgatloval
(modalis sz(rd); koltségesebb, de testreszabbhatébb kameras
rendszamfelismerésen alapuld sillyed6 oszlop/sorompd stb.)
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76. abra: Siillyedd oszloppal védett utca (Maribor, Szlovénia)

3. Traffiboxok telepitése azokon az utszakaszokon, ahol gyakori a
sebességtullépés.
e Gazdasagi Program

e  Gydri Ut és Mor-Csokakd ut forgalomcsillapitdsa
o Traffiboxok telepitése

7 s

A belvaros intézményekkel és szolgaltatasokkal siriin ellatott teriiletein
hétkéznap napkozben a parkoldhelyek folyamatosan telitettek. A kérnyéken
dolgozdk, valamint a helykozi buszokra atszallé (P+R céllal parkold) utasok egész
napra elfoglaljak a felszini helyeket, igy a rovid ideig tartézkodoé iligyfelek és
vasarlék kiszorulnak. Mindekézben a Varosi Piac mélygarazsa és tobb kornyezé
parkolé rendelkezik szabad kapacitasokkal.

A megoldas részletes kidolgozasa érdekében egy részletes parkolasfelvételeken
alapulé parkolasi koncepcio kidolgozasa sziikséges. Ennek sordan pontosan meg
kell hatdrozni, hogy hol, milyen beavatkozas szlikséges, és mely célcsoportokat
(pl. révid tavu ligyfelek) kivanja el6nyben részesiteni a varos.
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77. abra: Id6korlatos parkolas (Budakalasz)

El6zetesen ugy tlinik, hogy a fizet6parkolds bevezetése a célok eléréséhez mérten
aranytalandl nagy ugras lenne. A kifejezetten lgyfélforgalom kiszolgalasara
fenntartani kivant felszini parkolékban idékorlat (pl. max. 2 dra varakozas)
bevezetése és annak kovetkezetes ellendrzése elegendd lenne az egész napos
P+R és dolgozdi parkoldas megakadalyozasara, biztositva ezzel a helyek folyamatos
forgdsadt. Az idGkorlat bevezetésével a kiszoruld, egész napos parkoldkat
(dolgozdk, P+R utazdk) részben a Varosi Piac 75 fér6helyes, tartds bérletet is
biztositd mélygarazsaba lehet terelni. Ehhez célzott megallapoddasokat kell kotni a
belvarosi munkahelyekkel, hogy ott béreljenek helyeket a dolgozdiknak, mikozben
a parkoléhdaz arazdsat (ingyenes vagy nagyon olcsd) vonzé alternativaként kell
fenntartani. Tartalékot jelentenek a belvaros peremén elhelyezkedd, kevésbé
kihasznalt parkolok is.

A parkolas terén bévitend6 az elektromosauté-toltékkel valo ellatottsag is, a
TEKA-val 6sszhangban.
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78. abra: Projektek - belvaros.
Narancssarga atlds csikozassal kitoltve a parkolasi koncepcidval érintett teriilet

El6zmény e  Gazdasagi Program
Kapcsolodo e Parkolasi koncepcié kidolgozasa, parkolasszabalyozas bevezetése
projektek e Elektromosauté-toltési lehetSségek bévitése

Eszk6z azonosité  2.2.1 Viarosrészek kerékparos kapcsolatainak javitasa
és megnevezés

Leirds Moéron a meglévé kerékparforgalmi létesitmények tobbsége mind kialakitasat,
mind allapotat tekintve megfelel az elvarasoknak, igy nem szorul valtoztatasra.
A mindennapos kerékpdarozasnak kivalé lehetGségei vannak a teleplilésen belil. A
telepiilést érinté konkrét célok kozé tartozik, hogy a vasutallomast, az ipari

parkot, és a Deak Ferenc utcat érint6 utazasokat a helyi lakosok biztonsagos
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koriilmények kozoétt, kerékparral tegyék meg, illetve a didkok kerékparral
torténd iskolaba jarasanak részaranya novekedjen. Ezenkiviil a szabadidGs célu
kerékparozas népszer(sitése is cél Uj utvonalak (kornyezé telepiilések felé),
sportrendezvények, események révén.

= vastitvonal, feldjitas

— g%y
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79. abra: Kerékparforgalmi haldzati terv javaslatok

A javasolt fejlesztéseket a feliilvizsgalt Kerékparforgalmi Hal6zati terv részletezi.

A javasolt intézkedéseket a megvaldsitas szempontjabdl Gtemekre bontottuk az
aladbbiak szerint:

. Rovidtav (1-3 év):

o ElGkészitett projektek, amelyek tervekkel rendelkeznek.

Dedk Ferenc u. — 81. sz. f{6ut csomdpont

onkormanyzat

megvaldsithatok.

o Rovid atfutasu projektek, amelyek az egyszeriibb mdszaki tartalom és

mozgasterének figyelembevételével
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= Dedk Ferenc u. (8216. j. Ut) — Szent Istvan tér (8127 j. ut): a
raparkolas szankciondldsa és a takaritas fejlesztendé.
= CsokakGi at, Mor-Csokaks: a behajtasi és sebességkorlatozasok
betartatasa sziikséges.
=  Egyirdnyl utcak megnyitdsa a kétirdnya kerékparos forgalom
szamara
= Terlleti forgalomcsillapitds bdvitése és fizikai kiépitése a
lakdterileteken
o Késbbbi litemek el6készitése:
= Kozéptavu projektek részletes tervezése:
=  Komplexebb hosszutavu projektek tanulmanytervi el6készitése:
e Belvdrosi forgalmi koncepcid, és ahhoz kapcsoléddan:
o Modnus lllés u. — Wekerle Sandor u. — Kbztarsasag tér
o Kossuth Lajos u.
o Tancsics Mihdly u.
e Ddzsa Gyorgy utca

80. dbra: Megemelt kerékparsav (Veszprém)

o KOzéptav (4-7 év)

o El6készitést, ill. jelentésebb forrdst igényl6, de nagy hasznossagu
projektek:

= Nemes utca — Ipar utca
= Dedk Ferenc u. — Velegi ut (8216. j. ut)
= Rakdczi Ferenc u.

o Hosszutavu projektek részletes tervezése

e Hosszutav (7 éven tul)

o Minden tovabbi projekt, amelyek megvaldsitdsa rovid- vagy
kozéptavon nem redlis, de elGkészitésiket el kell kezdeni:
= Mbobnus lllés u. — Wekerle Sandor u. — Koztarsasag tér
=  Kossuth Lajos u.
= Tancsics Mihaly u.
= Dodzsa Gyorgy utca
= Akaiut
= Dedk Ferenc u. (8216. j. ut) — Kodaly Zoltan u. — Vértes u.

korforgalom
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= Dedk Ferenc u. (8216. j. ut) — Dézsa Gyorgy u. (8127. j. ut) — Szent
Istvan tér korforgalom
= Bajcsy-Zsilinszky u. — Széchenyi u.
o FVS
o Kerékparforgalmi Haldzati Terv
e Nemes utca — Ipar utca gyalog- és kerékparut korszer(sitése és Ipar utcai
meghosszabbitdsa
e Akai uti kerékparut korszer(sitése
Dedk Ferenc utcai korforgalmak holland kérforgalomma fejlesztése

e Dedk Ferenc u. — Velegi ut (8216. j. ut) kerékparutvonal

e Monus lllés u. — Wekerle Sandor u. — Koztarsasag tér kerékparutvonal
e Kossuth Lajos u. kerékparutvonal

e Tancsics Mihdly u. kerékparutvonal

o Dbzsa Gyorgy utca kerékparatvonal

e  Bajcsy-Zsilinszky u. — Széchenyi u. kerékparutvonal

e Rakdczi Ferenc u. kerékparatvonal

e Egyiranyu utcak megnyitdsa a kétiranyu kerékparos forgalom szamara

A viszonylag kis tdvolsagok miatt a varos életében, kiilonésen a
varoskozpontban a gyaloglas fontos szerepet jatszik. A gyalogos feliiletek a
belvarosban altalanossagban osszefiiggbek és jo allapotuak, a varosban szamos
gyalogatkel6t alakitottak ki, és rendszeresen kerdl sor Ujabbak kijelolésére. A
novekvd gépjarmiiforgalom miatt azonban tovabbra is rendszeresen felmeriil az
igény a gyalogosbiztonsag biztositasara. Az online kérd6iv szabadszavas
valaszaibdl is az deriil ki, hogy nem megfelel6 a gyalogos infrastruktura: hianyoljak
a jardakat, az atkel6helyeket. F6ként a gyaraknal, ipari parknal okoz ez problémat.

81. abra: Kiemelt gyalogatkel6 (Mér, Tancsics Mihaly utca)

Minden varosrészben sziikséges a hianyzé gyalogos kapcsolatok, jardak
akadalymentes kialakitasa, a meglévé jardak sziikség szerinti korszer(sitése és
akadalymentesitése, valamint biztonsagos (sziikség szerint kiemelt)
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gyalogatkelSk létrehozasa, amire tobb j6 példa is megfigyelheté a varosban.
Kiemelend6 az ipari parkban hidnyzé gyalogatkelSk kialakitasa.

e FVS

e  Gazdasagi Program

e Avdrosi jardahdlézat fejlesztése

e Ezerjé utca és a Harsfa utca gyalogos és kerékparos 0sszekotése
o Uj gyalogatkel6k kijeldlése

A varosban és a vonzaskorzet telepilésein szamos forgalomvonzé létesitménynél
(iskolak, hivatalok, lizletek stb.) taldlhatdk elavult, csak a kerék rogzitésére
alkalmas kerékparparkoldk.

Ahhoz, hogy a halézatfejlesztés eredményei foganatosodjanak, a kozteriileti
kerékparparkoldk folyamatos fejlesztésére, igény esetén a meglévd
kerékpdarparkoldk bdévitésre van sziikség annak érdekében, hogy a
forgalomvonzé célpontoknal (hivatalok, lizletek, szolgaltatasok, vendéglatohelyek
stb.) lehetGség legyen a kerékparok biztonsagos és kényelmes parkolasara.
Kiilonosen indokolt ez az iskolaknal, ahol szemléletformalasi hatasai is vannak a

megfelel6 kerékpartarolasi lehet6ségek rendelkezésre allasanak.

Indikativan 30 helyszinen javasolt az igények felmérését kovetéen 2-5
kerékpartamasz (4-10 férShely) telepitése. A kerékpdrparkoldk elhelyezése és
tipusa meg kell feleljen az e-UT 03.04.13. ,Kerékparozhatd kozutak tervezése”
utligyi muszaki elGiras 7. fejezetében és a Magyar Kerékparosklub mdszaki
ajanlasdban meghatdrozott kovetelményeknek.

e

82. abra: Iskolai kerékpartamaszok Algy6n / Budapest Il. keriiletében

e Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

o Kozteriileti és intézményi kerékparparkoldk Iétesitése

A vdrosban taldlhaté autébusz-megalléhelyek nagy részét a helyi és a varoson
keresztul kozleked6 helykozi jaratok vegyesen hasznaljak, ezek allapota és
megkozelithet6sége kielégité. A - tobbnyire kilvarosi teriileteken taldlhatd -,
csupan helyi jaratok altal érintett megallohelyek egy része azonban nem
rendelkezik a sziikséges infrastrukturaval: esetenként sem jardan, sem
gyalogatkel6én nem lehet megkozeliteni Gket. Ezen  megadlldhelyek
gyalogoshalézatba torténd bekapcsolasa fontos fejlesztés.
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A varos helyi kozlekedésének kiszolgalasat jelenleg eléregeddfélben lévo,
hasznaltan beszerzett autébuszokkal végzik. Ezek a jarmiivek néhany éven beliil
élettartamuk végére érnek, és cseréjiikr6l gondoskodni kell majd. A
tapasztalhaté utasforgalmi adatok azt mutatjdk, hogy a szliken vett
csucsidészakok kivételével a hagyomanyos, 12 méter hosszu sz6lé autdbuszok
tulzott kapacitast nydjtanak, igy a flottameguijitdas soran legaldbb részben egy
méretkategdridval kisebb jarmlivek beszerzése lenne idedlis.

.

)>’:,\ b e ,- R
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83. abra: Kis méreti jarmdi helyi kozlekedésben (“Zirc‘)

i
B

A helyi jaratok menetrendje és dijszabasa jelenleg teljesen fiiggetlen a varost
érint6 helykozi (Volan) jaratokétol. A helyi buszok 6nmagukban nem képesek
teljes kord szolgaltatast nydjtani, mivel nincsenek kell6en 6sszehangolva a vasuti
és helykozi/tavolsagi jaratok induldsaval. A helyi jaratok nem szerepelnek a
modern utazastervezé alkalmazasokban, illetve nehézkes rajuk a jegy- és
bérletvasarlas, mivel csak kevés értékesitési helyszinen érheté el, azokon sem
minden idészakokban, emellett a dijtermékek kinalata is korlatozott.

A helyi és helykozi jaratok menetrendjének kozos, varosi szakaszon torténd
o6sszehangoldsa, mindegyik vasuti indulads helyi jarattal valé kiszolgalasa, a helyi
dijtermékek hozzaférhet6ségének javitasa, illetve digitalizalasa, valamint az
orszagos tarifakozésséghez valé kapcsolodas fontos szolgaltatasfejlestzési
lépések lehetnek.
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84. abra: Zerge igényvezérelt kisbuszos szolgaltatas Zalaegerszegen

(SHAREPLACE projekt)>?

o KOzOsségi kozlekedés megalldohelyi infrastruktirajanak és
megkozelithet6ségének fejlesztése

e Helyi autdbusz jarm(iallomany fejlesztése (tébb jarmimeéretben)

e Helyi autdbusz-szolgaltatas fejlesztése (menetrendi kinalat, integracio,
értékesités, digitalizacio)

A fenntarthaté mobilitasi médok népszeriiségének tekintetében Mor elmarad
az adottsagaitdl. A varosban jelen van a kerékparozas, bar egyes varosrészekben
a domborzati adottsagok, masutt a nagy gépjarmtiforgalom miatt gyakran nem
komfortos. Mér belvarosi része nagyobb részt jol gyalogolhatd, a tavolsagok nem
nagyok. Ugyanakkor jellemz6 a személygépkocsi-haszndlat dominancidja és
fennall a veszélye a gépjarmiforgalom tovabbi ndvekedésének.

7 _ 7,

Ezek megelGzésére és a fenntarthatd mobilitas térnyerésének erdsitésére
atgondolt és maddszeres szemléletformaldsra van sziikség. Ennek az egyik
legjobb helyszinei az iskolak, illetve munkahelyek, akik 0Osztonozhetik a
fenntarthatdé mobilitdsi médok hasznalatat (pl. Bringdzz a munkdba! kampany,
bringasreggeli szervezése). Ezt a munkat segitheti egy intézményi mobilitasi terv
és/vagy egy mobilitasi felel&s. Tovabba eurdpai tapasztalatok alapjan a legkisebb
ellenallast kivaltd kozlekedéstechnikai valtoztatasok azok, amelyek a gyerekek
védelmét szolgaljak, igy egy varosban a fenntarthatd és biztonsagos kozlekedés
feltételeit érdemes el6szor az dvodak és iskolak kornyezetében kialakitani.

53 https://mobilissimus.hu/hirek/eletre-kelt-zerge
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Felmérés a telephely mobilitasi
adottsagairdl és adolgozék
munkébajérasi szokasairél,
véleményérél
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85. abra: Infografika a munkahelyi mobilitastervezésrgl (SASMOB Szeged®*)

Moron is megvaldsithaté a labbusz vagy bicibusz kezdeményezés (menetrend
szerint, feln6tt kisérettel kozos gyalog vagy kerékparral iskolaba jaras).

-~

86. abra: Labbusz Sepsiszentgyorgyon
(Sepsiszentgyorgy Polgarmesteri Hivatala)

A vdros méretét és foldrajzi adottsagait figyelembe véve a kerékpdrozas
kilonbozo, uj fajtdinak megismertetése segitene Ujabb célcsoportok és
hasznalati médok bevondasat a kerékpdarozasba. Ennek megkdnnyitését szolgalja
egy hosszi tava (tobb hoénapra szolé) kolcsonzést lehetévé tevé rendszer
kialakitasa, amely a kerékpdrozas jelenleg kevésbé ismert formainak — példaul
elektromos kerékparok (pedelec) és teherkerékparok — elterjesztését is célozza.

Az elektromos rasegitésii kerékparok elénye, hogy nagyobb tavolsagok napi
szintli megtételére, illetve a domborzati akadalyok kényelmes lekiizdésére is
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alkalmas ugy, hogy kozben a kerékparozas élményét sem vesziti el a hasznalo,
illetve a hasznaldk szélesebb kor

87. dbra: Munkaba jaras elektromos rasegitéses kerékpa’rral~(M6r)

A teherkerékparok — kialakitasuktdl fliigg6en — széles kérben felhasznalhatok: az
altaldnosan elterjedt kiszallitds mellett ipari parkokban, iparteriileteken is
haszndlhatd alapanyag- és arumozgatdsra, onkormdnyzati feladatok ellatasa
esetén akar szocidlis munkasok is kozlekedhetnek vele a kozétkeztetés biztositasa
céljabodl, de kisgyermekesek is hasznalhatjak a kifejezetten gyermekek biztonsagos
szallitdsara kialakitott teherkerékparokat.

A programban az eszk6zok mindennapi hasznalatardl tapasztalatokat gydijté
maganszemélyek és vallalkozasok megalapozottan donthetnek a viszonylag
koltséges sajat beszerzésrél, akar a mindenkori tdmogatdsi programokat is
igénybe véve. 2022 6ta a munkaltatok adomentesen biztosithatnak — akar
elektromos rasegitéses — kerékpart a munkavallaléknak.

73
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88. dbra: Teherkerékparok (Brédy Sandor kényvtar, Eger / Umed

Intézményi (iskolai, munkahelyi) mobilitasi tervek

Iskoldk, ovodak fenntarthatd és biztonsagos megkdzelithetGségének
javitasa

e Rendszeres, tervszerl szemléletformalas

o A kerékparhaszndlat uj formainak bevezetése (kdozéptdvu elektromos- és
teherkerékpar-kolcsonzés)

54 http://www.mobilissimus.hu/hirek/uj-sasmob-kiadvany-munkahelyi-
mobilitastervezesrol
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A fenntarthatd varosi mobilitastervezés logikaja megkoveteli, hogy a kitlizott
célokhoz, részcélokhoz indikatorokat rendeljiink és rendszeresen mérjiik,
értékeljilkk a célok elérése végett bevezetetett intézkedések, végrehajtott
projektek eredményességét, sziikség szerint Ujratervezve a fejlesztéseket, ha a
kitlzott célok nem valésultak meg.

Az indikdtorokhoz sziikséges tervszeri(i és rendszeres adatgy(jtés a meglévo
adatbazisokbdl toérténé masodlagos és az azokat kiegészité elsGdleges
adatgydjtésb6l all. Az akdr kis koltségli forgalom- és utasszamlalasok,
kikérdezések kiértékelésével folyamatosan nyomon koévethetéek a kozlekedési
szokasokban meglévé trendek, segitve ezzel a tovabbi fejlesztések Gtemezését. A
méréseknek széleskorben kivitelezhetének kell lennie, felmérve a kozosségi
kozlekedés, a kozuthaldzat forgalmat — ideértve a kerékparos forgalmat is. A
kikérdezéseknek magaba kell foglalnia a lakossag elégedettségének felmérését,
maddszertani preferencidk, illetve kozlekedési szokdsok megismerését is. A
felmérések  megkonnyitését szolgdlja az automata forgalom- ill.
kerékparszamlalok telepitése, mely utébbi a helyszini kijelzén és online fellileten
torténd eredménykozléssel egyszerre bir népszerlsit6 és szemléletformald
hatdsokkal a varos lakossaga szamara.

89. abra: Kerékparforgalom-szamlalé eszk6z*®

A téradatok kezelését napjainkban korszerii rendszerek segithetik. A fentiek
alkalmazasa segiti az adatalapi dontéshozatalt és igy a célok hatékonyabb
elérését.

o Kerékparforgalmi Halozati Terv

e Térinformatikai rendszer, infrastruktura-nyilvantartas kialakitasa
e Mérési rendszer létrehozdsa a kozlekedési szokdsok valtozasanak
kovetésére

Bdar az utcak tobbsége a varosban és vonzaskoérzetében is szilard burkolatq,
el6fordulnak burkolatlan utcak (pl. Virag és Jegenye utca). Bar az orszagos és
helyi kozutak jelentds része is j6 allapotu, egyes szakaszok burkolatmindsége
kézismerten rossz (pl. Gyar utca), ami foglalkoztatja a lakossagot.

A meglévé infrastrukturat folyamatosan ellendrizni kell és igény szerint vagy

idedlis esetben tervszer(ien megel6z6 fenntartasi és feldjitdsi munkakat kell
elvégezni rajtuk a szolgdltatasi szinvonal fenntartasa és javitasa végett. Vonatkozik

55 https://www.eco-counter.com/produits/zelt-range/easy-zelt/



https://www.eco-counter.com/produits/zelt-range/easy-zelt/

Mor fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

ez nem csak az utburkolatokra, de a burkolati jelekre és egyéb forgalomtechnikai
elemekre is.

Az orszagos kozutak és vasuti létesitmények feldjitdsa tulmutat a vdros
hataskorén, de ezek megtorténtéért az 65nkormanyzatnak az illetékes szerveknél
fel kell Iépnie, képviselve a térségben él6k és kozlekedbk érdekeit.

90. dbra: Gyar utca felujitas kiviteli terQ helyszinrajza (Magyar Kozut, 2026)

FVS

Gazdasagi Program

KTM AMF adatszolgaltatas

Onkormanyzati tulajdonban allé belteriileti utak épitése, fejlesztése Mor
Varosaban

Fels6dobosra Vezet6 81118j. kozut korszer(isitése

5 szamjegy( utak korszerdlsitése: a mdri vasutallomashoz vezetd 82304;.
kozut fejlesztése

Ipar utca korszer(sitése

Kilterlleti utak stabilizalasa

81117 csdkakdGi bekot6ut korszerdsitése

Zrinyi utca felUjitasa az Erzsébet tér-Vénhegy u. kozotti szakaszon
Forgalomtechnikai jelzésrendszer felllvizsgalata

5.3 PROJEKTEK DEFINIALASA ES A BEAVATKOZASI PROGRAM
OSSZEALLITASA

Az el6z6 fejezetekben, az eszkozékhoz kapcsoléoddéan rogzitettiik a
megvaldsitasra javasolt projekteket — 6sszesen 57 projektet, amelyek mind
hozzajarulnak Mor stratégiai céljainak eléréséhez és a kozlekedési rendszer
hatékonyabba és fenntarthatébba tételéhez. A projektek listaja — célokhoz
és eszk6zokhoz rendelve — az alabbi 4. tablazatban talalhatd, mig térbeli
attekintést a 91. abra és 92. abra térképe ad.

4. tablazat: Projektlista az eszk6z6kho6z kapcsoléddan

Gyorsforgalmi uti kapcsolat, tehermentesitve a 1 M200 gyorsforgalmi ut

varost 2 Mor északi atkoto at (M200 - 81. sz. féut)
Orszagos vasuti fejlesztések, a térség 3 V0vasutvonal

kiszolgalasat is javitva 4 Budapest - Varsé/Bécs nagysebességli

Térségi kozutfejlesztés

vasutvonal
5 Mor- Oroszlany - M1 autdpalya (Tatabanya,
Tata) kozotti kapcsolat javitasa

Vonzaskorzet k6zosségi kozlekedési 6 Atérségvasuti és autdbuszos szolgaltatasi

kiszolgalasanak erésitése

szinvonalanak fejlesztése
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Térségi kerékparforgalmi f6halozat kiépitése

Forgalmi rend Ujragondolasa a
varoskozpontban

Biztonsagosabb, hatékonyabb csomdpontok
kialakitasa

Lakoéteruletek forgalomcsillapitasa

Behaijtasi és sebességkorlatozasok
betartasanak biztositasa

Parkolaspolitika

Varosrészek kerékparos kapcsolatainak
javitasa

128

10
11

12
13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23
24

25
26

27
28

29
30
31
32
33
34

35
36

37

B+R kerékparparkolok létesitése a térség
vasUtallomasain és autébusz-megalldiban (Mor
va., Csokako va., Fehérvarcsurgd va.,
forgalmasabb autébusz-megallok)
Mor-Pusztavam kerékparuat

Bokod-Oroszlany kerékparut
Fehérvarcsurgd-Bodajk kerékparut
Vértes-Bakony kerékparut (Sarkeresztes-
Székesfehérvar)

Mér - Arkipuszta kerékparttvonal

Mor - Bodajk - Fehérvarcsurgd - Székesfehérvar
kerékparutvonal tovabbfejlesztése

Mor - Nagyvelegi elagazas kerékparut

Mor - Soréd — Magyaralmas — Sarkeresztes —
Székesfehérvar kerékparutvonal
tovabbfejlesztése

Bodajk — Csdkakd kerékparutvonal

Belvaros forgalmi koncepciéjanak kidolgozasa

81. sz. f6ut-8216j. Ut csomopont fejlesztése
Tancsics Mihaly utca - Kossuth utca - Bajcsy-
Zsilinszky utca - Szent Istvan tér csomdpont
fejlesztése

81. sz. féut Mdr déli csomopont fejlesztése
Teruleti forgalomcsillapitas bévitése és fizikai
kiépitése a lakdtertleteken

Gyo6ri ut és Mor-Csokaké ut
forgalomcsillapitasa

Traffiboxok telepitése

Parkoldsi koncepci¢ kidolgozasa,
parkoldsszabdlyozas bevezetése
Elektromosautd-toltési lehet6ségek bdvitése
Nemes utca - Ipar utca gyalog- és kerékparut
korszer(sitése és Ipar utcai meghosszabbitasa
Akai ti kerékparut korszertisitése

Dedk Ferenc utcai korforgalmak holland
korforgalomma fejlesztése

Dedk Ferenc u. - Velegi (t (8216. j. tt)
kerékparutvonal

Monus Illés u. - Wekerle Sandor u. -
Koztarsasag tér kerékparatvonal

Kossuth Lajos u. kerékparutvonal

Tancsics Mihaly u. kerékparatvonal

Dozsa Gyorgy utca kerékparutvonal
Bajcsy-Zsilinszky u. — Széchenyi u.
kerékparutvonal

Rakoczi Ferenc u. kerékparttvonal

Egyirdnyu utcak megnyitasa a kétiranyu
kerékparos forgalom szamara

Avarosi jardahalozat fejlesztése



Biztonsagos és akadalymentes gyalogos
kapcsolatok minden varosrészben

Biztonsagos, kényelmes kerékparparkolasi
lehetdségek bovitése

Helyi k6zosségi kozlekedési szolgaltatas
fejlesztése

Fenntarthat6 mobilitast népszer(sitd
programok

Avaroslzemeltetés digitalizacioja

Meglévé infrastruktira tervszer( felljitasa

38

39
40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57
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Ezerjo utca és a Harsfa utca gyalogos és
kerékparos 6sszekotése

Uj gyalogétkeldk kijelolése

Kozteruleti és intézményi kerékparparkolok
létesitése

Kozosségi kozlekedés megalldhelyi
infrastrukturajanak és megkozelithetdségének
fejlesztése

Helyi autobusz jarmdallomany fejlesztése (tobb
jarmiméretben)

Helyi autobusz-szolgaltatas fejlesztése
(menetrendi kinalat, integracio, értékesités,
digitalizacio)

Intézményi (iskolai, munkahelyi) mobilitasi
tervek

Iskolak, 6vodak fenntarthato és biztonsagos
megkozelithetéségének javitasa

Rendszeres, tervszer( szemléletformalas

A kerékparhasznalat uj formainak bevezetése
(kozéptavu elektromos- és teherkerékpar-
kolcsonzés)

Térinformatikai rendszer, infrastrukttra-
nyilvantartas kialakitasa

Mérésirendszer létrehozasa a kozlekedési
szokasok valtozasanak kovetésére
Onkormanyzati tulajdonban &ll6 belteriileti
utak épitése, fejlesztése Mor Varosaban
Fels6dobosra Vezet6 81118j. kozut
korszertsitése

5 szamjegy( utak korszer(sitése: a mori
vasutallomashoz vezetd 82304;. kozut
fejlesztése

Ipar utca korszer(sitése

Kulterileti utak stabilizalasa

81117 cso6kakdi bekotdut korszer(sitése
Zrinyi utca felljitasa az Erzsébet tér-Vénhegy u.
kozotti szakaszon

Forgalomtechnikai jelzésrendszer
felllvizsgalata
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Projektek

Projektek forgalomkorlatozas
mmmm gyorsforgalmi Ut ~ forgalmi koncepcid
= = vasitvonal,-feldjitas [-] forgalomcsillapitas
— 70t |/ / parkolés

=== kozUtfelljitas / dtalakitds . csomopont

—— kerékparut (vagy hasonld % iskola

komfortszint( létesitmény)

o ‘o o | kerékpdros atvezetés
——— gyalogos-kerékparos tengely

g o A B+R
~=== kétirdnyusitds

—————— #idZ5  Mor fenntarthatd vérosi mobilitési terve

MOB‘ L iSS l M US és kerékpérforgalmi halozati terve

TS Mobilissimus 2026
MRS ———————  Alaptérkép: .4 s
o aptérkép:© OpenStreetMap kozremiikodok

91. abra: Projektek
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Projektek
Projektek - forgalomkorlatozds
mmmm gyorsforgalmi Gt \‘1 forgalmi koncepcio
= = vasitvonal,-feldjitas [ | forgalomcsillapitas
— kzlit /" / parkolas
== kozUtfelljitas / dtalakitas . csomopont
— kerékparut (vagy hasonld % iskola

komfortszintnij létesitmény) o kel o Atydontis
= gyalogos-kerékpdros tengely

A B+R

===~ kétirdnyUsitds

————— @25 Morfenntarthat6 varosi mobilitasi terve
MOBIL; és kerékpérforgalmi halozati terve
D =ISSIMUS  mobiissimus 2026
T Maptérkép:© OpenStreetMap kdzrem(ikddsk

e

Wladé’r’]y
92. abra: Projektek (vonzaskorzet)

A projektek el6készitettsége széles skaldn mozog: szerepelnek benne futd
vagy el6készités alatt allo, otletként vagy javaslatként mar korabban
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felmertlt, illetve a célokbdl és intézkedésekbél levezetve Udjonnan
megfogalmazott projektjavaslatok is.

A javasolt projektek hasznossaganak 6sszehasonlitasa érdekében az 6sszes
projektet atfogdan, egységesen tobbszempontu elemzéssel (multi-criteria
analysis, MCA) értékeltiik, melynek segitségével azonos szempontok mentén
hasonlithaték 0Ossze az egyes projektek. A tobbszemponti elemzés
eredményeit a kovetkezd tdblazatban foglaljuk 6ssze; az MCA részletes
moddszertana, valamint a bemen6é adatait is tartalmazé részletes
eredménytdblazat a 1757.6 mellékletben talalhatd.

A SUMP vonatkozdsdban 57 projekt egymashoz viszonyitott értékelése volt a
feladat, amibdl kovetkezéen a néhany projekt vagy projektvaltozat esetében
megszokott részletességli elemzést az adott keretek nem tették lehetévé. A
projektek sokrétlisége miatt olyan szempontokat vdlasztottunk, amelyek az
intézkedések teljes skaldja tekintetében relevansak, és ezek mentén a
rendelkezésiinkre 3all6 informacidk, illetve szakmai érvek alapjan
meghatarozott pontszamokkal értékeljiik az egyes projekteket.

Az elemzés harom fé komponensbdl all: a koltségek, a hasznok
(egyiittesen: kiterjesztett tarsadalmi hasznossag) és a megvaldsithatosag
értékelésébdl — ezek egylittesen hatarozzak meg a kapott pontszamokat, az
egyes részszempontokra adott pontszdmok és a  sulyszdmok
figyelembevételével. A figyelembe vett szempontok:

o Koltség (suly: 33%): a projekt becsiilt koltsége (a projekt jellegétdl
fliggben beruhazasi vagy miikodési koltség)
e Hasznok (suly: 33%):
o hozzajarulas a kdzlekedési rendszer hatékonysagahoz
o vdarhaté gazdasagi hatas
o varhaté tarsadalmi hatas
o vdarhatd kornyezeti hatas
e Megvaldsithatdsag (suly: 33%)
o a projekt el6készitettségi allapota
o finanszirozhatdsag
o kockazatok

A szamitds és a szemléltetés megkdnnyitése végett az Osszesitett
értékelésnél adhaté maximalis pontszam 100.

Az MCA eredménye egy prioritasi sorrend, amely arra nézve nyujt
tdjékoztatdst, hogy — a rendelkezésiinkre 4ll6  informacidk
figyelembevételével — mely intézkedések megvaldsitdasa siirgetébb vagy
elénybsebb a vdros szamara. Az elemzés eredményeként a projektek 35 és
74 kozotti Osszesitett pontszamot kaptak, vagyis a lehetséges 13—100 pont
kozotti értékek kozéptartomdanyaban helyezkednek el.

Az értékelés eredményei mellett kulcsfontossagu, hogy mely projekt
megvaldsitdsdban milyen szerepe van a varosvezetésnek, ezért a hataskort is
megjelenitjiik az aldbbiak szerint:

e Onkormanyzati,
e részben dnkormanyzati,



24

52
17
10

39
22
48

13

35

42

47

44

38
30
31
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e nem Onkormanyzati, de 6nkormanyzati érdekérvényesitést igényel.

Az MCA készitése soran a lehet6 legtobb, Mor fenntarthaté
mobilitasfejlesztése szempontjabdl relevans szempontot figyelembe vettiik,
az adatok megaddsahoz a nemzetkozileg elismert szakirodalmi ajanlasok
mellett kiemelten kezeltink minden olyan informaciét, amely a varos
vezetésétll és szakértGitdl szarmazott. Ennek ellenére a tobbszempontu
elemzés — elsGsorban a projektek nagy szamabdl és gyakran merGben
eltérd jellegébdl adéddéan — bizonytalansagokat hordoz magdban. Utdbbi
bizonytalansdgok okdn a szdmitds soran kapott szamszer(i értékeket
érdemes fenntartdssal kezelni, ugyanakkor az eredmények iranymutatasként
a prioritasi sorrend kijeloléséhez és az litemezés meghatarozasahoz teljes

mértékben alkalmazhatok.

5. tdblazat: A projektértékelés eredménye

B+R kerékparparkolok létesitése a térség 74 részben 6nkormanyzati

vasutallomasain és autébusz-megalldiban (Mérva.,

Csokaké va., Fehérvarcsurgé va., forgalmasabb

autébusz-megalldk)

Parkolasi koncepcio kidolgozasa, 73 onkormanyzati

parkolasszabalyozas bevezetése

Ipar utca korszer(sitése 70 onkormanyzati

Belvaros forgalmi koncepciéjanak kidolgozasa 70 onkormanyzati

Fehérvarcsurgd-Bodajk kerékparut 69 nem onkormanyzati, de
onkormanyzati

érdekérvényesitést igényel

Mér-Pusztavam kerékparut 69 nem 6nkormanyzati, de

onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

Kozteruleti és intézményi kerékparparkolok létesitése 69 onkormanyzati

Gydri Ut és Mor-Csokaké ut forgalomcsillapitasa 69 onkormanyzati

Mérési rendszer létrehozasa a kozlekedési szokasok 68 onkormanyzati

valtozasanak kovetésére

Mor - Bodajk - Fehérvarcsurgd - Székesfehérvar 66 részben 6nkormanyzati

kerékparutvonal tovabbfejlesztése

Egyiranyu utcak megnyitasa a kétiranyu kerékparos 65 onkormanyzati

forgalom szamara

Helyi autobusz-szolgaltatas fejlesztése (menetrendi 65 onkormanyzati

kindlat, integracio, értékesités, digitalizacio)

Térinformatikai rendszer, infrastruktira-nyilvantartas 65 onkormanyzati

kialakitasa

Iskolak, dvodak fenntarthato és biztonsagos 65 onkormanyzati

megkozelithet6ségének javitasa

Uj gyalogatkeldk kijel6lése 64 részben 6nkormanyzati

Kossuth Lajos u. kerékparutvonal 64 onkormanyzati

Tancsics Mihaly u. kerékparatvonal 64 onkormanyzati
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21

23
40

45
18

49

55

56
43
36
46

34
51

27

28
50
11

54

19

20
25
14
26
25

29

Teruleti forgalomcsillapitas bévitése és fizikai
kiépitése a lakdteruleteken

Traffiboxok telepitése

K6zosségi kozlekedés megalldhelyi
infrastrukturajanak és megkozelithet6ségének
fejlesztése

Rendszeres, tervszerl szemléletformalas

81. sz. f6ut-8216 j. it csomopont fejlesztése

Onkormanyzati tulajdonban &ll6 belteriileti utak
épitése, fejlesztése Mor Varosaban

Zrinyi utca feldjitasa az Erzsébet tér-Vénhegy u. kozotti
szakaszon

Forgalomtechnikai jelzésrendszer feliilvizsgalata
Intézményi (iskolai, munkahelyi) mobilitasi tervek
Avarosi jardahalozat fejlesztése

A kerékparhasznalat Uj formainak bevezetése
(k6zéptavu elektromos- és teherkerékpar-kolcsonzés)

Mor északi atkotd ut (M200 - 81. sz. féut)

Rakdczi Ferenc u. kerékparutvonal

5 szamjegy( utak korszer(sitése: a mori
vasutallomashoz vezet6 82304j. kozut fejlesztése

Deak Ferenc utcai korforgalmak holland
korforgalomma fejlesztése

Deak Ferenc u. - Velegi ut (8216. j. ut) kerékparutvonal
Fels6dobosra Vezet6 81118j. kozut korszerdsitése

Vértes-Bakony kerékparut (Sarkeresztes-
Székesfehérvar)

81117 csokakoi bekotdéut korszerdsitése

Tancsics Mihaly utca - Kossuth utca - Bajcsy-Zsilinszky
utca - Szent Istvan tér csomopont fejlesztése

81. sz. féut Mdr déli csomopont fejlesztése
Elektromosauto-toltési lehetéségek bévitése

Mor — Nagyvelegi elagazas kerékparut

Akai uti kerékparut korszerdsitése

Nemes utca - Ipar utca gyalog- és kerékparut
korszer(sitése és Ipar utcai meghosszabbitasa

Ménus Illés u. - Wekerle Sandor u. - Koztarsasag tér
kerékparutvonal
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63

63
63

63
62

61

61

61
61
61
60

59

57
57

57

57
56
56

55

54

54
54
54
54
54

53

onkormanyzati

onkormanyzati
onkormanyzati

onkormanyzati

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati
részben 6nkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

nem 6nkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel
onkormanyzati

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

részben 6nkormanyzati

részben 6nkormanyzati
részben 6nkormanyzati

nem 6nkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

nem 6nkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

részben 6nkormanyzati

részben 6nkormanyzati

részben 6nkormanyzati
onkormanyzati
onkormanyzati
onkormanyzati

onkormanyzati



32 Ddzsa Gyorgy utca kerékparatvonal
53 Kulterileti utak stabilizalasa
41 Helyi autébusz jarmiallomany fejlesztése (tobb
jarmiméretben)
1 M200 gyorsforgalmi ut (Kisigmand (M1) - Sarbogard
(M8))

9 Bokod-Oroszlany kerékparut

3 VO0vasutvonal

12 Moér-Arkipuszta kerékparttvonal

37 Ezerj6 utca és a Harsfa utca gyalogos és kerékparos
0sszekotése

33 Bajcsy-Zsilinszky u. - Széchenyi u. kerékparttvonal

16 Bodajk - Csdkakd kerékparttvonal

4 Budapest - Varsé/Bécs nagysebességi vasutvonal

6 Atérségvasuti és autobuszos szolgaltatasi
szinvonalanak fejlesztése

15 Mor-Soréd - Magyaralmas — Sarkeresztes -
Székesfehérvar kerékparutvonal tovabbfejlesztése

5 Mdr- Oroszlany - M1 autopalya (Tatabanya, Tata)
kozotti kapcsolat javitasa

A projekteket a projektértékelés
eredményei alapjan révid-, kozép-
és hosszutavu megvalodsitasi
litemekbe soroltuk
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53
51
50

50

49

48

48
47

46
46

44

43

41

35

részben 6nkormanyzati
onkormanyzati
onkormanyzati

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

nem 6nkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

onkormanyzati
onkormanyzati

részben 6nkormanyzati

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

nem 6nkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

részben 6nkormanyzati

nem onkormanyzati, de
onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

A projekteket a projektértékelés eredményei alapjan iitemekbe soroltuk. A
megvaldsitdsi temeket az aldbbiak szerint hataroztuk meg:

e rovidtav (2029-ig), a 2021-2027-es unids finanszirozasi ciklussal

O0sszhangban az n+2 szabalyt figyelembe véve: a tdrsadalmilag
hatékony és megfeleléen el6készitett vagy kdnnyen el6készithetd
projektek; ezek megvaldsitasa rovid tavon, néhdny éven belll

indokolt és realis is;

o Kkozéptav (2032-ig): a kozepes hatékonysagu vagy hosszabb
el6készitést igényl6 magas hatékonysagu projektek csoportja;

e hosszu tav: a fennmaradd, alacsonyabb tarsadalmi hatékonysagot
szerz6 (de a célokhoz hozzajaruld, tarsadalmilag hasznos) projektek;
ezek megvaldsitasa hosszabb, legalabb tiz-tizenot éves id6tavban
merul fel/javasolt. A SUMP felllvizsgalata soran ezekrél a
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25

37

39

40

44

45

46

47

Elektromosauto-toltési
lehetségek bévitése
Avarosi jardahaldzat
fejlesztése

Uj gyalogatkelék
kijelolése

Kozterlleti és
intézményi
kerékparparkolok
létesitése

Intézményi (iskolai,
munkahelyi) mobilitasi
tervek

Iskolak, 6vodak
fenntarthaté és
biztonsagos
megkozelithet6ségének
javitasa

Rendszeres, tervszer(
szemléletformalas

A kerékparhasznalat uj
formainak bevezetése
(k6zéptavu elektromos-
és teherkerékpar-
kolcsonzés)
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projektekrél az akkori helyzetnek megfelel6en ismételten lehet

donteni.

A projektek (itemezése sordn a mar programozott projektek ismert
id6tavjan tual figyelembe vettiik a tobbszempontu elemzés eredményeit és
ezen beliil kiilon a megvaldsithatdsag szempontjait (elSkészitettség,
finanszirozas), valamint a projektek egymassal valé 0Osszefiiggéseit
(egymasra épiilés), az alabbiak szerint:

54

61

64

69

61

65

63

60

folyamatos: jellegiiknél fogva folyamatos tevékenységet igényl6

vagy évrél évre programszerlien megvaldsitandé projektek;

rovidtav (2029-ig): legaldbb 45 pontos értékelésl és 2 pont feletti
el6készitettségl és finanszirozasu (azaz nagy hasznossagu, legalabb
kozepesen elGkészitett és finanszirozassal rendelkezd projektek)

kozéptdv (2032-ig): legalabb 40 pontos értékelés(i projektek

hosszutdv: 40 pont alatti értékelés(, de a célokkal 6sszhangban levé

projektek;

egymasra épil6é projektek esetén a kovetd projekt nem kerilhet

kordbbi id6tavba, mint az el6zményprojekt.

6. tablazat: Projektek iitemezése

1 2

1 2

1 2

1 2

1 2 Forgalmi rend
Ujragondolasa a
varoskozpontban

1 2 Intézményi
(iskolai,
munkahelyi)
mobilitasi tervek

1 2

1 2

folyamatos
folyamatos
folyamatos

folyamatos

folyamatos

folyamatos

folyamatos

folyamatos



48

49

54

10

11

17

18

21

Térinformatikai
rendszer,
infrastruktura-
nyilvantartas
kialakitasa

Mérési rendszer
létrehozasa a
kozlekedési szokasok
valtozasanak
kovetésére

Kalteruleti utak
stabilizalasa
Atérségvasuti és
autébuszos
szolgaltatasi
szinvonalanak
fejlesztése

B+R kerékparparkolok
létesitése a térség
vasutallomasain és
autobusz-megalldiban
(Mérva., Csokaké va.,
Fehérvarcsurgo va.,
forgalmasabb
autobusz-megallok)
Mor-Pusztavam
kerékparut
Bokod-Oroszlany
kerékparuat
Fehérvarcsurgd-Bodajk
kerékparut
Vértes-Bakony
kerékparuat
(Sarkeresztes-
Székesfehérvar)
Belvaros forgalmi
koncepciojanak
kidolgozasa

81. sz. f6ut-8216j. ut
csomopont fejlesztése

Terdleti
forgalomcsillapitas
bévitése és fizikai
kiépitése a
lakoterileteken

65

68

51

43

74

69

49

69

56

70

62

63
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Intézményi
(iskolai,
munkahelyi)
mobilitasi tervek
M200
gyorsforgalmi ut
(Kisigmand (M1)
- Sarbogard
(M8))

KHT:
rovidtav
KHT:
rovidtav
KHT:
rovidtav
KHT:
rovidtav

KHT:
rovidtav

2027/
KHT:
rovidtav

KHT:
rovidtav

folyamatos

folyamatos

folyamatos

rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)
rovidtav
(2029-ig)
rovidtav
(2029-ig)
rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)
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22

23

24

36

50

51

52

53

55

56

12

13

14

Gyori ut és Mor-
Csokako ut
forgalomcsillapitasa
Traffiboxok telepitése

Parkolasi koncepcio
kidolgozasa,
parkolasszabalyozas
bevezetése

Egyiranyu utcak
megnyitasa a kétiranyu
kerékparos forgalom
szamara
Onkormaényzati
tulajdonban allé
belteriileti utak épitése,
fejlesztése Mor
Varosaban
Fels6dobosra Vezet6
81118j. kozut
korszer(sitése

5 szamjegy(i utak
korszer(sitése: a mori
vasutallomashoz
vezetd 82304j. kozut
fejlesztése

Ipar utca
korszer(sitése

81117 cso6kakdi
bekaotéut
korszer(sitése

Zrinyi utca feldjitasa az
Erzsébet tér-Vénhegy u.
kozotti szakaszon
M200 gyorsforgalmi ut
(Kisigmand (M1) -
Sarbogard (M8))

Mor északi atkoté ut
(M200 - 81. sz. féut)

Mér - Arkipuszta
kerékparutvonal
Mor - Bodajk -
Fehérvarcsurgo -
Székesfehérvar
kerékparutvonal
tovabbfejlesztése
Mor - Nagyvelegi
elagazas kerékparut
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69

63

73

65

61

56

57

70

55

61

50

59

48

66

54

M200
gyorsforgalmi Ut
(Kisigmand (M1)
- Sarbogard
(M8))

KHT:
rovidtav

KHT:
rovidtav

2027

2027

2027

2026

2026

2032

2032

KHT:

kozéptav

KHT:
kozéptav

KHT:
kozéptav

rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)
rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)
rovidtav
(2029-ig)

rovidtav
(2029-ig)

kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)
kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)



19

26

29

35

38

41

42

43

57

Tancsics Mihaly utca -
Kossuth utca - Bajcsy-
Zsilinszky utca - Szent
Istvan tér csomoépont
fejlesztése

Nemes utca - Ipar utca
gyalog- és kerékparut
korszer(sitése és Ipar
utcai
meghosszabbitasa
Deadk Ferenc u. - Velegi
ut (8216. . ut)
kerékparutvonal
Rakdczi Ferenc u.
kerékparutvonal
Ezerj6 utca és a Harsfa
utca gyalogos és
kerékparos
Osszekotése
K6zosségi kozlekedés
megalléhelyi
infrastruktirajanak és
megkozelithet6ségének
fejlesztése

Helyi autobusz
jarmGallomany
fejlesztése (tobb
jarmiméretben)

Helyi autobusz-
szolgaltatas fejlesztése
(menetrendi kindlat,
integracio, értékesités,
digitalizacio)
Forgalomtechnikai
jelzésrendszer
felllvizsgalata

V0 vasutvonal
Budapest - Varso/Bécs
nagysebességl
vasutvonal

Mdr - Oroszlany - M1
autépalya (Tatabanya,
Tata) kozotti kapcsolat
javitasa

54

54

57

57

47

63

50

65

61

48
44

35
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Forgalmi rend
Ujragondolasa a
varoskozpontban

KHT:
kozéptav
KHT:
kozéptav
KHT:
kozéptav
Térinformatikai
rendszer,
infrastruktura-
nyilvantartas
kialakitasa
139

kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)
kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)

kozéptav
(2032-ig)

hosszutav
hosszutav

hosszutav
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15

16

20

27

28

30

31

32

33

34

Mor - Soréd -
Magyaralmas -
Sarkeresztes -
Székesfehérvar
kerékparatvonal
tovabbfejlesztése
Bodajk - Cs6kaké
kerékparatvonal

81. sz. féut Mor déli
csomépont fejlesztése
Akai uti kerékparut
korszer(sitése

Dedk Ferenc utcai
korforgalmak holland
korforgalomma
fejlesztése

Ménus Illés u. -
Wekerle Sandor u. -
Koztarsasag tér
kerékparutvonal
Kossuth Lajos u.
kerékparutvonal
Tancsics Mihaly u.
kerékparutvonal
Dézsa Gyorgy utca
kerékparutvonal
Bajcsy-Zsilinszky u. -
Széchenyi u.
kerékparutvonal

140

41

46

54

54

57

53

64

64

53

46

KHT:
hosszutav

KHT:
hosszutav
KHT:
hosszutav
KHT:
hosszutav

KHT:
hosszutav

KHT:
hosszitav
KHT:
hosszutav
KHT:
hosszitav
KHT:
hosszutav

hosszutav

hosszutav

hosszutav

hosszutav

hosszutav

hosszutav

hosszutav

hosszutav

hosszutav

hosszutav
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6 MOBILITASI TERV MEGVALOSITASA

6.1 MONITORINGRENDSZER, INDIKATOROK

A monitoringrendszer célja, hogy a mobilitasi terv fejlesztési programjanak
megvaldsuldsat nyomon koévesse. Tdrgyat az ltemezett projektlistaban
szerepl6 projektek outputjai, eredményei és hatdsai képezik, ezért ezeket a
SUMP projektek megvaldsitasa el6tti és utani allapotban, valamint a késébbi
nyomon kovetés érdekében a projektek szempontjabdl relevans
id6szakonként, példaul évente meg kell hatarozni.

6.1.1 MERHETO CELOK ES INDIKATOROK

Az indikatorok alkalmazasa és rendszeres meghatarozdsa eszk6zt teremt a
SUMP-ban meghatdrozott célok teljesiilésének ellenGrzésére. A célok a
mobilitdsi mutatédk esetében a célrendszer leképezését jelentik az
alkalmazott indikatorok célértékeinek meghatarozasaval. Eppen ezért
fontos, hogy — az eurdpai mddszertannak megfelel6en — in. SMART célokat
tlizzink ki, amelyek specifikusak (specific)) mérhetéek (measurable),
elérhet6ek (achievable), relevansak (relevant) és az id6hoz kotottek (time
bounded).

Fontos megjegyezni, hogy a célok mindig egyfajta valtozast fejeznek ki
valamilyen alapdllapothoz képest, egy adott id6tavon. Utdbbi alapéllapotot
a projekt nélkili eset hatdrozza meg.

A SUMP-ban rogzitett stratégiai célok, a részcélok, az eszkozok
(intézkedések), valamint az utdbbiak ala besorolt projektek hierarchikus
rendszert alkotnak. Csakigy, mint a célrendszer és a projektek, az
indikatorok is egymasra épiilé rendszerben értelmezhetdk. , Az indikdtorok
mérdszamok, amelyek az elvégzett beavatkozdsok hatdsdt vagy a célok
teljesiilését szamszer( formdban bemutatjdk.

e Az output indikdtorok a beavatkozdsok/fejlesztések egyszerii fizikai
kimeneteleit mérik (pl. Iétrehozott infrastruktura hossza, beszerzett
jarmivek szama, szolgdltatdsi teljesitmény stb.)

e Az eredmény indikdtorok a kézvetlen, a kézlekedési rendszer
jellemzdéiben bekévetkez6 vdltozdsokat mérik (pl. jarmikilométer
csékkenés, menetidd csékkenés, forgalom vdltozds).

e A hatdsindikdtorok pedig a tdgabb, kézvetettebb tdrsadalmi szinten
jelentkezé hatdsokat.” °®

Az indikatorokat olyan moddon kell kivalasztani, hogy garantaljak a
projektek — és altalaban véve a SUMP — eredményességének hosszu tavu
nyomon koévetését. Ennek érdekében az alabbi szempontokat mindenképp
figyelembe kell venni:

%6 Tervezési Utmutatd
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e az indikatorok legyenek relevansak a vizsgalt projekt, illetve
célrendszer szempontjabdl,

o illeszkedjenek a tobbszintl célrendszerhez,

o kozérthet6en fejezzék ki a valtozasokat, ne igényeljen specidlis
képzettséget az értelmezésiik és értékelésiik,

e meghatdrozdsuk legyen koltséghatékony — példaul ne igényeljen nagy
munkaraforditdst helyszini mérések elvégzésével, és ne tegye
szlikségessé adatbazisok vagy specidlis szoftverek megvasarldsat,

e legyen garantdlt az adott indikator meghatdrozhatdsaga hosszu tavon,
vagyis ne két6djon olyan kortlményhez (példaul konkrét buszhaldzati
viszonylathoz), ami a késGbbiekben megvaltozhat.

Az egyes indikatortipusok mddszertani jellegli bemutatdsa és az altalunk
alkalmazni javasolt indikatorok listaja a 7.7. mellékletben taldlhato, a
mértékegységre, a meghatdrozds gyakorisdgara és maddjara vonatkozo
részletes adatokkal egyltt. Az egyes indikatoroknal megjelenik a jelenlegi
érték, a projekt nélkili esetre becslilt érték, valamint a célérték is.

A jelen dllapotot kifejez6 érték nem minden esetben ismert pontosan
ebben a fazisban. Ezeknek az értékeknek a meghatarozasa még a projektek
megvalodsitasa el6tt meg kell, hogy térténjen. Fontos hangsulyozni, hogy a
jelen allapothoz kapcsolddd uj informacidk fényében a hosszu tavra becsilt
célértékek is fellvizsgdlanddk a monitoring megkezdésekor.

A célérték és igy a projekt nélkiili eset id6tavja kozéptavra, 2032-re van
meghatdrozva. Utébbi esetében alapvet6en a jelenlegi feltételek hosszu
tavu fennallasaval szamoltunk (kozuti infrastruktura és kozosségi kozlekedési
haldzat és menetrend).

Fontos megjegyezni, hogy a SUMP keretében tervezett intézkedések
rendkivil sokrétlek, és mivel kiilon-kilon megvaldsitva is sokféle hatdst
fejtenek ki, ezek a hatdsok tobb projekt egyiittes megvaldsitdsa esetén
halmozddnak. Ebbdl kovetkezik, hogy az intézkedések altal okozott
valtozdsok, hosszU tavu hatdsok pontos, szdmszerl elGre jelzése (a
célértékek meghatarozasa) nagy bizonytalansagot hordoz magaban.

6.1.2 MONITORING TERV
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A SUMP projektek eredményességének, és altaldban a varos mobilitasi
koriilményeinek és hatasainak nyomon kovetése érdekében a kijeldlt
indikatorokat az alabbi id6szakokban meg kell hatarozni:

e amegvaldsitas el6tti allapotban (bazisérték),

e amegvaldsitds utan,

e a megvaldsitast kovetGen a projekt altal elGidézett valtozas
szempontjabdl relevans id6kozonként,

e a SUMP-ban megjelolt kozéptavu idészakban (2032).

Ezeknek az értékeknek a meghatarozasaval lathatova valik, hogy az
indikatorok értéke hosszu tavon eléri-e majd a célértéket.
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A monitoring megtervezésének részét képezi a jelenlegi és a kés6bbi célérték
rogzitése, valamint a meghatdrozas maédjanak kijel6lése is. Az indikdtorok
legtobbje esetén éves ismétlést javaslunk a szdmértékek meghatarozasara a
projekt megvaldsitasat kovetSen, ugy, hogy a mérés id6pontjat a projekt
jellegének megfelelGen kell megvalasztani. Az egyes indikatorokhoz javasolt
mérési mod és gyakorisag a 7.7. mellékletben taldlhato.

A projektmonitoring magaban foglalja az adatgydjtést, az adatok
feldolgozasat és elemzését, tovabba a projektek eredményességének és
hatasainak értékelését a varos egészét érinté fejlédés elGsegitése — az
intézkedések finomhangoldsa, Uj beavatkozasok tervezése és litemezése —
céljabdél. Habar a monitoring adatok begyiijtése altalaban éves
rendszerességli, a kiértékelés dokumentdacidjat elegendé kétévente
elkésziteni.

Csakiugy, mint minden SUMP projekt és intézkedés végrehajtasa, a
monitoring elvégzése is pontos tervezést és elGkészitést igényel — a tervezés
jelenlegi fazisat messze tulmenden —, beleértve az aldbbiakat:

e az adatforrasok pontositasa,

e az adatok meghatarozasi mddjanak pontos kidolgozasa,

e a bazisértékek és célértékek definidlasa,

e amonitoringhoz kapcsolddé koltségek meghatdrozasa,

e amonitoring finanszirozasanak megtervezése,

e amonitoring intézményi, szervezési feltételeinek megteremtése.

A monitoring els6 |épése a jelenlegi allapotot tiikrozé értékek teljes korl
meghatdrozasa, és ezekbdl az adatokbdl egy dokumentdacié Osszedllitasa,
még a SUMP projektek megvaldsitasanak megkezdése el6tt.

A monitoring megvaldsitdsa az 6nkormanyzat felel6ssége és hataskore.
Hangsulyozzuk, hogy — mivel gy lehet hosszii tavon igazan hatasos
lépéseket tenni a pozitiv valtozasok irdnyaba, ha ismerjiik az egyes
beavatkozasok hatasait — a projektek eredményességének nyomon
kovetése kiemelten fontos részét képezi a SUMP moddszertannak, és ezért
elkilonitett forrast sziikséges ra biztositani.

6.1.3 A KESOBBI SUMP FELULVIZSGALAT MEGALAPQOZASA

A SUMP nem lehet oOrokérvényl: a varos demografiai és gazdasagi
koriilményeinek valtozasa, a varos fejlédése nyoman a mobilitasnak és a
mobilitasi stratégianak is kovetnie kell a valtozasokat. A SUMP
célrendszerének hosszi tava teljesitéséhez  elengedhetetlen a
visszacsatolds, és annak biztositdsa, hogy a megvaldsulé intézkedések
alkalmazkodjanak a véros jellemzGinek hosszu tavu valtozasaihoz. Ezért
szilkkséges a SUMP feliilvizsgdlata néhany évenként, amelyhez bemend
adatokat a monitoring tevékenység szolgaltat.

A jelen SUMP a beavatkozdsok egy részét a 2021-2027-es eurdpai unids
id6szakra irdnyozza el6. Ebbdl kovetkezGen két feliilvizsgalat javasolt az
elkévetkezend6 iddszakban:
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e 2029-ben (hatdlyos tdmogatasi szerz6dések szerint, elGrelathatdlag
2029.04.30-ig) a 2021-2027 programozasi id6szak lezarasig a SUMP
kismértéki aktualizalasa az id6kdzben megvaldsuld és érintett mori
TOP Plusz projektek figyelembevételével; majd

o legkés6bb 2032-ben egy teljeskorii feliilvizsgalat mar az Uj unids
fejlesztési ciklus részleteinek ismeretében.

A fellilvizsgalatokat az alabbi tartalommal sziikséges elkésziteni:

e projektek megvalésuldsanak és eredményességének nyomon
kovetése, beleértve a monitoringbdl szarmazé adatok értékelését,

e a vdarosi és kils6é gazdasagi és szakpolitikai feltételek valtozdsanak
vizsgalata,

e az aktualis finanszirozasi feltételek és lehetGségek, kiilondsen az unids
forrasok tdmogatasi terileteinek attekintése.

A feliilvizsgalatnak ki kell terjednie minden olyan valtozasra, amely a SUMP
jelen dokumentacidjanak elkésziilte 6ta bekovetkezett, és befolydsolja a
fenntarthaté varosi mobilitds fejlédését, beleértve a SUMP keretében
megvaldsitott intézkedések hatdsainak értékelését és a kiilsé korilmények
valtozdsainak azonositasat.

A felllvizsgdlat sordan a SUMP altaldnos moddszertani [épéseit kell
végigkovetni, a kiilonbséget az jelenti, hogy a SUMP elkésziiltét kovetd
valtozdasokra kell fokuszalni.

A kiils6 és bels6 gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti és szakpolitikai feltételek,
tovabba a varos stratégiai céljainak valtozdasai alapjan értékelni kell az eredeti
célrendszert, és ha szilikséges, finomitani azt.

A vdrosvezetéssel és az egyéb érintett szerepl6kkel torténd egyeztetés
alapjan le kell hatdrolni, hogy a tervezett projektekbdl melyek valdsultak
meg, és a monitoringbdl szarmazé adatok felhasznalasaval meg kell vizsgalni,
hogy az intézkedések a pozitiv hatdsaikat milyen hatékonysaggal tudtak
kifejteni. A koltségek és a finanszirozds maddjanak nyomon kovetése,
valamint az el6zetesen becsiilt kockazatok, a megvaldsitas és az lizemeltetés
soran felmeril6 akadalyok utdlagos értékelése is a felllvizsgdlat részét
képezi. Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen szikséges
modositasokat az eredeti projektlistaban, és ki kell jeldIni a varosi mobilitas
hosszu tava fenntarthatésaga érdekében teljesitend6 Ujabb intézkedéseket.
A fellilvizsgalat feladata a beavatkozdsok megvaldsitdsdanak megalapozasa,
beleértve az litemezést, a finanszirozasi lehetGségek feltarasat, a koltségterv
elkészitését és a felmeril6 kockazatok meghatarozasat.

A felllvizsgdlatnak kilon ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és
folyamatat érintéen milyen valtozdsok torténtek a kévetelmények terén, és
biztositani kell, hogy a SUMP Uj generdcidja teljesitse az Uj kévetelményeket.

Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatdsossaga érdekében
feltétleniil sziikséges a feliilvizsgalatok elvégzése, amelyekre ezért forrast
sziikséges elkiiloniteni.
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6.2 A SUMP MEGVALOSITASANAK CSELEKVESI TERVE

,A cselekvési terv a Mobilitdsi terv keretében meghatdrozott cél- és
eszkbzrendszer megvaldsuldsdhoz sziikséges operativ lépéseket foglalja
Ossze, érintve a megvaldsitds szervezeti / intézményi kereteit; a megvaldsitdsi
id6szak fé6bb partnerségi irdnyait, valamint a megvalésitds iitemezését.” >

A SUMP Képvisel6-testiilet altali elfogadasat kovet6en a legfontosabb a
megvalodsitas szervezeti-intézményi és partnerségi kereteinek kialakitasa,
amihez kulcsfontossagu olyan munkatars kinevezése (nem feltétlenl teljes
munkaid6ben, kizarélag erre a feladatra), aki felelé6s a SUMP
megvaldsitdsdnak nyomon kdvetéséért, az Onkormanyzat és a stakeholderek
megvaldsitdsban végzett feladatainak koordinacidéjdért, illetve a dontések
el6készitéséért. Ez a feladat varhatéan a Varosfejlesztési és -lizemeltetési
Irodahoz tartozik majd.

,Fontos, hogy a megvaldsitdsban érdekelt szereplék a Mobilitdsi terv
képviselGtestiileti elfogaddsdt kévetéen a részletes programozdsi,
nyomon kévetésének folyamatdba is bevondsra keriiljenek, biztositva
ezdltal a Mobilitdsi terv szemléletével valé azonosuldsukat, azok
megvaldsitdsa irdnti erés elkételezédésiiket.” Ebben segitséget nyujtanak a
tervezési idGszakra kidolgozott Partnerségi Tervben foglalt és rogzitett
irdnyelvek, keretek (7.4 melléklet).

A megvaldsitas litemterve az 5.3 fejezetben taldlhaté. Ezt azonban a
projektek el6készitése soran pontosodd informaciok, valamint a forrasok
biztosithatdsaga (6.3 fejezet: Koltség- és finanszirozasi terv) fliggvényében a
megvaldsitdsi id6szakban rendszeresen aktualizalni kell.

»A megvaldsitdsi idészakban a Mobilitdsi tervben régzitett stratégiai
iranyok alapjan a SUMP megvaldsitdsat célzo cselekvési terv, vagyis
részletesebb beavatkozdsi programok (pl.: fejlesztési akciotervek,
szervezetfejlesztési tervek, ltemezett és felel6sékhéz rendelt feladatlistak

stb.) formdjaban keriilhetnek a késébbiekben kidolgozdsra és |...] képvisel6
testiileti elfogaddsra.” >®

6.3 KOLTSEG- ES FINANSZIROZASI TERV

A koltség- és finanszirozasi terv célja a megvaldsitas pénziigyi kereteinek
meghatdrozasa. Alapjat az litemezett projektlista képezi. A pénziigyi
tervezéshez emellett a tobbszempontu elemzés bemend adatait haszndltuk
fel, nevezetesen a becsllt koltségeket és a tamogatasi, finanszirozasi
hattérrel kapcsolatos informacidkat (részletesen lasd a 7.5 mellékletben
talalhato projekttablazatban).

Fontos rogziteni, hogy a tervben szereplSé kéltségek bizonytalansagot
hordoznak magukban. Egyrészt szamos olyan Uj intézkedés szerepel,

57 Tervezési Utmutatd
58 Tervezési Utmutatd
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amelyek a korabbi stratégidkban, tervekben még nem jelentek meg. Mas,
korabban mar el6forduld intézkedésjavaslatok tekintetében is el6fordulnak
bizonytalansagok, ha azokra nézve nem volt elérhetS koltségadat. Mindkét
esetben a projekt részleteinek megtervezése soran lehetséges a pontosabb
koltségtervezést végrehajtani.

Az itt bemutatott finanszirozasi adatokat az aktuadlisan rendelkezésre allo
informdacidk alapjan rogzitettik. Tekintettel a korabbiaknal is turbulensebb
vildggazdasagi és politikai kérnyezetre (pl. az uniés forrasok jelentGs
részének felfliggesztésére) a forrasok rendelkezésre allasa a szokottnal is
kiszamithatatlanabb, ezért ezzel érdemben tervezni nem lehet. Az egyes
projektek szintjén ezért —a mar megitélt forrassal rendelkezd projekteken tul
— csak azt tudtuk meghatarozni, hogy a projekt tartalma, jellege és a becsiilt
koltségek mértéke alapjan milyen forrasra lehet esélye annak rendelkezésre
allasa esetén.

A fenti bizonytalansagok kezelése érdekében sziikségesnek tartjuk a
beruhdazasi és lizemeltetési koltségek, valamint a finanszirozasi keretek
pontos meghatarozasat az egyes projektek részletes tervezésekor, a
javasolt megvaldsitasi itemtervnek megfelelSen.

A javasolt beavatkozasok koltségeit id6tav és finanszirozasi forras szerinti
bontdsban mutatja be az alabbi tdblazat. Ez alapjan a fenntarthaté varosi
mobilitasi terv 6sszesen mintegy 6800 milliard forint koltségli beavatkozast
tartalmaz, am ebbdl tébb mint 6700 milliard forint harom projekt, a VO és
Budapest - Varsé/Bécs nagysebességii vasutvonalak, valamint M200 az
gyorsforgalmi ut (Kisigmand (M1) - Sarbogard (M8)) kiépitésének koltsége.

7. tablazat: A javasolt beavatkozasok koéltségei id6tav és finanszirozasi forras szerinti bontasban

folyamatos
roévidtav
(2029-ig)
kozéptav
(2032-ig)
hosszutav

0sszesen
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2640

2640

0 560 106 185 410 701

7 156 4716 18 0 282 14 530
829043 1158 1962 0 40 832163
75980 5888000 0 0 0 5963 880
912179 5894434 2086 185 732 6811374

2029-ig a mar korabban programozott TOP PLUSZ-projektek kb. 2640 millié
forintot kotnek le. Ezeken feliil a fenntarthaté varosi mobilitasi terv
elsésorban a folyamatos megvaldsitasu kozlekedésszervezési, intézményi,
szemléletformalasi beavatkozasok megkezdését, valamint kisebb lIéptékdi,
litemezhet6 beruhazasokat (pl. jarda-, gyalogatkelS- és kerékparparkolo-
program, forgalomcsillapitdsi beavatkozasok), szolgaltatasfejlesztést
javasol, melyek sajat forrasbdl is elkezdhet6k, de érdemes minél nagyobb
aranyban tamaszkodni egyéb lehet6ségekre (unids forrasok — TOP PLUSZ,
Interreg; allami forrdsok és célzott palyazatok; maganforrasok).
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Emellett allami forrasokra tamaszkodva lehetGség szerint meg kell
valdsitani az eldkészitett térségi kerékparut- (pl. Mor-Pusztavam) és
csomopontfejlesztéseket (81-8216). Emellett — bar ezt a tablazat és

Utemezés ilyen szinten nem részletezi — el kell kezdeni a késGbbi fejlesztések
el6készitését is.

Kozéptavon (2032-ig) a nagyobb allami projektek koziil megvalésulhat az
M200 gyorsforgalmi ut a méri északi atkotéattal. Ezen kivil szamos kisebb-
nagyobb projekt megvalésitdsa javasolhaté ezen az id6tavon, melyek kozil a
sajat és kilsé (elsGsorban allami, unids) forrasok rendelkezésre allasa
fliggvényében, a SUMP prioritasi listajat figyelembe véve érdemes
elérehaladni.

A tapasztalatok alapjan a forrasszerzést segiti, ha a varos rendelkezik
elékészitett projektekkel, melyekre hirtelen és rovid hatdrid6vel megjelené
forrasok (pl. maradvanyforrasok) lehivhatok.

6.4 KOCKAZATKEZELESI TERV

A SUMP torekszik a projektekkel kapcsolatos kockazatok minimalizalasara.
Ennek érdekében a megvaldsitas el6tti kockazat minimalizalasra szlikséges
térekedni, nem pedig a megvaldsitds soran vagy az azt kbvetGen jelentkezd,
bekovetkezett kdrok elhdritasara.

A kockazatokat a kovetkez6 f6bb tipusokba soroltuk:

e miszaki kockazatok,

e kornyezeti kockazatok,
e pénziigyi kockazatok,

e gazdasagi kockazatok,
e intézményi kockazatok,
e tarsadalmi kockazatok.

Az egyes kockazattipusokra nézve a 7.6.3 mellékletben adunk bévebb
magyarazatot, és tesziink javaslatot azok minimalizalasara.

Az egyes projektek vonatkozdsdban azonositott kockdazattipusokat és a
kockdzatok mértékét a 7.5 mellékletben taldlhatd projekttablazatban
ismertetjlk.

Fontos megjegyezni, hogy ezek a megallapitasok altalanosak, és a tervezés
jelen fazisdban még nem lehetséges a kockazatokat és sulyossagukat teljes
mélységiikben feltarni. Ezért a projektek részletes tervezésének és
el6készitésének részeként feltétlenll sziikséges a kockazatok részletesebb
elemzése és minimalizdlasuk, kezelésik moddjanak  pontosabb
meghatdrozasa.
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7 MELLEKLETEK

7.1 ROVIDITESJEGYZEK

ANF
ej.
FVS
ITS
KHT
MCA
OCF
OKA
SUMP
szgk.
TEIR
tgk.

TSZT

7.2 FOGALOMTAR

aktiv mobilitas

aktiv turizmus

B+R

egységjarmd

atlagos napi forgalom

egységjarmu

fenntarthaté varosfejlesztési stratégia

integralt telepulésfejlesztési stratégia

kerékparforgalmi haldzati terv

Multi-Criteria Analysis (tobbszempontu elemzés)

Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel

Orszagos Kozuti Adatbank

Sustainable Urban Mobility Plan (fenntarthatd varosi mobilitasi terv)
személygépkocsi

Orszagos Terlletfejlesztési és Terliletrendezési Informdacids Rendszer
tehergépkocsi

telepilésszerkezeti terv

kizardlag fizikai tevékenységen alapuld kozlekedési forma. Az aktiv mobilitas
leggyakoribb formai a gyaloglas és a kerékparozas®®

a turista utazasanak motivacidja valamilyen fizikai aktivitast igényl6
szabadidds vagy sporttevékenység gyakorlasa

kozosségi kozlekedésre vald atszallast segité kerékparparkold (Bike and Ride,
kerékparozz és utazz)

a kozuti forgalom nagysaganak meghatdrozasara haszndlt mérészam: a
kiilonb6z6 kategoridju jarmivek szamdt szorzokkal szamitjak at. Egy
személygépkocsi 1 egységjarmlinek szamit, mig egy kerékpar,
motorkerékpar ennél kisebb, egy autdbusz vagy tehergépkocsi ennél
nagyobb szorzdval szerepel.

fenntarthato varosi mobilitasi terv olyan stratégiai terv, amelynek célja a varosokban és azok
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kornyékén a jobb életminGség érdekében komplex, a telepiilés valamennyi
funkciojat figyelembe vevé keretben elégiteni ki az emberek és vallalkozasok

59 Fenntarthatd varosi mobilitds az Eurdpai Unidban: érdemi javulds csak a
tagallamok elkotelezett szerepvallaldsdval lehetséges. Eurdpai SzamvevGszék
kiloénjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-
mobility-6-2020/hu/
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mobilitasi igényeit. A terv a meglévs tervezési gyakorlatokra épit, és
megfelel6en figyelembe veszi az integrdcidt, a részvételt és az értékelési
alapelveket.®®

funkcionalis varostérség (Functional Urban Area, FUA) a nagyvarost és az ingdzéovezetet magaban
foglalé teljes egybefliggd varosi térség jelolik, az EU és az OECD kozos
fogalommeghatarozasaval 6sszhangban®

intermodalitds utazasi, druszallitdsi médok dsszekapcsoltsdga®?

kerékparforgalmi létesitmény a,Kerékparosbarat kdzutak tervezése” Utligyi M(szaki El&iras 19. oldalan
szerepl6 besorolds szerint: nyitott kerékpdrsav, kerékpdrsav, kerékparut,
gyalogos és kerékparos dvezet, gyalog- és kerékparut.

kerékpdrosbarat olyan tevékenység, hely vagy létesitmény, amely a kerékparral kézleked6k
igényeit tudatosan figyelembe veszi és biztonsdgosan, magas szinvonalon
kielégiti

kozlekedési célu kerékparozas Minden olyan kerékparozds, amelynek célja a mindennapi élet
kozlekedési igényeinek kielégitése. Pl.: munkadba/iskoldba jarassal,
Ugyintézéssel, bevasarlassal, szdrakozdhely / sportpalya / koézforgalmu
kozlekedési megalléhely megkozelitésével stb. kapcsolatos kerékpdrozas.

mikromobilitas nagyon konny( (legfeljebb 500 kg 6ssztomeg) jarmdvek kozlekedésieszkoz-
kategodridja. |de tartoznak tobbek kozott az elektromos rollerek/robogdk,
gdrdeszkak és kerékparok, valamint az egykerek(iek®

modal split utazdsi, druszallitdsi médok kdzodtti megoszlds®
P+R kozbsségi kozlekedésre vald atszallast segité gépjarmiparkold (Park and

Ride, parkolj és utazz)

szabadid@s célu kerékparozas Olyan kerékparozas, amelynek els6dleges célja a kerékpdrozas
élményének atélése. Jellemz&en természeti kbrnyezetben végzett, és/vagy
épitett / kulturalis értékek megtekintéséhez kapcsolddd, és/vagy egészség-
megGrzési célu tevékenység, amely megvaldsulhat lakéhelyen beldl, illetve
annak kozvetlen kornyezetében, tovdbba lehet ,turisztikai célu
kerékparozas” vagy sport célu kerékparozas.

tobbszempontu elemzés  kodzgazdasagtani elemzési mddszer, amelynek segitségével projektek vagy
projektvaltozatok hasonlithatdk 6ssze a dontés megalapozasa érdekében.

turisztikai célu kerékparozas Specialisan két hely kdzotti, a szabadid6t turisztikai céllal eltolté kerékparozo
altal végzett tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralds (vandortura,

80 Tervezési utmutatd

61 Fenntarthatd varosi mobilitds az Eurdpai Unidban: érdemi javulds csak a
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8 Fenntarthatd varosi mobilitds az Eurdpai Unidban: érdemi javulds csak a
tagallamok elkotelezett szerepvallaldasdval lehetséges. Eurdpai SzamvevEszék
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mobility-6-2020/hu/
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csillagtura), révidebb (1-3 éjszakas) kerékparos utazas, egynapos kerékparos
kirandulas (lakéhely koérnyéki, nyaralds alatti kerékparozds) és fogyasztas,

koltés kapcsolddik hozza.

vegyes forgalmu ut kerékparozas céljara igénybe vehetd vegyes forgalmu atfeliilet®

7.3 FELHASZNALT ADATOK KORE

8. tablazat: Felhasznalt adatok koére

Telepllési stratégiak:

Moér Varos Fenntarthatod Varosfejlesztési Stratégia 2021-
2027 (FVS)

Gazdasagi program

Telepllésszerkezeti terv

Kerékparforgalmi halézati terv (KHT) 2019 -
felllvizsgdlat alatt

JelentGsebb projektek megvaldsithatdsagi tanulmanyai,
tervei (helyszinrajzai, mszaki leirdsai) stb.

Ismert telepilésfejlesztési szandékok, a varost érint6
legfontosabb  orszagos léptékld  fejlesztésekkel
kapcsolatos tervek, elvarasok

Unids, orszagos, megyei stratégidk és tervek
Rendelkezésre allo legfrissebb ingazasi adatok (2022)
Tarsadalmi, gazdasdagi adatok

Demogréfiai el6rebecslés
Forgalomvonzé létesitmények listdja és adatai

Ko6zuthalbzat és kerékparut-halézat adatai

A térséget érintd allami kozut- és kerékparutfejlesztési
projektek

Orszagos kozuthaldzat és kerékparut-haldzat adatai;
orszagos kozutak forgalma

Vasuti utasforgalom

Autdbusz utasforgalom

Orszagos célforgalmi felvétel - OCF (2016)

Baleseti adatok

Lakossag kozlekedési szokdsai, érzékelt problémak és
javaslatok

Onkormanyzati adatszolgaltatds /
nyilvdnosan elérhet6

Onkormanyzati adatszolgaltatas
Onkormanyzati egyeztetések
nyilvdnosan elérhet6

KSH adatszolgaltatas
KSH, nyilvdnosan elérhetd

Onkormanyzati adatszolgaltatas /
nyilvdnosan elérhet6

NATER

OpenStreetMap, nyilvdnosan elérhet6;
tervezGi helyszinbejarasok alapjan

kiegészitve

OpenStreetMap, nyilvdnosan elérhet6;
tervezdi helyszinbejarasok alapjan
kiegészitve

EKM, MKIF, ME AMF adatszolgaltatas

Magyar Kozut adatszolgaltatas / NAP portal

MAV-csoport adatszolgaltatds
MAV-csoport adatszolgaltatds (helykozi)
Onkormanyzati adatszolgaltatas (helyi)

KTl adatszolgdltatas

Webbal

Nyilvanos térképes problémafeltard kérdGiv

8 Forrés: tulnyomdrészt Komplex Kerékparos Program és Kerékparosbarat Kézutak

Tervezése Utligyi M(szaki EISiras
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7.4 PARTNERSEGI TERV

7.4.1 A PROJEKTROL

A Moér Varosi Onkormanyzat fenntarthaté varosi mobilitdsi tervet
(Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) készit. Ez egy Uj, az embert — a
varoslakdt — kozéppontba allitd kozlekedési stratégia, amely megalapozza a
kovetkez6 évek kozlekedési fejlesztéseit a varosban és kornyékén. A
dokumentum a varos meglévd stratégiai terveivel — elsG6sorban Mor Véros
Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégidjaval (2021-2027) — 0Osszhangban
késziil. A terv elkészitésével Mér Onkormdnyzata a Mobilissimus Kft-t bizta
meg. A terv elkészitését a varos a Széchenyi Terv Plusz, Teriilet- és
Telepllésfejlesztési Operativ Program Plusz 1.3.1 keretében elnyert allami és
eurépai unids forrasbdl finanszirozza.

A pdélyazati program altal el6irt Fenntarthatd varosi mobilitastervezés
Tervezési Utmutaté a tervezési folyamat gyakorlati megvaldsitasa kapcsan
kiemeli a széleskor( partnerség elvét, az utmutato alapjan:

»Az érintettek bevondsdval a tervezés sordn a vdrosi mobilitdst érinté
déntések, igy maga a Mobilitdsi terv is jelentds legitimdciot nyer,
elfogadottsdga, tdmogatottsdga erdsédik. Ez a konzultativ tervezési
hozzddllds eléfeltétele annak, hogy a lakossdg és a kiilbnbéz6 érdekcsoportok
képvisel6i magukénak érezzék a Mobilitdsi tervet és az ahhoz tartozd
intézkedéscsomagokat. Nagyobb tdrsadalmi tdmogatottsdggal kénnyebbé
vdlik a javasolt intézkedések megvaldsitdsa is.”

LA partnerségi folyamat f6 célja az érintettek igényeinek, sziikségleteinek,
problémdinak feltdrdsa, Otleteinek, javaslatainak megismerése, sajdtos
fejlesztési érdekeik és céljaik megismerése és 6sszehangoldsa, megnyerése és
Oszténzése arra, hogy sajat tevékenységiikkel, illetve fejlesztéseikkel segitsék
a stratégia megvaldsuldsdt és fenntartdsdt. A partnerség célja tovabbd az
érintettek egylittmiikédésének tdmogatdsa, kélcsénés informdldsa egymds
tevékenységérdl, valamint ezek beépitése a késziil6 Fenntarthatd Vdrosi
Mobilitdsi Tervbe.”®®

7.4.2 A PARTNERSEGI FOLYAMAT RESZTVEVOI, PARTNERSEG SZERVEZESE

A SUMP tervezési moddszertana nagy hangsulyt fektet a széles kord
partnerség biztositasara mind szakmai, mind tarsadalmi szinten. A SUMP
egyik fontos jellemzGje az integralt szemlélet, amely alapvetden a kiilénb6z6
kozlekedési agak egylttes rendszerben vald kezelését jelenti, ebbdl
kifolydlag a kiilonboz6 szakmaknak, szakembereknek a varos kozlekedésével
kapcsolatos kozos gondolkodasat is jelenti. Mindennek biztositasa
érdekében a széleskor(i szakmai részvétel a tervezés minden fazisaban nagy
hangsulyt kap. A terv elkészitése sordan a Megbizé 6nkormanyzat és a Tervezé
a szakmai egylttm(ikodés mellett hangsulyt fektetnek a lakossag bevondsara
a problémafeltarasba, a jov6kép és a célok meghatdrozasaba, ezzel

66 Fenntarthatd varosi mobilitastervezés Tervezési Utmutatd
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jelent6sen novelve a lakossag korében a terv elfogadottsagat. A szakmai és
lakossagi részvétel mellett a partnerségi folyamatban Mdr vonzdskorzetének
telepilései is részt vesznek, hiszen a varos kozlekedésében a kérnyezd
telepilésekrdl a jaraskdzpontba ingazok kozlekedési szokasai fontos szerepet
jatszanak.

A széles kord partnerség célja egy olyan terv kidolgozasa, amely a lehet6
legteljesebben integralja a varosi lakossag és kulonboz6 érdekeltek,
partnerek kozlekedéssel kapcsolatos szempontjait és vélaszt ad a
kozlekedéssel kapcsolatos problémaikra.

7.4.3 A PARTNERSEG| EGYEZTETESEK FOLYAMATA, SZINTJEI
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A SUMP elkészitésének folyamatdban az aldbbi f6bb feladatokat hatarozza
meg a Tervezési Utmutatd, ezeket a feladatokat kisérik a partnerségi
egyeztetések, amelyek vonatkozasaban harom dontési szinten 6t részvételi
helyzetet kiilonbdztet meg a Tervezési Utmutato.

e dontés a SUMP sziikségérdl;

e operativ dontés-el6készité munka;

e projektmenedzsment feladatok (partnerségi, koordinacios és egyéb
adminisztracios);

e adat- és informacio szolgaltatas a helyzetfeltardshoz;

e stratégiaikészitési fazisban aktiv részvétel;

e szakmai egyeztet( liléseken aktiv részvétel;

e workshopokon aktiv részvétel;

e mobilitasi kérddiv kitoltése;

e SUMP szakért6i vdltozat véleményezése a tarsadalmi egyeztetés
id6szakaban;

e mobilitasi terv jovahagyasa.

A partnerségi folyamat szakaszai szerinti és az egyeztetés szintje szerinti
besorolasban a Tervezési Utmutaté 6.2. sz. melléklete szolgal iranyaddként:

,A partnerségbe bevont egyes csoportok kiilénbézé szerepkérrel birnak a
Mobilitasi terv elkészitésének folyamatdban. Az aldbbiakban bemutatdsra
keriil, hogy az egyes csoportoknak elsédlegesen mi a feladatuk és a
tdrsadalmasitdsi folyamat részeként milyen mddon keriilnek bevondsra.”
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Képvisel6-testiilet X X
Irdnyito zart X X X X X X X X
6nkormdnyzati csoport
(eseti meghivotti
szerepl6kkel
kiegészitve)
Szakmai X X X X X
munkacsoport
(kézlekedés;
teleplilésfejlesztés
stb.)
Irdnyitottan X X X
megkeresett partnerek
kére (Intézmények és
gazdasdgi tdrsasdgok;
kérnyezd telepiilések)
Szélesebb kérdi X X X

tarsadalom bevondsa
(honlap, média, ujsdg,
radio stb.)

7.4.4 A PARTNERSEGI FELADATOK SZERVEZETI RENDJE

A partnerségi feladatok ellatdsa a Tervezé és a Meghizd kozos hataskorében
torténik. A Tervez6 kordbbi partnerségi tapasztalatai és a Megbizd helyi
partneri hozzaallasa biztositja a tervezési folyamat megfelel6ségét a
partnerségi elvarasoknak.

A tervezés f6bb feladatait, azok érintettségét a partnerségi folyamatokban
és a felelGsségi koroket az alabbi tablazat tartalmazza:
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F6bb feladatok a SUMP tervezés Partnerséggel Megbizoi Tervezoi
folyamataban (kiegészitett) érintett feladatok feladatok feladatok

dontés a SUMP sziikségérdl X
operativ dontés-el6készité munka X X X
projektmenedzsment feladatok X X
(partnerségi, koordinacios és egyéb
adminisztracios)
adat- és informacio szolgaltatas a X X

7 7

helyzetfeltarashoz

adat- és informaciofeldolgozas a X

helyzetfeltardshoz

stratégiakészitési fazisban aktiv részvétel X X

szakmai egyeztetd Uléseken aktiv részvétel X X
workshopokon aktiv részvétel X X

7 . .z

workshopok eredményeinek kiértékelése

X X X X

mobilitasi kérddiv kitoltése X X
mobilitasi kérd&iv kiértékelés X
SUMP szakértGi valtozat véleményezése a X X
tarsadalmi egyeztetés id6szakaban

mobilitasi terv jovahagyasa X

,Az eredményes munkavégzés nem csak a Vdllalkozotdl elvdrt, hanem a
Megrendelével kézds feladatokat igényel. A kézds feladatvégzés, a
konstruktiv egyiitt gondolkodds érdekében kiil6nb6z6 csoportok keriilnek
kialakitdsra. A csoportok a mobilitdsi tervezés elérehaladdsa szerint, a
szlikséges munkafolyamat alapjan lléseznek, prezentdcios eredmények
alapjan kifejthetik véleményiiket, illetve csoport egyeztetéseket folytatnak,
workshop csoportban vesznek részt, valamint észrevételeket tehetnek a
tdrsadalmi egyeztetésre bocsdthatd szakértsi anyag kapcsan. A nyilt kérben
véleményezhetik a meghatdrozott idészakban tdrsadalmasitdsra bocsdtott
SUMP dokumentumot.”
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7.4.5 BEVONANDO PARTNEREK KORE ES SZEREPE

A Fenntarthaté varosi mobilitastervezés — Tervezési Utmutatd vonatkozd, 6.2. sz. melléklete alapjan az aldbbi érdekcsoportok, amelyeket a kdzlekedésfejlesztési
projektekbe jellemz&en be szoktak vonni:

Helyi 6nkormanyzat
Szomszédos teleplilések 6nkormanyzatai

Kozuti kozlekedési kapcsolatok tekintetében a

varoshoz kot6dé jelent6sebb telepilések
onkormanyzatai

Engedélyez6 hatdsdgok (pl. helyi kozlekedési
hatdsag)

Rendérség

Katasztrofavédelem

Kormanyzati szervek,
hattérintézmények

minisztériumi

Kozlekedésért felel6s minisztérium

Allami tulajdond kézlekedéssel
intézmények

foglalkozo

Megyei 6nkormanyzat

Oktatasi intézmények

Oktatasi intézményfenntarté
Egészségligyi intézmények
KozmlvelGdési- és sportintézmények
Politikusok

Egyéb dontéshozdk

Jelent6s forgalomvonzd |étesitmények (pl.:
bevasarlékozpontok)

Jelent6sebb  helyi gazdasagi szerepl6k
(nagyfoglalkoztatok)
Kozszolgaltato vallalatok (kozlekedési

szolgdltatok, kornyezetvédelmi szolgaltatok,
varosfejleszt6k stb.)

Ipari Park Gzemeltet6k
Jelentdsebb logisztikai vallalatok

Kis- és kozépvallalkozasok képviselSi
Koztestiletek (pl.: gazdasagi kamarak stb.)

Helyi gazdasagi szovetségek
Kozlekedési tanacsaddk

Szolgaltatd cégek

Magan finanszirozék
Ingatlan befektet6k
Orszagos Uzleti szovetségek
Kerékparkolcsonzék

Helyi lakossag
Kozlekedésfejlesztési egyesiletek

Kerékpdros egyesiiletek

Motorizalt kozlekedés szovetségei

Helyi érdekcsoportok (pl.: kozosségi
kozlekedést hasznaldk csoportja stb.)
Sportegyesiiletek

Ifjusagi egyesiilet

Fogyatékkal él6k egyesiilete
Varosfejleszt6 egyesiilet

Kozlekedésbiztonsaggal
egyesilet
Koérnyezetvéds szervezetek

foglalkozé

Szakszervezetek

Kornyez6 telepilések lakossaga
Kozlekedési alkalmazottak
Id&sek képvisel6i

Egyéb helyi szervezetek

Helyi média

Kutatdintézetek

Mas varosok

szakértai

Alapitvanyok
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Mor Varos SUMP tervezési folyamatdban azonositott partnerek, vastag betlivel a partnerségi taldlkozon megjelent, vagy tervezési folyamatdba meghivott, az
el6készits, helyzetértékeld fazis soran az Onkormanyzattal kézosen azonositott érintettek:

Helyi 6nkormanyzat
- Varosfejlesztési és -lizemeltetési Iroda;
- mas relevans irodak

Helyi lakossag
Kornyez6 telepiilések lakossaga

JelentGsebb helyi gazdasagi szereplék
(nagyfoglalkoztatok):

- Adient Hungary

- Gestamp-Mor Kft.

- SEWS Komponens és Elektronika Europa
Kft.
- Benteler Autétechnika Ft.
- FRIMO Hungary Kft.

Kozszolgaltato vallalatok (kozlekedési
szolgaltatok, kornyezetvédelmi
szolgaltatdk, varosfejlesztdk stb.)

- MAV Csoport

- Mér Holding

- MORHO Kft.

- E.ON Zrt.

- Magyar Koézut Fejér Varmegyei
Igazgatdsaga

- M-Bussal Kft.

Kozlekedési tanacsaddk, Mor
kozlekedéstervezésében rendszeresen
részt vevd tervezdcégek:

- Déli Vasut Egyesiilet

Politikusok:

- M6r Varos polgarmestere és alpolgarmestere
- Képvisel6-testiilet tagjai

- a valasztokerilet orszaggytilési képviselGje

Kerékparos egyesiletek:
- Magyar Kerékparosklub
Székesfehérvari teriileti szervezet

Szomszédos telepiilések 6nkormanyzatai:

- Fejér Varmegyei Onkormanyzat

- kdzlekedési szempontbdl relevéns telepiilések: Acsteszér, Aka,
Bakonycsernye, Bakonysarkany, Balinka, Bodajk, Csakberény, Csetény,

Helyi érdekcsoportok (pl.: kozosségi
kozlekedést haszndldk csoportja,
id6sek képviselete stb.)

- Ezerjo Nyugdijas Egyesiilet

Csokakd, Fehérvarcsurgg, Isztimér, Jasd, Kincsesbanya, Magyaralmas,
Nagyveleg, Pusztavam, Soréd, Sur, Szapar

Rendvédelem, katasztréfavédelem:

- Mori Varosi Renddrkapitanysag

- Fejér Varmegyei Katasztréfavédelmi Igazgatosag

Kormanyzati szervek, minisztériumi hattérintézmények:

- KTM Aktiv Mobilitasi F6osztaly

””””

Minisztérium
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Kerékparkolcsénzdk:

JelentGs forgalomvonzd létesitmények:
- Lidl Aruhaz

- Sinsay uzlet — LPP Hungary Kft.

- JYSK Kereskedelmi Kft.

- KIK Aruhaz - KIK Textil és Non-Food Kft.

- KFC Gyorsétterem - AmRest Kft.
- MOL benzinkut

- Orszagos Nyugdijas Polgari Egyesiilet
Mori Szervezete

Motorizalt kozlekedési szovetség

- Méri Motoros Egyesiilet

Természetvédelemmel foglalkozd
szervezetek:

-Moéri Borvidék TDM Egyesiilet
-Méri-arok Természeti Oroksége
Alapitvany
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Oktatasi intézmények: Sportegyesiletek
- Méri Petéfi Sandor Altalanos Iskola -Fogarasi Rally Team Egyesiilet
- Méri Radnéti Miklés Altalanos Iskola -Korzeti Diaksport Bizottsag Mor
- Méri Dr. Zimmermann Agoston -Mini Tenisz Egyesiilet
- Magyar-Angol Két Tanitasi Nyelvii Altalanos Iskola -M6ér Varosi Sportegyesiilet
- Szt.Erzsébet R6mai Katolikus Altalanos Iskola -Mori ,,Pet6fi” Horgasz Egyesiilet
- Méri Gardonyi Géza Ovoda, Alt. Isk., Szakiskola, Készségfejl. Isk., -Moéri Genkina Karate Sportegyesiilet
Fejleszt6 Nevelés-Oktatast Végz6 Iskola, -M6ri Kézilabda SC
- Mori Tancsics Mihaly Gimnazium -Méri Ottusa Sportegyesiilet
- Szfv-i SZC Perczel Mor Technikum, Szakképz6 Iskola és Kollégium -Méri Usz6 Egyesiilet
- Nefelejcs Bolcsode -,Sasszem” Sportlévész Egyesiilet

- Méri Pitypang Ovoda

- Méri Napsugdr Ovoda

-Mesehaz Ovoda-BélcsGde

- Méri Abrahdm Janos Reformatus Ovoda és Mini BolcsGde

Egészségligyi intézmények Varosfejlesztéssel foglalkozo egyesiilet:
-Varosi Kérhaz és Rendeld Intézet -Moéri Varosvédo és Szépit6 Egyesiilet

KozmUvel6dési- és sportintézmények
- Wekerle Sandor Szabadid6kézpont
-Lamberg-kastély Miivel6dési Kozpont, Konyvtar és Muzealis Kiallitohely
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A partnerség szerepe a SUMP korciklus egyes szakaszaiban a Fenntarthaté
varosi mobilitastervezés — Tervezési Utmutaté alapjan:

o Tervezés: A dokumentum egyes munkarészeinek kidolgozdsa
széleskérli partnerség keretében valdosul meg. A partnerek szerepe a
tervezési folyamat el6rehaladdsa sordn a részeredmények
megismerésén,  véleményezésén,  jovdhagydsdn  tul  aktiv
részvételiikre is kiterjed.

e Megvaldsitds: A partnerek szerepet kaphatnak a Mobilitdsi terv
id6kézonként  feliilvizsgdlatdban, a Terv megvaldsuldsdanak
értékelésében, illetve egyes szerepl6k vonatkozdsdban tervezett
projektek elbkészitésében és megvaldsitdsaban is. Fontos, hogy a
lakossdg megfeleld tdjékoztatdst kapjon az intézkedések
megvaldsuldsdanak elérehaladdsdrdl.

e Fenntartds: A projektek megvaldsitdsa utdn is fontos az dtfogo
tdjékoztatds, a folyamatos egyeztetés a kbzvetleniil érintettekkel (pl.
lakossdgi  elégedettség mérés). A  tapasztalatok  fontos
visszacsatoldst jelentenek a tovdbbi tervezési folyamatokhoz és a
feliilvizsgdlathoz.”

7.4.6 A PARTNERSEGI EGYEZTETESEK LEHETSEGES MODSZEREI ES ESZKOZEI

A Partnerség belsé érintettjei

Mér Varosi Onkormanyzatnak Varosfejlesztési és -lizemeltetési Irodaja, mint
a Megbizé képvisel6i és a Tervezd rendszeres megbizdi egyeztetéseken
konzultalnak a tervezés aktualis |épéseirdl, feladatairdl. A Varosfejlesztési és
-lizemeltetési Irodan tul az Onkormanyzat tovabbi, a tervezésben relevéns
szereplGi is bevonasra keriilnek a tervezés folyamatdba. A Varosfejlesztési és
-Uzemeltetési Iroda és a Tervezd gondoskodik a tervezési folyamat soran az
Onkorményzat tovadbbi szervezeti egységeinek és doéntéshozdinak
bevondsarél:

e polgarmester,

e alpolgarmester,

e aképvisel6-testiilet tagjai,

e Varosfejlesztési és -lizemeltetési Iroda,

e az 6nkormanyzati hivatal egyéb relevans szervezeti egységei.

A tervezési folyamat része a varosi Képvisel6-testiilet tagjainak tajékoztatasa
és bevondsa. A testlilet tdjékoztatdsa, a tervezési folyamatra és
eredményekre vonatkozd véleményeik és javaslataik Osszegyl(ijtése és
becsatornazasa a tervezés jelentGsebb mérfoldkdveihez kotédik.

Partnerség kiilsG érintettek bevondsdval

Szakmai egyeztetések

A SUMP tervezését széles korl szakmai egyeztetések kisérik, melyekbe mind
a varosi, mind a megyei, mind az orszagos szintd relevans szakmai szerepl6k
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bevonasra keriilnek. A szakmai partnerek beazonositdsat és bevonasat a
tervezési folyamatba a Megbizé és a Tervezd egyiittesen végzi el.

A beazonositott szakmai érintettekkel Tervez6 és a Megbizé a tervezés
helyzetértékelési szakaszaban Partnerségi Forum keretében egyeztet,
amelyet kovet6en egyes partnerekkel kozvetlen adatszolgdltatdsi és
javaslattételi folyamatot menedzsel a Tervezé.

Lakossag

A tervezési folyamatban a lakossag bevonasa kulcsfontossdgu elem, a
Megbizd altaldnos tervezési eljarasaiban megszokott mddszer a lakossag
kérddives felmérése, ezuttal is ezt javasoljak a Tervez6 szamdra.

A szakmai szerepl6k mellett a lakossdg bevondasat is az Onkormanyzat
tdmogatasaval végzi a Tervez6 a tervezési folyamat soran. A lakossag
elérésének modjaként az online kérdGives és térképes informdacidgyljtést
valasztja a Megbizé és a Tervezs, amelynek terjesztésében a Megbizo is aktiv
szerepet vallal:

e aMegbiz6 az 6nkormanyzat honlapjan és Facebook oldalan egyarant
elérhetdvé teszik a kérdGivet;

e a Tervezl sajat honlapjan és Facebook oldaldn szintén megosztja a
kérddiv elérését szolgdld linket, utdbbi fellleten a kérdGivezés
kotelez6 harom hetes id6szakaban fizetett hirdetéssel tdmogatja a
kitoltéseket.

7.4.7 A VELEMENYEK KEZELESE

A Tervez6 a munka keretében elvégzett adatgyljtések, felmérések,
bejarasok eredményeit kiegészitve az érintettekt6l beérkezé helyi
informdacidkat, szempontokat is folyamatosan figyelembe veszi a tervezési
folyamat alatt. Ezek meghatarozo tényezGi a helyzetértékelésnek, valamint a
cél- és eszkozrendszer kialakitasanak is.

7.4.8 A TERVEZETT PARTNERSEGI LEPESEK UTEMEZESE

A SUMP tervezése soran a kovetkez6 megbizdi, dontéshozdi, szakmai,
tdrsadalmi és térségi egyeztetésekre kerdl sor:

o Megbizdi egyeztetések rendszeresen (Mér Varos Onkorményzata;
Mobilissimus Kft.)
e Nyilvdnos kérd6iv. Moér és vonzaskorzete kozlekedésérdl
(2026.04.13-05.03.)
e Partnerségi talalkozok (2026.05.27-28.).
o varosi  dontéshozék, polgdrmester, alpolgdrmester,
képvisel6k;
o Varosfejlesztési és Varoslizemeltetési Iroda, tovabbi
Onkormanyzati érintettek;
o szakmai partnerek, lzleti és szocialis szféra, civil szervezetek.




Mor fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

e Tdrsadalmasitds: a SUMP tarsadalmi egyeztetési valtozatanak
strukturalt véleményezése a partnerek és a lakossag részérél (2026.
julius).

7.4.9 MEGVALOSULT PARTNERSEGI LEPESEK OSSZEFOGLALOJA

160

A partnerségi egyeztetés bels6 folyamata Mor Varos Polgarmesteri
Hivataldnak Varosfejlesztési és -lUzemeltetési Irodaja, mint a megbizd
képviselGi és a tervez6k rendszeresen Megbizéi egyeztetéseken konzultdltak
a tervezés aktudlis [épéseirdl, feladatairdl. A Varosfejlesztési és -lizemeltetési
Irodan tul a Hivatal tovabbi, a tervezésben relevans szerepldi is bevonasra
kerliltek a tervezés folyamatdba. A tervezés belsé egyeztetésének és
véleményezésének a varos Képvisel6-testliletének tajékoztatdsa is részét
képezte.

A SUMP tervezését széles korli szakmai egyeztetések kisérték, melyekbe
mind a varosi, mind a megyei, mind az orszdgos szintl relevans szakmai
szerepl6k bevondasra kertiltek.

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv készitése sordn a vdrosi szakmai
partnerek (érdekképviseleti, civil és gazdalkodo szervezetek, intézmények) a
tervezési folyamatba el6szor egy személyes partnertaldlkozd keretében
lettek bevonva 2026.05.28-an. A kozlekedési hatdésagok, lzemeltet6k és
szolgdltatdk tételes adatbekérései és a lakossagi kérdGivezés mellett ez a
partnerségi férum volt a legfontosabb Iépése a partnerségi folyamatnak a
tervezés helyzetértékel6 szakaszanak. A férumon a Megbizd és a tervezd
lehet&séget biztositott a résztvevd dontéshozdk, 6nkormanyzati szereplék, a
civil és Uzleti szféra képvisel6inek egyarant a tajékozddasra és a
véleményformalasra a varos és vonzaskorzete kozlekedési helyzetének,
kihivasainak és lehetGségeinek vonatkozasdban a helyzetértékelési
munkarész tamogatasahoz.

A lakossag tervezéshe t6rténé bevonasanak elsé |épése egy online lakossagi

P

problémafeltaré kérdGiven keresztil tortént. Az egyszerl, de minden



Mor fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

kozlekedési moddra kiterjedd problémaérzékelési kérdGiv a varoslakok
kozlekedéssel kapcsolatos szokasaira és az altaluk érzékelt problémakra
kérdezett r3, illetve az érzékelt pozitivumokat és javaslatokat is gydjtottiik. A
lakossag a kérdGivet a varos és a tervezd honlapjardl is elérheté online
fellleten toltotte ki, illetve fizetett koz6sségi média hirdetésben juttattuk el
a varos és vonzaskorzetének lakosaihoz. A kérdGivezés lezdarasaig,
2026.05.03-ig a kérdGivet 359-en toltotték ki, és dsszesen 1430 térképi elem
(utvonal, probléma, javaslat) érkezett be.

A lakossagi bevondas kovetkez6 jelent6s allomasa a Fenntarthaté Varosi

,,,,,

formdban véleményezhette a dokumentumot a helyzetértékeld rész mellett
mar a javaslati fejezetekkel, a cél- és eszkézrendszerrel egyiitt.

9. tablazat: Megvaldsult partnerségi lépések

Megbizoi egyeztetés 2026.03.10. emlékeztet6

Megbizdi egyeztetés 2026.04.15. emlékeztet6

Kérdbivezés 2026.04.13. 359 kitoltés, 1430 térképi

2026.05.03. elem

Hirdetmény 2026.04.16. online megjelenés

Kozosségi média 2026.04.16. online megjelenés (15

megjelenés kedvelés, 14 megosztas)

Kozosségi média 2026.04.17. online megjelenés (98

megjelenés kedvelés, 15 hozzdszolas,
16 megosztas)

Kozosségi média 2026.04.17. online kampany (50.509

kampany 2026.04.22. megtekintés, 22.260
bejegyzés elérés, ebbdl
2.801 hivatkozaskattintas)

Megbizéi egyeztetés 2025.05.20. emlékeztet6

(online)

Képvisel6-testileti 2026.05.27 emlékeztetd

tdjékoztatd

Partnerségi férum 2026.05.28. emlékeztetd (15

résztvevd)

7 https://www.partimap.eu/hu/p/Mor-es-tersegenek-kozlekedese-lakossagi-

kerdoiv/0

68 https://mor.hu/hir/26/04/mondd-el-velemenyed-a-mori-kozlekedesrol

69

https://www.facebook.com/morvarosi.onkormanyzat/posts/pfbid051jJxmCQpRc42
XGMLNRN5BfmHJQP5RBRCEtuCNa4G7wPFDCDipuQiaEKcGjliA5el

70
https://www.facebook.com/Mobilissimus/posts/pfbid02bC3FhhSCNCzavXPk81K40
tGrGnceDAPRfAIimRQa3h7k6DmD5hLoHRN2mBdnUFZtBI



https://www.partimap.eu/hu/p/Mor-es-tersegenek-kozlekedese-lakossagi-kerdoiv/0
https://www.partimap.eu/hu/p/Mor-es-tersegenek-kozlekedese-lakossagi-kerdoiv/0
https://mor.hu/hir/26/04/mondd-el-velemenyed-a-mori-kozlekedesrol
https://www.facebook.com/morvarosi.onkormanyzat/posts/pfbid051jJxmCQpRc42xGMLNRN5BfmHJQP5RBRCEtuCNa4G7wPFDCDipuQiaEKcGj1iA5el
https://www.facebook.com/morvarosi.onkormanyzat/posts/pfbid051jJxmCQpRc42xGMLNRN5BfmHJQP5RBRCEtuCNa4G7wPFDCDipuQiaEKcGj1iA5el
https://www.facebook.com/Mobilissimus/posts/pfbid02bC3FhhSCNCzavXPk81K4otGrGnceDAPRfAimRQa3h7k6DmD5hLoHRn2mBdnUFZtBl
https://www.facebook.com/Mobilissimus/posts/pfbid02bC3FhhSCNCzavXPk81K4otGrGnceDAPRfAimRQa3h7k6DmD5hLoHRn2mBdnUFZtBl
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Magyar Kozut 2026.06.22. emlékeztet6
egyeztetés (online)

Megbizdi egyeztetés 2026.06.29. emlékeztetd
(online)

Partnerségi és 2026. julius 6 db észrevétel
nyilvanos

kérdbivezés

Az online kérddiv eredményei
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777

Az online kérddivet 6sszesen 359-en toltotték ki érvényesen, n6k és férfiak
fele-fele aranyban. A valaszaddk kor 6sszetételét az aldbbi abra mutatja: a
legfiatalabbakat és a legid6sebb korosztalyt tudtuk a legkisebb aranyban
elérni, legnagyobb ardnyban a 40-49 éves korcsoport toltotte ki a kérdGivet.
Az atlagéletkor 43 év volt.

14%

24%

26%

30%

18-29 30-39 40-49 50-64 = 65+

94. dbra: Kormegoszlas, %, N=359

A gazdasagi aktivitast tekintve a valaszaddk négyotéde (81%) aktiv, 6
szazalék inaktiv, 4-4 szazalék tanuld vagy nyugdijas, 3 szazalék nyugdijas
dolgozd és pdran nem adtak meg.

A lakéhelyiiket tekintve sikerilt elérni a mori térség egyéb telepilésein
él6ket is: a valaszadok nem egész kétharmada (60%) mari, egyotdde (19%)
pusztavami, 6 szazalék to6ltotte ki Magyaralmasrol és a tobbi valaszadé
kiilonboz6 telepiilésen él, tgyis mint Bodajk, Séréd, Isztimér, Kincsesbanya
stb.

A térképen volt lehetdség jeldlni a leggyakoribb Utvonalakat, illetve, hogy azt
milyen kozlekedési moddal szoktak megtenni. Tovdbba volt lehetéség a
kozlekedési problémakat is jelolni és ott is volt lehetéség bejeldlni a
probléma tipusat. A 95. dbra mutatja, hogy a legtébben (52%) autdval
(vezetoként) teszik meg a leggyakoribb utvonalat és a kovetkezd
leggyakoribb (12%) a helykozi autébusz, és csak ezt kdveti a kerékpar (8%)
és gyaloglas (7%), majd az utasként autdzas (5%), vasut (3%), végil pedig a
helyi autébusz (2%).
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95. abra: Kérjuk, jelolje, hogy altalaban milyen kézlekedési modot hasznal az
adott utvonalon! (N=412)

Hasonldképp a problémajeltléseknél is a kozuti kozlekedésre jott a legtdbb
észrevétel (56%), ezt kovette a gyalogos (16%), kerékparos (11%), majd a
parkolds (7%), autdbuszos (5%), vasuti (2%) és az egyebek.
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96. abra: Kérjiik, jelolje, hogy milyen tipust a probléma! (N=454)

7.5 PROJEKTLISTA ELEMEI ES FOBB ISMERVEI

Az 5.3 fejezetben bemutatott, de ott terjedelmi okokbdl nem részletezett
projektlistat az alabbi tablazat mutatja be részletesebben. A tdblazat az
aldbbi informacidkat tartalmazza:

e Projektszam (sorszam)

e Projektnév

o El6készitettség (szbveges leirds és kategoria)
e Finanszirozas forrasa (szoveges és kategoria)
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e Becslilt koltség (millid Ft és kategoria)

e Hataskor (kategoria)

e Megvaldsitasban érintettek

e El6zmény

o Kapcsolédé projektek (el6zményprojektek)

e Kockazatok (szoveges, kockazatok szintje kategdria és kockazatok
jellege)

A tablazat nem tartalmazza a projekt tartalmdnak leirdsat, melyrdl a
projektnéven tul az 5.2. fejezetben taldlhatd eszkozleirasok szolgalnak
informdacidval. A projekt eszkdzrendszerhez valé illesztését (4. tablazat),
illetve a projektek itemezését (6. tablazat) kiilon tablazatok ismertetik az 5.3
fejezetben.



M200 gyorsforgalmi ut
(Kisigmand (M1) -
Sarbogard (M8))

Mér északi atkoté ut
(M200 - 81. sz. féut)

V0 vasutvonal

M200 engedélyezési
folyamata 2026-ban
indult meg,
folyamatban van
jelenlegis.

M200 engedélyezési
folyamata 2026-ban
indult meg,
folyamatban van
jelenlegis.

MT elkészitését
kovetd tovabbi
el6készitési munkak
elsé lépéseként a
kornyezetvédelmi
engedélyezési
eljarast megalapozd
élévilag-felmérési
munkak
megkezdddtek, igy a
teljes ,,VO”
vasutvonal
nyomvonal-
valtozatokra és
szakaszokra bontott
(igy épitésileg
itemezhetd)
kornyezetvédelmi
engedélyeinek
rendelkezésre allasa
-aKornyezeti
Hatasvizsgalat
osszeallitasat
kovetéen —
tervezetten 2026. Il.
féléve.

elékészitett

el6készitett

kozepesen
elékészitett
(tanulméanyterv
van ra)

allami
koltségvetés-
bél biztositott,
koncessziés
szerz6dés
keretében

allami
koltségvetés-
bél biztositott,
koncessziés
szerz6dés
keretében

uniés vagy
allami

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forras

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhet6
forras

823763

5280

3480308

20000+

5000~
20000

20000+

nem
onkormany-
zati, de
o6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel

nem
6nkormany-
zati, de
6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel

nem
6nkormany-
zati, de
o6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel

KBM, MKIF

KBM, MKIF

KBM, HUNGRAIL
Magyar Vasuti
Egyesiilet, MAV
Csoport
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Gazdasagi
Program, MKIF
adatszolgaltatas

MKIF
adatszolgaltatas

EKM
adatszolgaltatas

M200
gyorsforgalmi ut
(Kisigmand (M1)
- Sarbogard
(M8))

koncessziés
struktdra
feliilvizsgalata

koncessziés
struktura
feliilvizsgalata

gazdasagossag,
finanszirozas

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

- pénziigyi

intézményi

- pénzlgyi

intézményi

- pénziigyi
- gazdasagi
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Budapest - Vars6/Bécs 2021-ben elkésziilt  kdzepesen uniés vagy
nagysebességli avasutvonal hazai el6készitett allami
vasUtvonal szakaszara (tanulméanyterv
vonatkoz6 van rd)
Megvaldsithat6sagi
Tanulmany.
Mér - Oroszlany - M1 megvalésithatésagi  kozepesen allami
autépalya (Tatabanya, tanulmany elékészitett
Tata) kozotti kapcsolat (tanulmanyterv
javitasa van ra)
Atérségvasuti és - nincs allami
autébuszos elékészitve

szolgaltatasi
szinvonaldnak

fejlesztése
B+R kerékparparkoldk - nincs allami,
létesitése a térség elékészitve onkormanyzati

vasutallomasain és
autébusz-megalldiban
(Morva., Csokaké va.,
Fehérvarcsurgo va.,
forgalmasabb
autébusz-megallok)
Mér-Pusztavam térségijelentdségl  elékészitett uniés vagy
kerékparut kerékparut tervezés allami
projektben elkésziilt
tervek, melyek
tulajdonosa az
onkormanyzat.

166

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

nem all
rendelkezésre
forras

nem all
rendelkezésre
forras

sajat forras
biztositandd

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

2403120

75120

4950

589

20000+

20000+

1000-5000

0-20

1000-5000

nem
onkormany-
zati, de
6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel

nem
o6nkormany-
zati, de
6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel

nem
6nkormany-
zati, de
6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel
részben
6nkormany-
zati

nem
6nkormany-
zati, de
6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel

KBM, MAV
Csoport

KBM

KBM, MAV
Csoport

onkormanyzat,
MAV Csoport

megyei
onkormanyzat

EKM
adatszolgaltatas

EKM
adatszolgaltatas

FVS, KHT, KTM
AMF
adatszolgaltatas

gazdasagossag,
finanszirozas,
teriiletbiztositas

gazdasagossag,
finanszirozas,
teriiletbiztositas

gazdasagossag,
finanszirozas

finanszirozas

nagyon
kockazatos

nagyon
kockazatos

kozepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

- pénziigyi
- gazdasagi
- tarsadalmi

- pénzugyi
- gazdasagi
- tarsadalmi

- pénziigyi
- gazdasagi

- pénziigyi



Bokod-Oroszlany
kerékparat

Fehérvarcsurgé-Bodajk

kerékparut

Vértes-Bakony
kerékparut
(Sarkeresztes-
Székesfehérvar)

Mor - Arkipuszta
kerékpdratvonal

Mér - Bodajk —
Fehérvarcsurgo -
Székesfehérvar
kerékpdratvonal
tovabbfejlesztése
Mor - Nagyvelegi
elagazas kerékparut

tervek

térségi jelentéségi
kerékpdrut tervezés
projektben elkésziilt
tervek, melyek
tulajdonosa az
onkormanyzat.

tervek

KHT

KHT

KHT

elékészitett

el6készitett

elékészitett

nincs
el6készitve

nincs
elékészitve

nincs
el6készitve

uniés vagy
allami

uniés vagy
allami

uniés vagy
allami

uniés vagy

allami

uniés vagy
allami

uniés vagy
allami

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhet6
forras

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras
valészinUsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras
valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

2504

746

595

513

111

74

1000-5000

1000-5000

200-1000

200-1000

50-200

50-200

nem
onkormany-
zati, de
o6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel

nem
6nkormany-
zati, de
6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel

nem
6nkormany-
zati, de
o6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel
6nkormany-
zati

részben
o6nkormany-
zati

6nkormany-
zati

AMFK

megyei
onkormanyzat

megyei
onkormanyzat

onkormanyzat,
Magyar Kozut

onkormanyzat,
térségi
onkormanyzatok,
Magyar Kozut

onkormanyzat,
Magyar Kozut
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KHT

FVS, KHT, KTM
AMF
adatszolgaltatas

FVS, KHT, KTM
AMF
adatszolgaltatas

KHT

KHT

KHT

finanszirozas

finanszirozas

finanszirozas

finanszirozas

finanszirozas

finanszirozas

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony

kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

- pénziigyi

- pénzlgyi

- pénziigyi

- pénziigyi

- pénziigyi

- pénziigyi
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M6r - Soréd -
Magyaralmas -
Sarkeresztes -
Székesfehérvar

kerékparatvonal
tovabbfejlesztése
Bodajk - Cs6kakd
kerékpdrdtvonal

Belvaros forgalmi
koncepcidjanak
kidolgozasa

81. sz. it - 8216 j. (it
csomopont fejlesztése

KHT nincs uniés vagy
elékészitve allami

KHT, M200 nincs uniés vagy

csomdpontban elékészitve allami

helybiztositas

- nincs sajat
elékészitve

Engedélyezési és elékészitett allami

kiviteli terv készitése
lezarult (2022) Az
épitési engedély
2027.04.05-ig
érvényes, igy annak
meghosszabbitdsa
szlikséges. Az
atépitéshez a
teruletek
rendelkezésre
allnak. A 2175/2022
Korm. hatarozat
alapjan a projekt
felfuggesztésre
ker(lt, ennek okan
nem kerult
meginditasra a
kivitelez6
kivalasztasat célzo
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valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

sajat forras
biztositandd

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

3220

259

20

2000

1000-5000

200-1000

0-20

1000-5000

részben onkormanyzat,

onkormany- térségi

zati onkormanyzatok,
Magyar Kozut

nem térségi

o6nkormdny- 6nkormanyzatok,

zati, de Magyar Kézut

6nkormany-

zati

érdekérvé-

nyesitést

igényel

onkormany- 6nkormanyzat,

zati Magyar Kozut

nem KBM, Magyar

o6nkormdny- Kozut

zati, de

6nkormany-

zati

érdekérvé-

nyesitést

igényel

KHT

KHT

Intézményi
(iskolai,
munkahelyi)
mobilitasi tervek

M200
gyorsforgalmi ut
(Kisigmand (M1)
- Sarbogard
(M8))

Gazdasagi
Program / FVS

finanszirozas

finanszirozas

részvételiségi
folyamat
hatékonységa,
minden érintetti
csoport szamara
elfogadhato
megoldas
megtalalasa

M200 el6tti
megvaldsitas esetén
tavolsagi, nehéz
forgalom és helyi,
védtelen kozleked6k
keveredése

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepesen
kockazatos

kdzepesen
kockazatos

- pénziigyi

- pénziigyi

- miszaki
- tarsadalmi

- miszaki



Téancsics Mihaly utca -
Kossuth utca - Bajcsy-
Zsilinszky utca - Szent
Istvan tér csomépont
fejlesztése
81. sz. féut Mér déli
csomopont fejlesztése

Teruleti
forgalomcsillapitas
bévitése és fizikai
kiépitése a
lakéteriileteken
Gydri Ut és Mor-
Csokaké ut
forgalomcsillapitasa

kozbeszerzési
eljaras.

2025-ben VK igényre
szliletett dontés a
fejlesztés
folytatasara.
Jelenleg a feltételes
kivitelezési
kozbeszerzés
elékészitése zajlik,
mely varhatéan
2026.
szeptemberben
keriil meginditasra.
Tervezetten 2027
juliusaban
megindulhat a
mintegy brutté 2 Mrd
Ft becsilt értékd
kivitelezés, aminek
atfutasiideje 24

hénap.

- nincs allami, sajat sajat forras
elékészitve biztositandd

fogaddsavra terv kozepesen allami nem all

van, kilonszintd el6készitett rendelkezésre

kerékparut- (tanulmanyterv forras

atvezetésre nincs van rd)

- nincs sajat sajat forras
elékészitve biztositandd

- nincs sajat sajat forras
el6készitve biztositandd

980

860

35

20

200-1000

200-1000

20-50

0-20

részben
o6nkormany-
zati

részben
6nkormany-
zati

6nkormany-

zati

onkormany-
zati

onkormanyzat,
Magyar Kozut

onkormanyzat,
Magyar Kozut

onkormanyzat

onkormanyzat
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Forgalmi rend hatékony miiszaki kozepesen - miszaki
Ujragondoldsaa megoldas kockazatos
varoskozpontban megtalalasa
kozepesen - pénzlgyi
kockazatos
egymasnak kdzepesen  -tarsadalmi
ellentmondd kockazatos
tarsadalmi elvarasok
egymasnak kozepesen  -tarsadalmi
ellentmondd kockazatos

tarsadalmi elvarasok
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Traffiboxok telepitése

Parkoldsi koncepci6
kidolgozasa,
parkoldsszabalyozas
bevezetése

Elektromosauto-toltési

lehet6ségek bévitése

Nemes utca - Ipar utca

gyalog- és kerékpardt

korszersitése és Ipar

utcai
meghosszabbitasa
Akai uti kerékparut
korszer(sitése

Dedk Ferenc utcai
korforgalmak holland
korforgalomma
fejlesztése

Deak Ferenc u.-Velegi

(t (8216. j. tit)
kerékpdratvonal

Ménus Ilés u. - Wekerle
Sandor u. - Kéztarsasag

tér kerékparutvonal

KHT

KHT

KHT

KHT

KHT
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nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

nincs
elékészitve

nincs
el6készitve

nincs
elékészitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

sajat

sajat

RRF, magan

uniés vagy
allami

uniés vagy
allami

uniés vagy
allami

uniés vagy
allami

uniés vagy
allami

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhet6
forras
valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras
valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhet6
forras
valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras
valészinUsit-
hetéen
(részben)
igényelhet6
forras
valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

27

15

150

270

60

100

100

308

20-50

0-20

50-200

200-1000

50-200

50-200

50-200

200-1000

o6nkormany-
zati

6nkormany-
zati

részben
6nkormany-
zati

6nkormany-
zati

o6nkormany-
zati

részben
6nkormany-
zati

részben
6nkormany-
zati

6nkormany-
zati

onkormanyzat,
rendérség

onkormanyzat

onkormanyzat,
lzletek,
szolgaltatok

onkormanyzat,

Magyar Kozut

onkormanyzat

onkormanyzat,
Magyar Kozut

onkormanyzat,
Magyar Kozut

onkormanyzat

Gazdasagi
Program

Gazdasagi
Program

FVS, KHT

FVS, KHT

FVS, KHT

FVS, KHT

FVS, KHT

egymasnak
ellentmondd
tarsadalmi elvarasok

egymasnak
ellentmondé
tarsadalmi elvarasok

aramellatas,
technoldgiai fejlédés
lekovetése

megvalésithatd
muiszaki megoldas
megtalélasa,
finanszirozas

finanszirozas

megvaldsithatd
muiszaki megoldés
megtalélasa,
finanszirozas

megvaldsithatd
mszaki megoldas
megtalélasa,
finanszirozas

megvaldsithatd
miszaki megoldas
megtalalasa,
finanszirozas

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

kdzepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

kdzepesen
kockazatos

- tarsadalmi

- tarsadalmi

- miszaki

- pénzigyi
- miszaki

- pénziigyi

- pénziigyi
- miszaki

- pénziigyi
- mdszaki

- pénziigyi
- miszaki
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Kossuth Lajos u. KHT nincs uniés vagy valészindsit- 41 20-50 o6nkormdny- 6nkormanyzat FVS, KHT megvaldsithatd kozepesen - pénzlgyi
kerékparatvonal el6készitve allami hetéen zati miiszaki megoldas kockdzatos - mdszaki
(részben) megtalélasa,
igényelhetd finanszirozas
forras
Tancsics Mihaly u. KHT nincs uniés vagy valészindsit- 23 20-50 onkormany- 6nkormanyzat FVS, KHT megvalésithatd kozepesen - pénzlgyi
kerékpdrdtvonal elékészitve allami hetéen zati miszaki megoldas kockazatos - mUszaki
(részben) megtalélasa,
igényelhetd finanszirozas
forras
Ddzsa Gyorgy utca KHT nincs uniés vagy valészindsit- 308 200-1000 részben onkormanyzat, FVS, KHT megvaldsithatd kozepesen - pénzlgyi
kerékpdratvonal elékészitve allami hetéen onkormdany- Magyar Kézut mszaki megoldas kockazatos - mUszaki
(részben) zati megtalélasa,
igényelhet6 finanszirozas
forras
Bajcsy-Zsilinszky u.—  KHT nincs uniés vagy valészindsit- 253 200-1000 részben onkormanyzat, FVS, KHT megvaldsithatd kozepesen - pénzlgyi
Széchenyi u. elékészitve allami hetéen o6nkormdany- Magyar Kézut muiszaki megoldas kockadzatos - mUszaki
kerékparatvonal (részben) zati megtalélasa,
igényelhetd finanszirozas
forras
Rakdczi Ferenc u. KHT nincs uniés vagy valészindsit- 50 20-50 o6nkormdny- o6nkormanyzat FVS, KHT finanszirozas alacsony - pénziigyi
kerékpdratvonal elékészitve allami hetéen zati kockazatu
(részben)
igényelhet6
forras
Egyirdnyu utcak KHT nincs sajat sajat forras 5 0-20 6nkormdny- 6nkormanyzat KHT alacsony
megnyitasa a kétiranyu elékészitve biztositandd zati kockazatu
kerékparos forgalom
szamara
Avarosijardahalézat - nincs sajat sajat forras 25/év 50-200  6nkormany- 6nkormanyzat Gazdasagi alacsony
fejlesztése elékészitve biztositandéd  (skélazhato) zati Program / FVS kockazatu
Ezerj6 utca és a Harsfa - nincs uniés, sajat valészindsit- 500 200-1000 O6nkormany- 6nkormanyzat Gazdasagi alacsony mszaki
utca gyalogos és el6készitve hetéen zati Program / FVS kockazatu
kerékparos 6sszekotése (részben)
igényelhetd
forras
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Uj gyalogétkelok - nincs
kijelolése el6készitve
Kozteriileti és - nincs
intézményi el6készitve
kerékpdrparkolok
létesitése
Kozosségi kozlekedés - nincs
megalléhelyi el6készitve
infrastrukturajanak és
megkozelithetéségének
fejlesztése
Helyi autébusz - nincs
jarmdalloméany elékészitve
fejlesztése (tobb
jarmméretben)
Helyi autébusz- - nincs
szolgaltatas fejlesztése elékészitve
(menetrendi kinalat,
integracio, értékesités,
digitalizacio)
Intézményi (iskolai, - nincs
munkahelyi) mobilitasi elékészitve
tervek
Iskolak, 6vodak - nincs
fenntarthato és elékészitve

biztonsagos
megkozelithet6ségének
javitasa

172

sajat

sajat

unios, sajat

allami, sajat

sajat

Interreg,
magan, sajat

Interreg, sajat

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhet6
forras
valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

sajat forras
biztositandd

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

10/év 50-200  részben
(skalazhato) onkormany-
zati
25 20-50 6nkormany-
(itemezhetd) zati
37 20-50 o6nkormany-
zati
445 200-1000 O6nkormany-
zati
20 0-20 o6nkormany-
zati
5/év 20-50 részben
(skalazhato) 6nkormany-
zati
5/év 20-50 onkormany-
(skalazhato) zati

onkormanyzat,
Magyar Kozut

onkormanyzat

onkormanyzat

onkormanyzat,
szolgaltato

onkormanyzat,
szolgaltato

onkormanyzat,
fenntartok és
intézmények,
foglalkoztaték

onkormanyzat

Gazdasagi
Program

Gazdasagi
Program

Forgalmirend
Ujragondolasa a
varoskdzpontban

Intézményi
(iskolai,
munkahelyi)
mobilitasi tervek

mszaki specifikacio

alkalmassaga,
finanszirozas

lizemeltetési
képesség
(karbantartas,
jarm(vezeto),
finanszirozas
Szoros
egyuttmikodést
igényel a
célcsoporttal,
partnerséget a
vallalkozasok
részérél.

Szoros
egyuttmikodést
igényela
célcsoporttal.

A forgalomcsillapitas
kapacitascsokkentés

tarsadalmi
elfogadasa az
uthasznalok
korében.

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepesen
kockazatos

kdzepesen
kockazatos

kdzepesen
kockazatos

- mdszaki
- pénziigyi

- pénziigyi

intézményi

intézményi
- tarsadalmi

intézményi
- tarsadalmi



Rendszeres, tervszer(i
szemléletformalas

A kerékpdarhasznalat Uj
formainak bevezetése
(kdzéptavu elektromos-
és teherkerékpar-
kolcsonzés)
Térinformatikai
rendszer,
infrastruktura-
nyilvantartas kialakitasa

Mérési rendszer
létrehozasa a
kozlekedési szokasok
valtozdsanak
kovetésére
Onkormanyzati
tulajdonban allé
belteriileti utak épitése,
fejlesztése Mor
Vérosaban
Fels6dobosra Vezet6
81118;. kozut
korszer(sitése

5 szamjegyi utak
korszerdsitése: a mori
vasUtéalloméshoz vezetd
82304j. kozut
fejlesztése

Ipar utca korszer(isitése

tervekkel
rendelkezik, nem
engedélykoteles

nincs
el6készitve

nincs
elékészitve

nincs
el6készitve

nincs
el6készitve

el6készitett

elékészitett

elékészitett

el6készitett

TOP Plusz,
Interreg, sajat

Interreg,
allami, sajat

sajat

TOP Plusz,
Interreg, sajat

TOP_PLUSZ-
1.3.2-23-MR1-
2025-00001

TOP_PLUSZ-
6.2.1-23-MR1-
2025-00003

allami

TOP_PLUSZ-
6.2.1-23-MR1-
2025-00001

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras
valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

sajat forras
biztositandd

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhet6
forras
elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkllonitett
palyazati vagy
egyéb forras

valészindsit-
hetéen
(részben)
igényelhetd
forras

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forras

5/év
(skalazhato)

22

2/év
(skalazhato)

2/év
(skalazhat6)

182

340

206

135

20-50

20-50

0-20

0-20

50-200

200-1000

200-1000

50-200

6nkormany-
zati

onkormany-
zati

6nkormany-
zati

o6nkormany-
zati

6nkormany-
zati

részben
6nkormany-
zati

nem
6nkormany-
zati, de
6nkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel
6nkormany-
zati

onkormanyzat

onkormanyzat

onkormanyzat

onkormanyzat,
kiilsé
adatszolgaltatok

onkormanyzat

Magyar Kozut,
onkormanyzat

Magyar Kozut

onkormanyzat
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Megvaldsitasi modell

kidolgozasa,

megfelel6 partner

kivalasztasa

FVS Létrehozdshoz és
mikodéshez
szlikséges szakmai
kompetencia

FVS, KHT

Muszaki leirds /
Gazdasagi
Program / FVS

Mszaki leiras /
Gazdasagi
Program/ FVS

FVS finanszirozas

Gazdasagi
Program

kozepesen
kockazatos

kdzepesen
kockazatos

kozepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kdzepesen
kockazatos

alacsony
kockazatu

- mdszaki
- pénziigyi
- gazdasagi

intézményi

- pénziigyi




Mor fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Sorszam Projekt cime

Kulteruleti utak -
stabilizalasa

81117 csoékakéi kivitelezés
bekotdut korszerlsitése folyamatban

Zrinyi utca felGjitdsa az  kivitelezés
Erzsébet tér-Vénhegy u. folyamatban
kozotti szakaszon

Forgalomtechnikai -
jelzésrendszer
fellilvizsgalata
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El6készitettség

El6készi-
tettség

nincs
elékészitve

el6készitett

el6készitett

nincs
el6készitve

Finanszirozas

forrasa

sajat

TOP_PLUSZ-
6.1.2-21-FE1-
2021-00001

sajat

sajat

Finanszirozas

kategoriaja

sajat forras
biztositandd

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

sajat forras
biztositandd

Becsiilt
koltség

[miltié Ft]

18/év
(skalazhato)

1983

160

20

Becsiilt
koltség

kategoriaja

[milli6 Ft]
50-200

1000-5000

50-200

20-50

Hataskor

onkormany-
zati

nem
onkormany-
zati, de
onkormany-
zati
érdekérvé-
nyesitést
igényel
onkormany-
zati

onkormany-
zati

Megvalési-
tasban
érintettek

onkormanyzat

Magyar Kozut

onkormanyzat

onkormanyzat

El6zmény Kapcsolodo

projektek

Gazdasagi
Program

KTM AMF
adatszolgaltatas

Térinformatikai
rendszer,
infrastruktura-
nyilvantartas
kialakitdsa

Kockazatok

Kompetens és
alapos tervezéi
munka

Kockazatok Kockazatok

szintje

alacsony
kockézatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockézatu

alacsony
kockazatu

jellege

- mUszaki

intézményi
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7.6 PROJEKTERTEKELES MODSZERE ES RESZLETES EREDMENYEI

A tobbszempontd elemzés (multi-criteria analysis, MCA) egy
k6zgazdasagtani elemzési mddszer, amelynek segitségével projektek
vagy projektvaltozatok hasonlithatok ossze a dontés megalapozasa
érdekében. Az értékeléshez az értékelendé projektekre nézve relevans,
szamszer(sithet6 szempontok és az utébbi szempontok fontossagat
kifejezd sulyszamok sziikségesek.

A SUMP vonatkozasaban 57 projekt egymashoz viszonyitott értékelése
volt a feladat, amibél kovetkez6en a néhany projekt vagy projektvaltozat
esetében megszokott részletességli elemzést az adott keretek nem tették
lehet6évé. A projektek sokrétlisége miatt olyan szempontokat
valasztottunk, amelyek az intézkedések teljes skaldja tekintetében
relevansak, és ezek mentén a rendelkezésiinkre allé informacidk, illetve
szakmai érvek alapjan meghatarozott pontszamokkal értékeljik az egyes
projekteket.

7.6.1 ATOBBSZEMPONTU ELEMZES MODSZERE

A szempontok kozott a varos kozlekedési rendszerében jelentkezd
kovetkezmények, pénziigyi-gazdasagi vonatkozasok, kornyezetvédelmi és
tdrsadalmi hatdsok, valamint a megvaldsitasra és (zemeltetésre
vonatkozo kockazati tényezSk jelennek meg. Ezek harom egyforma (1/3)
sulyu f6 kategdriat képeznek: koltség, haszon (egyiittesen: kiterjesztett
tarsadalmi hasznossag) és megvalosithatdsag.

Az egyes szempontokhoz altaldaban 1-t6l 3-ig terjed6 pontszamot
rendeltiink, dgy, hogy minél nagyobb a pontszam, annal kedvez6bb az
adott szempont szerinti értékelés.

Az egyes szemponthoz hozzarendelt sulyszdmok az 6sszehasonlithatdsag
érdekében minden projektre egyforman érvényesek, és azok eloszldsa a
varos céljait és a lakossag érdekeit egyarant tiikrozi. A sulyszdmok 6sszege
1, vagyis 100%.

A szamitds és a szemléltetés megkonnyitése végett az Osszesitett
értékelésnél adhaté maximalis pontszam 100. (Az 1 és 3 kozotti
pontszamok és a sulyszamok szorzatdsszegét 100/3-mal szorozzuk meg.)

Az MCA eredménye egy prioritasi sorrend, amely arra nézve nyujt
tdjékoztatdst, hogy — a rendelkezésiinkre 3ll6 informacidk
figyelembevételével — mely intézkedések megvaldsitasa slirgetGbb vagy
elényodsebb a varos szamara.

Az aldbbiakban a szempontrendszer hierarchidjat mutatjuk be, az egyes
szempontcsoportok és szempontok tartalmaval, meghatdrozdsanak
maddjaval, valamint fontossdgabdl kovetkezé sulyszamaval.
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7.6.1.1 Kbltség

7.6.1.2 Hasznok
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A projekt becsiilt koltsége kiemelten fontos informdaciot jelent a
megvaldsitds finanszirozasa és Utemezése szempontjabdl, emellett a
hasznokkal dsszevetve arra nézve is irdnymutatast ad, hogy mennyire
koltséghatékony azt megvaldsitani.

A becsilt koltségek tekintetében az aldbbi hét kategdridba osztjuk a
projekteket:

2,5 pont 20-50 millié Ft kozotti
2 pont 50-200 millié Ft kozotti
1,5 pont 200-1000 millié Ft kozotti

Az  informdciok a kordbban késziilt  varosfejlesztési  és
kozlekedésfejlesztési hattér dokumentacidkbdl, nagyvonalu
koltségbecslésekbdl, valamint a vdrossal tortént egyeztetés
eredményeibdl szarmaznak.

Salyszam: 0,33

A projektek megvaldsitasaval jelentkez6 hasznot a rovid tavon
érzékelhetd, miiszaki szempontu hatasossagon, eredményességen
keresztiil és a hosszu tavon jelentkez6, kozvetett gazdasagi, tarsadalmi
és kornyezeti hatasokon keresztiil értékeljiik.

Az értékelés alapjat részben az Eurdpai Bizottsdag megbizasabdl késziilt
KonSULT Policy Guidebook’ biztositja, amely kiilonb6zé varosi
mobilitasi beavatkozasok hatasaira ad szamszer(i értékelést. A KonSULT-
ban kezelt intézkedések lefedik a SUMP mddszertanhoz altaldban
kapcsolédd projekttipusokat (pl. kerékparforgalmi haldzat bévitése,
intermoddlis csomépontok [étesitése, Uj Ut épitése stb.), igy Mor
esetében is relevans informaciét szolgdltat a projektek szinte teljes
spektrumara nézve. A projektek egy része tobb, kilon-kiilon értékelt
intézkedésbdl tevédik Ossze (pl. forgalomcsillapitds és a parkolas
szabdlyozasa), igy ezekben az esetekben az egyes elemek kiilonalld
pontszamait atlagoltuk. Minden esetben -5 és +5 kozotti pontszamok
szerepelnek, amelyeket az MCA-hoz 1-3 k6zotti pontszamokra sziikséges
atalakitani — ez az atalakitas az egyes szempontok esetén kapott pozitiv
és negativ szélsGértékek kozotti egyenletes eloszlds mentén tortént, az
aladbbiak szerint:

" http://www.konsult.leeds.ac.uk/pg/
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-0,75-5 -1-3,33 -1-4,5 -0,75-4,17

Tekintettel arra, hogy a KonSULT zommel nyugat-eurdpai vdrosokban
végrehajtott projektek alapjdn nyujt dltalanos ajanlast az egyes
szempontok szerinti értékelésre, és nem kifejezetten kdzép-kelet-eurdpai
vagy magyar varosokra ad iranymutatast, a KonSULT értékelésével
parhuzamosan, attdl fiiggetleniil is értékeljik a projekteket ugyanazon
szempontok mentén. Ennek alapjat a varossal torténd, hosszu idejl
egylttm(kodés és informdcidcsere, a helyi adottsdgok és specifikus
igények és korlatozo tényez6k ismerete, valamint a projektek tartalmanak
részletekbe mend ismerete jelenti — mindazok a tényez6k, amelyeket a
szakirodalmi alapu értékelés esetében nem lehet maradéktalanul
figyelembe venni.

A szakértGi értékelésnél az 1-3 pont kozotti skalat alkalmaztuk, az aldbbi
megfontolasok mentén, mind a négy el6bb felsorolt értékelési szempont
esetében (kozlekedési hatékonysag javitasa, gazdasagi hatds, tarsadalmi
hatas és kornyezetmin@ség javitasa).

Pontszam Hasznok szakért8i értékelése
3 pont erGteljes pozitiv hatds

2 pont enyhe pozitiv hatas

1 pont enyhén negativ vagy semleges hatas

Annak érdekében, hogy az egyes projekttipusok hatasanak iranya mellett
a hatas mértéke is figyelembe vehet6 legyen (a projekt Iéptékével
O0sszhangban, a koltségekkel 0OsszevethetGen), megbecsiiltilk és
figyelembe vettiik a hatasteriilet nagysagat, az érintettek szamat és a
hatas kozvetlenségét is, 0-t6l 3-ig terjedd skalan (mindharom szempont
szerint 0-1-ig az aldbbiak szerint). A fenti hataspontszamokat ezzel az
értékkel megszoroztuk.

varoson tulmutatéd sok érintett kozvetlen 1

varosi kozepesen sok  kozvetett 0,5
érintett

lokalis kevés érintett tavoli 0

A haszon 6sszegzett sulyszama: 0,33. Ezen belill a KonSULT eredményei
33%-o0s, a szakértbi értékelés eredményei 67%-os sullyal szerepelnek.

Az értékelési szempontokat a szakpolitikai célokhoz valé hozzdjarulas
alapjan vessziik figyelembe, amelyet az aldbbi alpontokban
részletesebben ismertetlink.
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Hozzdjdrulds a kézlekedési rendszer hatékonysdgdhoz

Vidrhaté gazdasdgi hatds

Vdrhatd tarsadalmi hatds

Vidrhato kérnyezeti hatds

Ez a szempont a varost érint6 koézlekedési rendszer miikodési
hatékonysdgdnak javulasat fejezi ki, és a KonSULT értékelési
rendszerében Efficiency megnevezéssel szerepel.

Sulyszam: 30% mind a KonSULT, mind a szakértGi értékelés keretén beliil.

A gazdasagi hatas a KonSULT mddszertanaban Economic growth néven
szerepel.

Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind a szakértGi értékelés keretén beliil.

Osszetettségilk okan a tarsadalmat érinté hatasokat a KonSULT két
komponensre bontva értékeli: Equity and social inclusion (egyenlGség és
tarsadalmi befogadas) és Safety (biztonsag). Mivel a két részszempontot
egyforman fontosnak tartjuk, minden projekt esetében a két szempontra
adott pontszdm szamtani atlagat vesszik figyelembe. A szakértGi
értékelés esetén a tarsadalomra gyakorolt kdzvetett kévetkezményeket
egy hatasként vettik figyelembe.

Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind, a szakértGi értékelés keretén beliil.

Ennél a szempontnadl a fenntarthatésag terén elvart hosszi tavon
jelentkez6 hatasokat értékeljik. Csakigy, mint a tdrsadalmi hatdst, a
KonSULT ezt a szempontot is két részszempontra bontva kezeli: Liveable
streets (élhet6 utcak) és Protection of the environment
(kérnyezetvédelem) — ezeket egyenl6 sullyal vesszik figyelembe. A
szakértGi értékelés esetében egy szempontként kezeljiik a kornyezetre és
az élhetGségre gyakorolt hatdsokat.

Sulyszdm: 30% mind a KonSULT, mind a szakért&i értékelés keretén beliil.

7.6.1.3 Megvaldsithatosdag

A projektek prioritdsi sorrendjében fontos szerepet jatszik az
el6készitettség, emellett a megvaldsithatdsagukat nagyban befolyasoljak
a finanszirozasi lehet6ségek és az esetlegesen felmeriil6 akadalyok,
kockazatok.

Osszegzett sulyszam: 0,33

A projekt el6készitettségi dllapota
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A megvaldsithatdsag szempontjabdl fontos kérilmény, hogy az adott
projekt elGkészitése mennyire el6rehaladott— ennek mentén harom
kategéridba sorolhaté minden beavatkozas. A vizsgalt projektek egy része
el6készitett, részletes (engedélyezési vagy kiviteli) tervek vagy a projekt
jellegének megfelel6 mas hasonlé szintl el6készité dokumentumok
allnak rendelkezésre. Mas részilk ugyan nincs ilyen szinten el6készitve,



Finanszirozhatdsdg

Kockdzatok
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ugyanakkor rendelkezésre all mar valamilyen tervdokumentacid, példaul
tanulmanyterv, megvaldsithatdsdgi tanulmany vagy dontésel6készitd
dokumentdcid. A projektek harmadik csoportjaba azokat soroljuk,
amelyek vagy teljesen Uj SUMP projektek, vagy mar meglévé otletek
alapjan kertltek rogzitésre, de a jelen dokumentdcié készitésekor még
nincsenek el6készitve.

A pontozast az aldbbi mddon végezziik el:

Pontszam A projektek el6készitettségi allapota

kdzepesen el6készitett (tanulmanyterv van rd)

Sulyszam: 33% a megvaldsithatdsag keretén beliil.

Afinanszirozhatdsag tekintetében a tamogatdsi lehetGségeket értékeljlik,
az alabbiak szerint:

Pontszam Finanszirozhatdsag

e valdszin(sithet6en (részben) igényelhet6 forras
e sajat forras biztositando

A finanszirozasi lehetdségeket elsGsorban az operativ programokkal
kapcsolatos hatalyos dokumentumok és egyéb jogszabalyok, valamint a
varos stratégiai dokumentumai alapjan tartuk fel.

Fontos megjegyezni, hogy a projektek megvaldsitdasa szempontjabdl a
becsiilt koltség és a finanszirozhatdsag jellege egytt kritikus tényez6.

Sulyszdm: 33% a megvaldsithatdsag keretén beliil.

A projekt megvaldsitasanak gatat szabhat, ha az intézkedésnek gyenge
a tarsadalmi-politikai tamogatottsaga, ha problémdak varhatdk a
tulajdonviszonyok rendezésével kapcsolatban, ha nehézséget jelent az
engedélyezési folyamat teljesitése, vagy egyéb mdlszaki és intézményi
akadadlyok ismertek.

A projektek értékelését az aldbbi mddon végezziik el a kockazati tényezdk
szerint:

Pontszam Kockazat

kézepesen kockdzatos
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Az informacidk elsGsorban a projekt targyanak ismeretébdl, valamint a
varossal tortént egyeztetésekbdl szarmaznak.

Sulyszam: 33% a megvaldsithatésag keretén beliil.

7.6.2 ATOBBSZEMPONTU ELEMZES RESZLETES EREDMENYE
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A jelen pontban az 5.3. fejezetben bemutatott tébbszempontu elemzés
(MCA) részletes eredményeit mutatjuk be - beleértve az egyes
szempontok bemend adatait is.

A projekteket az elért pontszamok szerint rendeztiik sorba. Az elemzés
eredményeként a projektek 35 és 74 kozotti Osszesitett pontszamot
kaptak, vagyis a lehetséges 13-100 pont koOzotti értékek
kozéptartomanyaban helyezkednek el.
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10. tablazat: A projektértékelés részletes eredménye

Haszon Megvaldsithatésag

Hatésteriilet

Koltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés | Erintettek

Megvaldsithatdsag

Hozzéjarulds a Varhat6 Varhat6 Hozzéjarulads

Hozzdjarulas kozlekedesi gazdasagi | tdrsadalmi avarosl Hatasteriilet A projekt

. korlpyle Z?t / Erintettek Haszoln elékészitettségi | Finanszirozhatésag | Kockazatok
élhetéségéhez . pontszam )
pontszam allapota

[szakért6i
értékelés]

. . ; . Osszesitett ajaruld ajaruld
Projektszam Projektnév i s Becsiilt Ho;zajarul?s.a Varhato Varhat6 Hozzaljaru.las
értékelés L L kozlekedési avarosi

koltség Koltség
rendszer

kategoéridja | pontszam hatas hatas

s hatékonysagahoz
[millié Ft] [KonSULT] [KonSULT] | [KonSULT]

Hozzéjarulas a . . . .
P . . o Varhato Varhato L
gazdasagi | tarsadalmi . kozlekedési P . avarosi rendszer . )

koérnyezet rendszer gazdasagi | tarsadalmi hatas hatas

élhetéségéhez hatékonysagahoz hatés hatés élhk;rf;]gzzgrt]ez hate{:g:zzz%?hoz [szakért6i | [szakért6i
[KonSULT] ysag 8 oreelss] | Cricketes] | erékelés]

Megvaldsithatdsag
pontszam

M200 gyorsforgalmi ut
(Kisigmand (M1) -
Sarbogérd (M8))

Mér északi atkoté ut
(M200 - 81. sz. féut)

V0 vasttvonal

Budapest - Vars6/Bécs
nagysebességli
vasutvonal

Moér - Oroszlany - M1
autépalya (Tatabéanya,
Tata) kozotti kapcsolat

javitasa

Atérségvasuti és
autébuszos
szolgaltatasi
szinvonalanak
fejlesztése

W
a1

I
W

wl ~ al

B+R kerékparparkolok
létesitése a térség
vasutallomasain és

autobusz-megalldiban

(Mor va., Csokaké va.,
Fehérvéarcsurgd va.,

forgalmasabb

autébusz-megallok)

Mér-Pusztavam

kerékpdrat

Bokod-Oroszlany
kerékparat

I

Fehérvarcsurgé-Bodajk
kerékparat

Vértes-Bakony
kerékparut
(Sarkeresztes-
Székesfehérvar)

2}
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] Koltség Haszon Megvalosithatosag

Koltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés Ha’t a}sterulet
/ Erintettek - oz
Megvaldsithatosag
; . h 3 Osszesitett . Hozzajarulas a . . . . Hozzajarulas S PR Hogzajarul?s'a Vérhat6 Vérhato Hozza’jaru.las
Projektszam Projektnév P Becsult N . Varhato Véarhato . Hozzajarulas a . . . . Hozzajarulas kozlekedési P . avarosi . . .
értékelés Y, R kozlekedési P . avarosi . o Vérhat6 Vérhat6 L gazdasagi | tarsadalmi . Hatésterilet A projekt P
koltség Koltség gazdasagi | tarsadalmi . kozlekedési P . avarosi rendszer . ) kérnyezet P Haszon P U . s . Megvaldsithatosag
e . rendszer . ) koérnyezet gazdasagi | tarsadalmi . . P hatas hatas . P / Erintettek . elkészitettségi | Finanszirozhatosag | Kockazatok .
kategoridja | pontszdm . o hatas hatas . L rendszer . . kornyezet hatékonyséagahoz o .. | élhetéségéhez . pontszam ) pontszam
hatékonyséagéahoz élhet6ségéhez . . hatas hatas SO S [szakérti | [szakértdi N pontszdm allapota
[millio Ft] [KonSULT] | [KonSULT] hatékonysagahoz élhet6ségéhez [szakeért6i L1 s ALt s [szakért6i
[KonSULT] [KonSULT] Y értékelés] | értékelés] ALl 4
értékelés] értékelés]

Mo6r - Arkipuszta
kerékparatvonal

Mér - Bodajk -
Fehérvéarcsurgo -
Székesfehérvar
kerékpdratvonal
tovabbfejlesztése

Mor - Nagyvelegi
elagazas kerékparat

Mér - Soréd -
Magyaralmas -
Séarkeresztes -
Székesfehérvar
kerékparatvonal

tovabbfejlesztése

I
pury

(o) ~ [
w B B N o B

Bodajk - Cs6kaké
kerékpdratvonal

81.sz.féut-8216j. ut
csomopont fejlesztése

[}

Tancsics Mihaly utca -
Kossuth utca - Bajcsy-
Zsilinszky utca - Szent
Istvan tér csomdpont
fejlesztése

al

81. sz. féut Mér déli
csomépont fejlesztése

(4

Terdleti
forgalomcsillapitas
bévitése és fizikai
kiépitése a
lakoteriileteken
Gy6ri ut és Mor-
Csokaké ut
forgalomcsillapitasa

Belvaros forgalmi
17 koncepcidjanak
kidolgozasa
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] Koltség Haszon Megvalosithatosag

Koltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés Ha’t a}sterulet
/ Erintettek - oz
Megvaldsithatosag
; . h 3 Osszesitett . Hozzajarulas a . . . . Hozzajarulas S PR Hogzajarul?s'a Vérhat6 Vérhato Hozza’jaru.las
Projektszam Projektnév P Becsult N . Varhato Véarhato . Hozzajarulas a . . . . Hozzajarulas kozlekedési P . avarosi . . .
értékelés Y, R kozlekedési P . avarosi . o Vérhat6 Vérhat6 L gazdasagi | tarsadalmi . Hatésterilet A projekt P
koltség Koltség gazdasagi | tarsadalmi . kozlekedési P . avarosi rendszer . ) kérnyezet P Haszon P U . s . Megvaldsithatosag
e . rendszer . ) koérnyezet gazdasagi | tarsadalmi . . P hatas hatas . P / Erintettek . elkészitettségi | Finanszirozhatosag | Kockazatok .
kategoridja | pontszdm . o hatas hatas . L rendszer . . kornyezet hatékonyséagahoz o .. | élhetéségéhez . pontszam ) pontszam
hatékonyséagéahoz élhet6ségéhez . . hatas hatas SO S [szakérti | [szakértdi N pontszdm allapota
[millio Ft] [KonSULT] | [KonSULT] hatékonysagahoz élhet6ségéhez [szakeért6i L1 s ALt s [szakért6i
[KonSULT] [KonSULT] Y értékelés] | értékelés] ALl 4
értékelés] értékelés]

Traffiboxok telepitése

Parkolasi koncepcié
kidolgozasa,
parkoldsszabalyozas
bevezetése

lehetdségek bévitése

Nemes utca - Ipar utca
gyalog- és kerékparut
korszer(isitése és Ipar
utcai
meghosszabbitdsa

a1

Akai Uti kerékparut
korszer(sitése

<
A

(4]
~N

Deédk Ferenc u. - Velegi
Ut (8216. j. at)
kerékparatvonal

Ménus Ilés u. -
Wekerle Sandor u. -
Koztarsasag tér
kerékparatvonal

ol
w

Kossuth Lajos u.
kerékpdratvonal

[e2]
X

N )] 4] ol ~ [0}
w ~N B B W w

Tancsics Mihaly u.
kerékpdratvonal

Dézsa Gyorgy utca
kerékparatvonal

Bajcsy-Zsilinszky u. -
Széchenyi u.
kerékparatvonal

[}

Dedk Ferenc utcai
korforgalmak holland
28 . .
korforgalomma
fejlesztése
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] Koltség Haszon Megvalosithatosag

Koltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés Ha’t a}sterulet
/ Erintettek - oz
Megvaldsithatosag
; . h 3 Osszesitett . Hozzajarulas a . . . . Hozzajarulas S PR Hogzajarul?s'a Vérhat6 Vérhato Hozza’jaru.las
Projektszam Projektnév P Becsult N . Varhato Véarhato . Hozzajarulas a . . . . Hozzajarulas kozlekedési P . avarosi . . .
értékelés Y, R kozlekedési P . avarosi . o Vérhat6 Vérhat6 L gazdasagi | tarsadalmi . Hatésterilet A projekt P
koltség Koltség gazdasagi | tarsadalmi . kozlekedési P . avarosi rendszer . ) kérnyezet P Haszon P U . s . Megvaldsithatosag
e . rendszer . ) koérnyezet gazdasagi | tarsadalmi . . P hatas hatas . P / Erintettek . elkészitettségi | Finanszirozhatosag | Kockazatok .
kategoridja | pontszdm . o hatas hatas . L rendszer . . kornyezet hatékonyséagahoz o .. | élhetéségéhez . pontszam ) pontszam
hatékonyséagéahoz élhet6ségéhez . . hatas hatas SO S [szakérti | [szakértdi N pontszdm allapota
[millio Ft] [KonSULT] | [KonSULT] hatékonysagahoz élhet6ségéhez [szakeért6i L1 s ALt s [szakért6i
[KonSULT] [KonSULT] Y értékelés] | értékelés] ALl 4
értékelés] értékelés]

Réakéczi Ferenc u.
kerékparatvonal

Egyiranyu utcak
megnyitasa a kétiranyu
kerékpdros forgalom
szamara

Avarosi jardahalézat
fejlesztése

-

Ezerjo utca és a Harsfa
utca gyalogos és
kerékpdros
0sszekotése

I

Uj gyalogétkeldk
kijelolése

[e2)
X

Kozteriileti és
intézményi
kerékparparkolok
létesitése

megkozelithetéségének
fejlesztése

Helyi autébusz
jarmdallomany
fejlesztése (t6bb
jarmlméretben)

ol

Helyi autébusz-
szolgaltatas fejlesztése
(menetrendi kinalat,
integracio, értékesités,
digitalizacio)
Intézményi (iskolai,

munkahelyi) mobilitasi
tervek

(0]
ks

(o] [0 0] ol
w o w ~ ~

Iskoldk, 6vodak
fenntarthato és
biztonsagos
megkozelithet6ségének
javitdsa

Rendszeres, tervszeri
szemléletformalas

-
. Koz6sségi kozlekedés
megélldhelyi
41 infrastruktdrajanak és
-
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] Koltség Haszon Megvalosithatosag

Hatésteriilet

Koltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés | Erintettek

Megvaldsithatdsag

Hozzéjarulds a Varhat6 Varhat6 Hozzéjarulads

Hozzdjarulas kozlekedesi gazdasagi | tdrsadalmi avaros Hatasteriilet A projekt

. korlpyle Z?t / Erintettek Haszoln elékészitettségi | Finanszirozhatdsag | Kockazatok
élhet6ségéhez . pontszam )
pontszam allapota

[szakért6i
értékelés]

: . ] ) Osszesitett i e
Projektszam Projektnév i s Becsiilt Ho;zajarul?s.a Varhato Varhat6 Hozzaljaru.las Hozzéjarulas a . . . .
értékelés Y, L kozlekedési P . avarosi . o Vérhat6 Vérhat6 L
koltség Koltség gazdasagi | tarsadalmi . kozlekedési P . avarosi rendszer . )
e . rendszer ) ) koérnyezet gazdasagi | tarsadalmi hatas hatas

kategdridja | pontszdm hatas hatés rendszer

. o e . . kornyezet hatékonysagahoz PR s
[millio Ft] hatékonysagahoz (KonSULT] | [KonSULT] élhetéségéhez hatas hatas [szakért6i | [szakértdi

[KonSULT] [KonsuLT) | Matekonysaganoz élhetdsegenez [ei::::::;; értékelés] | értékelés]

A kerékparhasznalat Uj
formdinak bevezetése
47 (kbzéptavu elektromos-
és teherkerékpar-
kolcsonzés)
Térinformatikai
rendszer,
48 infrastruktara-
nyilvantartds
kialakitdsa

Mérésirendszer
létrehozésa a
kozlekedési szokdsok
valtozdsanak
kovetésére

. Onkormanyzati

Megvaldsithatdsag
pontszam

tulajdonban allé
belteriileti utak épitése,
fejlesztése Mér
Varosaban

Fels6dobosra Vezetd
51 81118j. kdzut
korszersitése
5 szamjegyl utak
korszerdsitése: a mori
52 vasutéalloméshoz
vezetd 82304j. kozut
fejlesztése
& th(fa’
korszertsitése
54 Kulteruleti utak
stabilizalasa
81117 csokakéi
bekoétéut
korszer(sitése
Zrinyi utca feldjitasa az
56 Erzsébet tér-Vénhegy u.
kozotti szakaszon
Forgalomtechnikai
57 jelzésrendszer
fellilvizsgélata
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7.6.3 AZ EGYES KOCKAZATTIPUSOK JELLEMZOI

7.6.3.1 Mliszaki kockdzatok

A mszaki kockdzatok az el6készités, megvaldsitas és lizemeltetés soran
kovetkezhetnek be, és kapcsolédhatnak példdul egy létesitmény
kivitelezése elé haruld épitGipari mdszaki akaddlyokhoz, vagy a
megvaldsitott projekt miszaki szempontu, hasznalhatdsagot akadalyozé
vagy élettartamot csdkkentd minGségi problémaihoz.

E kockazattipus bekdvetkezési valdszinlségét és bekovetkezése esetén az
okozott kar sulyossdgat jelent6sen csokkenti, ha a tervezésre,
el6készitésre, majd a megvaldsitasra és az lUzemeltetésre is elegendd
er6forrds all rendelkezésre, tovabba, ha minden mdszaki kdvetelmény
el6re van rogzitve, és ezeket a kovetelményeket a megvaldsitas soran és
azt kovetSen ellendrzik, valamint, ha valamennyi, a megvaldsitashoz
kot6d6 bizonytalansag még az el6készités soran elharul.

7.6.3.2 Kbrnyezeti kockdzatok

Koérnyezeti kockazattal azon projektek esetében kell szamolnunk, amelyek
jelent6s terheléssel jarnak a kornyezetre, pl. mert légszennyezést vagy
zajszennyezést, esetleg talaj- vagy talajvizszennyezést idéznek el6, vagy
Okoldgiai szempontbdl értékes él6helyek zavarasat vagy feldaraboldsat
okozzak.

A SUMP maédszertananak alapkove a kérnyezeti minGség javitdsa, igy a
projektek tobbsége éppen a kornyezetterhelés mérséklését célozza a
fenntarthato kozlekedési médok elémozditasaval. Ezzel egyitt a felsorolt
hatdsokat a tervezés sordan mindenképpen meg kell vizsgalni, a KHV-
koteles projektekre (példaul infrastrukturafejlesztések esetén) kdrnyezeti
hatasvizsgdlatot kell késziteni. Természetesen minden projekt esetén
torekedni kell a koérnyezeti hatdsok minimalizalasdra, példaul az
épitéanyagok helyes megvialasztasaval, vagy jarmlbeszerzés esetén a
magas szintl kornyezetvédelmi kovetelményeinek rogzitésével és
teljesitésével.

7.6.3.3 Pénziigyi kockdzatok

186

A pénzigyi kockazatok a forrasok sz(ikdsségébdl addédd korlatokat
jelentik, amelyek mar a tervezés és elGkészités szakaszdban
megjelenhetnek, de ugyanugy érinthetik a megvaldsitdst és az
lizemeltetést is, és jelent6sen kihathatnak a projektek eredményeinek
mindségére. Ezen koltségeket figyelembe kell venni a projektek pénzigyi
tervezésekor, csokkentésiik érdekében  torekedni kell azok
minimalizalasara, és a projekt megvaldsitasanal meg kell tervezni a
fenntartasi  koltségek biztositdsdhoz szikséges pénziigyi keret
elkulonitését.

A pénzigyi kockazat csokkenthets, ha rendelkezésre all a projekt
megvaldsitdsdhoz és a késGbbi (zemeltetéshez szikséges forras,
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tartalékkerettel egyltt. Ehhez pedig elengedhetetlen a tamogatasi,
finanszirozdsi feltételek pontos el6zetes meghatarozasa, egy olyan
projekt szintl pénzlgyi terv készitése, amely a finanszirozé fél szamara
még megvaldsithatd, ugyanakkor lehetévé teszi a sziikséges mindségi
kovetelmények teljesitését.

7.6.3.4 Gazdasdgi kockdzatok

Gazdasagi kockazatot jelent a projekt megvaldsitasa esetén annak
megtérilése. Ez a kockdzat mar a tervezés sordn el6re mérsékelhetd,
pontos mérési adatokra tdmaszkodd koéltség-haszon elemzéssel, illetve
értékelemzéssel, a kis hozzaadott értékdill. a beruhdzas sordn a nem vart
koltségek minimalizalasaval.

7.6.3.5 Intézményi kockdzatok

Az intézmények szintjén egyrészt abbdl adédhatnak akadalyok, hogy egy
projektre, amely addig nem tartozott az intézmény vagy az adott
szervezeti egység feladatai kozé, nem 3&ll rendelkezésre az adott
id6szakban megfelel§ kapacitds — a szaktuddst igényl6 feladatokhoz
tartozdé szakmai kompetencidkat és a munkaeré mennyiségi igényét is
beleértve.

Ez a probléma azzal enyhithet6, hogy az adott intézmény a kdzpontilag
elfogadott Utemtervet (példdul a stratégiai dokumentdciéban feldllitott
cselekvési terv ltemezését) kovetve el6re megtervezi és megfeleld
id6ben megteremti azt a kapacitds-bévitést, amelyre az intézkedések
végrehajtdsdhoz és a kés6bbi esetleges Uzemeltetési feladatok
ellatdsahoz sziikség lesz.

A tobb érintett szerepld részvételét igényld projektek esetén szamolni kell
olyan akadalyokkal, amelyek a kiilonb6z6 szervezetek vagy egy adott
intézmény kiilonboz6 szervezeti egységei kozotti egylttmikodés elé
harulnak. Ez altaldban abbdl fakad, hogy ha az egyes szervezeti egységek
vagy szervezetek hatdskore nem megfelel6en tisztazott, vagy egy adott
egység nincs felruhdzva olyan jogkorrel, ami a projekt gyakorlati
végrehajtasdhoz egyébként szikséges volna. Ez érintheti akdr a
szolgdltatdkkal vald egytttm(ikodést, bizonyos beavatkozasok vagy
dokumentdcidk jévahagyasi, véleményezési folyamatait, vagy akar egy-
egy intézkedés lizembe helyezését. Ezek az akaddlyok felmerilhetnek
horizontalis szinten (azonos szint( szervezetek, példaul dnkormanyzatok
kozott) vagy vertikalis moédon is (példaul egy onkormanyzat és egy
kdozponti allami intézmény kozott), és altaldban olyan mérték(
id6veszteséget okoznak a projektek megvaldsitasaban, ami mar
érzékelhet6 karokat okoz.

Az intézményi kockazatok mérséklése ugy oldhatd meg, ha az intézményi
és szervezeti egységhez kapcsolddd hataskorok, feladatok és szerepek
teljes mértékben tisztazottak, és ha minden érintett szereplé ennek
ismeretében jar el a kiilonb6z6 projektfolyamatok soran.
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7.6.3.6 Tarsadalmi kockazatok

7.7 INDIKATOROK

A tarsadalmi kockazatok elsGsorban a projektek megvaldsitdsaval érintett
lakossagra  vonatkoznak: a  tarsadalmi  tdmogatottsdgra  és
elfogadottsdgra. Egy-egy intézkedés a tarsadalmi — mas megkozelitésben
kozlekeddi — csoportok egy része szamara egyértelm(ien kedvez6nek
bizonyul, masok szamara viszont, ha akar csak id6legesen is, de hatranyt
vagy kényelmetlenséget jelenthet. Erre nézve tipikus példa a kdzteriletek
felosztasanak kérdése, amelyek a helykindlat szlikosségébdl fakaddan
altaldban nem tudnak minden igényt és funkciét teljesiteni, igy jelentGs
konfliktusforrast jelentenek: egy aktiv kozosségi életre kialakitott, magas
szint{ gyalogos és kerékpdros funkciokkal kialakitott belvarosi utca nem
képes egyuttal nagy kozuti forgalmat atbocsatani.

A tdrsadalmi érdekcsoportok kozotti konfliktushelyzetek és az ezekbdl
fakaddan (részlegesen) csokkend tarsadalmi tdmogatottsag kockazata a
kommunikaciéval mérsékelhet6 a leghatékonyabban: a SUMP egészérd|
és az egyes intézkedésekrél célzottan, j6| megtervezett Gzenettel és az
elére meghatarozott célcsoportokhoz illeszkedé6 médszerekkel meg kell
szdlitani az egyes csoportokat. A SUMP-nak a tarsadalom bevonasa az
egyik legfontosabb pillére, ami nem csak a tajékoztatas miatt lIényeges,
hanem azért is, hogy a lakossag részérél felmeril6 igényeket a leheté
legjobban figyelembe lehessen venni mar a stratégiai szintl tervezési
szakasztél kezdve. A tarsadalmi csoportok, valamint az 6ket képviseld civil
szervezetek aktiv bevonasdval — mivel az 6 érdekeiket szem el6tt tartja a
varosvezetés a projektek meghatdrozdsakor — a SUMP és egyuttal az
egyes beavatkozdsok tarsadalmi elfogadottsaga is né.

Egyes olyan intézkedések esetén, amely kapcsan érdekitkozés meriilhet
fel, a tdrsadalmi elfogadottsdg tovdbb javithaté olyan Aaltalanos,
fenntarthatd varosi mobilitasi kampanyok segitségével, amelyek a SUMP
altal el6iranyzott jov6kép el6nyeit kdzvetitik a pillanatnyilag hatranyosan
érintett csoportok szamdra: példdul az autdhasznaldokat buzditjdk a
kornyezetbarat jarm(ivek vagy az aktiv és kdzosségi kozlekedési mddok
hasznalatara.

7.7.1 OUTPUTINDIKATOROK
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Az outputindikdtorok a projekt megvaldsitasanak  kozvetlenil
szamszer(Gsithet§ kimenetét (a megvaldsult elemek darabszamat,
hosszat, az elért célcsoport létszamat stb.) fejezik ki.

Az alabbi tablazat az alkalmazni javasolt outputindikatorokat tartalmazza.
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11. tablazat: Outputindikatorok

Indikator neve Mérték- A A Jelenlegi Projekt Célérték
egység meghatarozdas meghatarozas érték nélkiili

gyakorisaga modszere eset

Ko6zo6sségi kozlekedés

Uj és fejlesztett [db] projekt elGtt projekt
vasutvonalak szama és utan dokumentacié

Uj helyi autébuszok [db] projekt el6tt projekt 0 0 4
szama és utan dokumentacio

Uj és fejlesztett [db] projekt elStt projekt 0 0 6
buszmegallok és utan dokumentacio

(fizikai megalldk)

szama

Uj biztonsagos B+R [fér6hely  projekt el6tt térinf. nyilvant., 0 0 100
kerékparparkolé db] és utan, majd  projekt

kapacitas Otévente dokumentacid

Uj gyorsforgalmiut- [km] projekt el6tt projekt 0 0 105
szakaszok hossza és utan dokumentacio

(teljes szakasz)

Uj elkeriil6 uti [km] projekt elStt projekt 0 0 2,2
kapcsolatok hossza és utan dokumentacid

Uj orszagos kozuti [km] projekt elStt projekt 0 0 31,3
kapcsolatok hossza és utan dokumentacid

Fejlesztett [db] projekt elGStt projekt 0 0 3
csomoépontok szama és utan dokumentacié

a varosi

féuthalézaton

Traffiboxok szama [db] projekt elStt projekt 0 0 3
és utan dokumentacid

Felujitasi évente kezelGi 0 0 6,2
programban érintett nyilvantartas

helyi kozuti

szakaszok hossza

Uj és fejlesztett [km] projekt el6tt térinf. nyilvant., 0 0 52,7
kerékparforgalmi és utan, majd  projekt
féhalozati elemek Otévente dokumentacio

hossza
(vonzaskorzet)
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Indikator neve Mérték- A A Jelenlegi Projekt Célérték
egység meghatarozas meghatarozas érték nélkali
gyakorisaga modszere eset
Korlatozott [db] projekt el6tt térinf. nyilvant., 5 0 12
sebességii és lako- és utan, majd  projekt
pihendé dvezetek otévente dokumentacio
szama
Megerdésitett [db] projekt elStt projekt 0 0 2
behajtas- és és utan dokumentacio
sebességkorlatozasu
szakaszok szama
Elleniranyban [km] projekt el6tt térinf. nyilvant., 0 0 0,5
kerékparozhato és utan, majd  projekt
egyiranyu utcak Otévente dokumentacio
hossza
Ujonnan épitett és [m] évente térinf. nyilvant., 0 0 3,8
korszerdsitett projekt
jardak hossza dokumentacid
Uj és fejlesztett [db] projekt el6tt projekt 0 0 14
gyalogatkel6k és utan dokumentacio
szama
Uj biztonsagos [fér6hely  projekt el6tt térinf. nyilvant., 0 0 180
kozteriileti db] és utan, majd  projekt
kerékparparkolo Otévente dokumentacio
kapacitas
Kerékparhasznalat [f6/év] évente bérleti 0 0 90

uj formaival teszt
soran
megismertetett
lakosok szama

nyilvantartas

Intézményi [db] projekt el6tt projekt 0 0 7
mobilitasi tervek majd évente dokumentacid,
szama intézményi

adatszolgaltatds
Ujonnan atgondolt [db] projekt elStt projekt 0 0 7
és rendezett majd évente dokumentacio,
megkozelithetdségu intézményi

oktatasi adatszolgaltatas

intézmények szama

7.7.2 EREDMENY- ES HATASINDIKATOROK

Az eredményindikdtorok a mérhet6ség masodik szintjét jelentik.
Els6sorban a mobilitasi igények, vagyis az egyes szolgdltatasok iranti
kereslet valtozasat jelzik. Ezek a valtozdsok a fejlesztés megvaldsuldsabol
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kozvetlenil kovetkeznek, ugyanakkor a SUMP célrendszerével is
Osszefliggésbe hozhatdk. Jellemzs, hogy egy-egy eredményindikator tobb

projekt esetén is megjelenik.

A hatdsindikatorok a SUMP projektek nyoman kozvetetten jelentkezd
valtozasokat fejezik ki, amelyek hosszu tavon befolyasoljak a varoslakdk
életmin@ségét. Ezen a szinten a mérhetd valtozdsok mar altaldnosak, és
mivel a projektek jelentds része hatdssal van az életminéség feltételeinek
hosszU tavla valtozasara, a SUMP egészére feldllitott hatdsindikator
készlet nagy része is relevans az egyes projektekre.

12. tablazat: Eredmény- és hatasindikatorok

skalan projekt el6tt  kozvélemény- maodszertan szinten felmérés
meghataroz és utan, kutatas meghatarozan tartas alapjan
va, 1-5 majd do, kitlizend6
kozott otévente felmérendd
skalan projekt el6tt  kozvélemény- moddszertan szinten felmérés
meghataroz és utan, kutatds meghatarozan tartas alapjan
va, 1-5 majd do, kitlizend6
kozott otévente felmérendé
% 2022-hoz népszamlalas / 32,6% csokkené 40%
képest kozvélemény- s
otévente kutatds
% 2022-h6z népszamlalas / 60,9% csokkené 65%
képest kozvélemény- s
otévente kutatds
[db/év] évente KSH adatok 12 12
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Mérték- A
egység

Indikator neve

as

gyakorisaga

Mor Otévente
vasutallomas

éves

utasforgalma

Helyi autébusz- [f6]
halézat atlagos
munkanapi

utasforgalma

évente

[E/nap] évente

Atlagos napi
forgalom a
8127.j. ut
atkelési
szakaszan
(Szent Istvan
tér)
Nehézgépjarm
t-forgalom a
8127.j. ut
atkelési
szakaszan
(Szent Istvan
tér)

évente

i/nap]

Csucsorai [kerékpar/or évente
kerékparforgal al

omb5

reprezentativ
keresztmetszet
en
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meghataroz

A Jelenlegi érték  Projekt
meghatarozas nélkali
modszere eset

MAV 100 000

Személyszallitas
i Zrt.
utasszamlalas modszertan csokkené  felmérés
meghatarozan s alapjan
do, kitlizend6
felmérendd (n6vekedé

s)

Egyéni gépjarmii-kozlekedés

forgalomszamla 9631 11 000 6600
las (Magyar

Kozut OKA is,

amennyiben

pontos)

forgalomszamla 420 noveked 50
I1as (Magyar és

Kozut OKA is,

amennyiben

pontos)

Aktiv- és mikromobilitas

forgalomszamla médszertan csokkené  felmérés
I1as (Magyar meghatdrozan s alapjan
Kézat OKA is, do, kitlzendd
amennyiben felmérendé (novekedé
pontos) s)



