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Mor kerékpdrforgalmi haldzati terve

1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

Helyzetkép

A Moér Kerékparforgalmi Haldzati Tervének (KHT) feladata, hogy atfogéan
felmérje Mor és kornyezete kerékparos kézlekedésének jelenlegi helyzetét,
és a feltart problémakra és a halézat folytonossagi hianyaira olyan komplex
fejlesztési javaslatokat fogalmazzon meg, amelyek révén a kerékparos
kozlekedés részaranya novekedhet.

A mintegy 13 000 fGs jaraskozpont kivald természeti és gazdasagi
adottsagaira épitve a fejlesztések kett6s célt szolgdlnak: egyrészt a
biztonsagos hivatasforgalmi és napi szintl helyi kozlekedést tdmogatjak,
masrészt a térségben rejlé szabadidbs és borturisztikai potencialt igyekeznek
kiakndazni.

Mivel a korabbi, 2019-es terv 6ta tobb 0j kerékparosbarat utvonal épiilt ki,
valamint a megyei tervek és az Utiigyi M(iszaki ElGirasok is médosultak,
szilkségessé valt a dokumentum aktualizalasa. A jelenlegi felllvizsgalat a
TOP_PLUSZ program keretében valdsul meg, és szorosan illeszkedik a varos
Uj Fenntarthatd Mobilitasi Tervéhez (SUMP). A folyamat a helyi partnerség

jegyében zajlik.

A problématérkép (1. abra) bemutatja Mor uathalézatat és annak
kerékparozhatésagat. Ezen Ilathatok a meglévé kerékparforgalmi
létesitmények zold szinnel, mint elsédlegesen kerékparozhatd szakaszok.
Ezen kivil azonban a térkép feltarja az uthalézat forgalmaval és
forgalomszabalyozasaval kerékpdarozhatéva valé masodlagos halézatat is.
Az 4bran piros szaggatott vonallal jel6lt szakaszokon nagy, 4000 ej/nap feletti
forgalom bonyoldédik, igy ezek nem kedveznek a kerékpdrozadsnak. A

e 81.sz. féut mellett

e aVelegi Ut — Dedk Ferenc utca — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Széchenyi utca
— Arki Gt vonalon,

e a Ddzsa Gyorgy utcan,

e a2 Wesselényi utca — Moénus Illés utca — Nemes utca — Ipar utca
vonalon, valamint

e aKossuth Lajos utcdn

tapasztalhato nagy forgalom. A Dedk Ferenc utcdban kialakitott kerékparsav
valamelyest ellensilyozza a nagy forgalmat, azonban ahol nincsen
kerékparos infrastruktara kialakitva, ott nem minden kerékparos vallalja be
ezeken a szakaszokon a kozlekedést — a tapasztalatok is azt mutatjak, hogy
itt sokan, féként gyerekek és bizonytalanabb id&sek a jardat valasztjak.

A 81. sz. f6uton és az orszagos kozutak kiilterlleti szakaszain a nagy forgalom
mellett nagy sebesség is megjelenik, igy az narancssarga jel6lést is kapott.
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1. dbra: Kerékparos problématérkép
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Méron a kerékparozast akadalyozé tényezék kozil kiemelend6 a halézat
folytonossagdanak hidnya. A meglévé kerékparforgalmi létesitményeket nem
koti 6ssze dedikalt infrastruktara, csak a mdsodlagosan kerékparozhato
haldzat all a kerékparozdk rendelkezésére. Kiemelten problémas szakasz a
Deak Ferenc utcai feliiljaré a 81. sz. fout felett.

A térségi haldzat legfontosabb folytonossagi hianya a Mor-Pusztavam
szakasz. A szintén a 25. sz. kerékparutvonal részét képez6 Moér — Bodajk —
Fehérvarcsurgdé — Kincsesbanya — Iszkaszentgyorgy — Székesfehérvar
kapcsolat javarészt kerékpdrozhatd, de a Bodajk-Fehérvarcsurgd szakasz
forgalmas ko6zuton vezet; a Fehérvarcsurgd-Kincsesbanya-Iszkaszentgyorgy
szakasz is kozuton, igaz, itt alacsonyabb a forgalom. Mor és Székesfehérvar
kozott egy madsik, egyel6re csak csirdjdban létez6 kapcsolati irany is
kirajzolodik: ez a Mér — (Csokaké — ) Soréd — Magyaralmas — Sarkeresztes —
Székesfehérvar Utvonal. EbbGl Sarkeresztes és a Székesfehérvar kozigazgatasi
hatdra kozotti szakasz a kozelmultban elkészilt, de a megyeszékhelyre vald
biztonsagos bekotése hianyzik.

Folytonossagi problémat okoz még a kialakitott kerékparutak és
kerékparsavok csomdéponti atvezetése, mivel tobb helyen is ilyenkor inkabb
a gyalogatkel6t hasznaljak a kerékparosok, és KRESZ-nek megfelelGen toljak
a jarmlvet, ami menetidénovekedéshez, és a kerékparos madd
megszakitdsahoz vezet.

A nehézgépjarmli-forgalom és a kerékparos forgalom az ipari park teriletén
bellil tobbszor taldlkozik.

Az alacsony forgalom és a forgalomcsillapitas viszont kedvez6bb feltételeket
allit a kerékparozok elé. Szamos forgalomcsillapitott, sebességcsokkentett
utca taldlhatd meg Modron. Ezek jelentenek kapcsolatot a mar emlitett
kerékparos infrastrukturak kozott.

Az egyiranyu utcak esetében nem lehet kerékparral sem az ellenkez6
iranyban behajtani, ami sok esetben csak megneheziti a kerékparok
kozlekedését, azonban el6nyt nem jelent az, hogy 6k sem haladhatnak be
kétiranybol.

Az autds dominancia és az infrastrukturalis akadalyok miatt a kerékparos
kozlekedés részaranya mindossze 6% a mindennapi céli utazasok soran.

A hianyossagok ellenére a lakossagi igény jelentés mind a kozlekedési célu,
mind a szabadidds kerékpdrozas irant, azonban a jelenlegi kialakitds és
forgalom mellett a kevésbé rutinos kerékparosok gyakran a jardakat és —
leszallva — a gyalogatkel6ket haszndljak. A szabdlyozatlan Gj mikromobilitasi
eszkozok koril ugyanakkor tobb a konfliktus.

Osszességében a mori kerékparhalézat leglényegesebb problémaja a
szakaszok kulonallosaga, a folytonossag hianya, és az atvezetések
kezdetlegessége. A kialakitdsa az infrastruktiura elemeknek nem mindenhol
megfelel6, azonban a burkolatuk és mindségiik rendezett és karbantartott.
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Kerékpdrozds, mint kozlekedési méd
jelen van

Egyes meglévé kerékparforgalmi
féhaldzati elemek (pl. Mér-Bodajk
kerékparut)

Vasuti kerékparszallitas lehetSsége
Kerékpdrkolcsonzési lehetGség
Osszefliggd gyalogos feliiletek a
belvarosban

A laké- és intézményi terlileteken a
jardahaldzat jellemzéen kiéplilt

Akadalymentesités folyamatosan halad

Elektromos mikromobilitasi eszk6zok
szabalyozatlansaga és ebbdl eredd
konfliktusok, balesetek

Nem 6sszefligg6 kerékparforgalmi
féhalozat

A telepuilési f6- és gydjtéutakon sok
esetben nem biztositottak a biztonsagos
kerékparozas lehetGségei

Hidnyos térségi kerékparos kapcsolatok
(pl. Pusztavam felé)

Csomdpontok kerékparozhatdsaga
korlatozott

e Sok helyen nem megfelel6, csak a kerék
rogzitését lehetévé tevé
kerékparparkold

e Hidnyzd gyalogos és kerékparos
atvezetés a Dedk Ferenc utcai fellljarén

e Jardahaldzat hidnyossagai egyes
varosrészekben

e Hiadnyzo gyalogatkel6k

e Szemléletformald tevékenységek csak
esetileg

e Elektromos rasegitéses kerékparok e Egyes varosrészek gyaloglashoz,
varhato elterjedése kerékparozashoz kedvez6tlen

e Bor- és aktiv turisztikai potencidl domborzati adottsagai

e Horizont kalandtura-utvonal és mas o Nagy gépjarm(iforgalom miatt
szabadidds célu haldzatok nehezebb gyalogos, kerékparos

e Gyalogos kozlekedésre alkalmas kozlekedés

varosszerkezet, kis tavolsagok e Az aktiv kozlekedési modok térvesztése

az er6s0dé motorizacié nyoman

Javaslatok

A telepilésre igaz, hogy alapvet6 célja kell legyen az egyéni
gépjarmiihasznalat cs6kkentése, Mor pedig — féleg mérete miatt — alkalmas
arra, hogy szamos utazast gyalog vagy kerékpdrral tegyenek meg a helyi
lakosok.

A mindennapos kerékparozasnak kivalé lehetGségei vannak a telepiilésen
beliil. A teleplést érint6 konkrét célok kdzé tartozik, hogy a vasutallomast,
az ipari parkot, és a Dedk Ferenc utcat érint6 utazdsokat a helyi lakosok
biztonsagos korilmények kozott, kerékparral tegyék meg, illetve a didkok
kerékparral torténé iskolaba jarasanak részaranya novekedjen. Ezenkivil a
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szabadidds célu kerékpdarozas népszer(sitése is cél Uj utvonalak (kérnyezé

telepilések felé), sportrendezvények, események révén.

Moéron a meglévé kerékparforgalmi létesitmények tobbsége mind
kialakitasat, mind allapotat tekintve megfelel az elvarasoknak, igy nem
szorul valtoztatasra.

A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségeit a 2. dbra mutatja be. A
javasolt intézkedéseket a megvaldsitas szempontjabdl Gtemekre bontottuk
az alabbiak szerint:

e Rovidtav (1-3 év):

O

ElGkészitett projektek, amelyek tervekkel finanszirozassal
rendelkeznek.
= Dedk Ferenc u. —81. sz. f6ut csomdpont
=  MOAr-Pusztavam kerékparut
= Bokod-Oroszlany kerékparut
=  Fehérvdrcsurgd-Bodajk kerékparut
=  Vértes-Bakony kerékparut (Sarkeresztes-
Székesfehérvar)
Rovid atfutdsu projektek, amelyek az egyszerlbb mdszaki
tartalom és az onkormanyzat mozgasterének
figyelembevételével megvaldsithatok.
= Dedk Ferenc u. (8216. j. Ut) — Szent Istvan tér (8127
j. ut): a raparkolas szankciondlasa és a takaritas
fejlesztendd.
= (CsokakSi uat, Mor-Csékaké: a behajtasi  és
sebességkorlatozasok betartatdsa sziikséges.
=  Egyirdnyu utcak megnyitasa a kétirdnyu kerékparos
forgalom szamdra
= Terlleti forgalomcsillapitds bévitése és fizikai
kiépitése a lakoterileteken
= Kincsesbanya — Iszkaszentgyorgy forgalomlassitds
= 81.sz. f6ut — Csokakd (81117 j. ut) forgalomlassitas
Késébbi iitemek el6készitése:
= Kozéptdvu projektek részletes tervezése:
= Komplexebb hosszutavu projektek tanulmanytervi
el6készitése:
e Belvarosi forgalmi koncepcié, és ahhoz
kapcsoléddan:
o Monus lllés u. — Wekerle Sandor u.
— Koztdrsasag tér
o Kossuth Lajos u.
o Tancsics Mihaly u.
e Dodzsa Gyorgy utca
e Mor — Soréd — Magyaralmas — Sarkeresztes
— Székesfehérvar fennmaradé szakaszai
nyomvonalvizsgalattal

11
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Vizivaros

A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei

Kerékpdrforgalmi halézat @ meghelels
= megfeleld () fejlesztends
fejlesztendd . hidnyz6

e hidnyzo

T

2475 Mor fenntarthat6 varosi mobilitasi terve
05‘ | 1 és kerékpérforgalmi halézati terve
VD -ISSIMUS | mobissimus 2026
3 - Alaptérkép:© OpenStreetMap kézremiikoddk

Rg

2. abra: A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei
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o Ko6zéptav (4-7 év)
o ElGkészitést, ill. jelentGsebb forrast igényl6, de nagy
hasznossagu projektek:

Nemes utca — Ipar utca

Dedk Ferenc u. — Velegi Ut (8216. j. ut)
Moér — Nagyvelegi elagazas

Rakdczi Ferenc u.

Mér — Arkipuszta

Bodajk bekotés (8209. j. ut)

o Hosszutavu projektek részletes tervezése

e Hosszutav (7 éven tul)
o Minden tovabbi projekt, amelyek megvaldsitasa rovid- vagy
kozéptdvon nem redlis, de elGkészitésiket el kell kezdeni:

Monus lllés u. — Wekerle Sandor u. — Koztarsasag tér
Kossuth Lajos u.

Tancsics Mihaly u.

Ddzsa Gyorgy utca

Moér — Soréd — Magyaralmas — Sarkeresztes —
Székesfehérvar fennmarado szakaszai

Bodajk — 81. sz. féut (8209. j. ut)

Akai ut

Dedk Ferenc u. (8216. j. ut) — Kodaly Zoltan u. —
Vértes u. korforgalom

Dedk Ferenc u. (8216. j. Ut) — Ddzsa Gyorgy u. (8127.
j. ut) — Szent Istvan tér korforgalom
Bajcsy-Zsilinszky u. — Széchenyi u.

81. sz. f6ut atvezetés

Egyes intézkedések (pl. kerékparparkoldk telepitése, kisérd intézkedések)
folyamatos megvaldsitast igényelnek.
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2 BEVEZETO

14

A kerékparforgalmi halézati terv (KHT) feladata, hogy atfogéan felmérje
Mor és kérnyezete kerékparos kozlekedésének jelenlegi helyzetét. Ennek
keretében vizsgdlia a helyi kerékpdros forgalmat, a haldzat
kerékparozhatésagat, az infrastrukturdlis és  forgalombiztonsagi
hidnyossdgokat, valamint a kerékparos kozlekedést akadalyozé tényezéket.
A dokumentum f6 célja, hogy a feltart problémdakra és a haldzat
folytonossagi hidnyaira alapozva olyan komplex fejlesztési javaslatokat
fogalmazzon meg, amelyek révén a kerékparos koézlekedés részaranya
névekedhet, és a jov6ben minél tdbben valaszthatjdk mindennapi,
biztonsagos kozlekedési eszkdzként a kerékpart.

MG6r varosa a Vértes és a Bakony hegységek k6zotti Méri-arokban fekszik,
amely kivalo természeti, gazdasagi és kulturalis adottsagokkal rendelkezik. A
mintegy 13 000 f6s lélekszamu jarask6zpontban a kerékparforgalmi halézat
fejlesztése kettds célt szolgal: egyrészt ki kell elégitenie a hivatadsforgalmi és
helyi napi kozlekedési igényeket, masrészt ki kell aknaznia a vdaros
térségében rejlé szabadidds és borturisztikai potencialt.

Mér mar rendelkezett a TOP-3.1.1-15 projekt keretében 2019-ben
elkészitett Kerékparforgalmi Haldzati Tervvel, azonban a dokumentum
megalkotasa 6ta eltelt id6szakban jelentGs valtozasok torténtek, amelyek
elengedhetetlenné teszik a terv aktualizdlasat. Az elmult években uj
kerékparosbarat utvonalak jottek létre a varos koril és a kornyezé
telepiléseken (példaul kordbban a Mér-Csékaké, majd a Moér-Bodajk, és
végil az ezeket Osszekotd utvonala a Kincsestdj kerékparut), és tovabbi
szakaszok (Mor-Pusztavam) tervei is elkésziltek. Emellett kidolgozasra
keriilt a megyei kerékparforgalmi féhalézati terv, mdédosultak a Fejér
Varmegyei Teriiletrendezési Terv vonatkozo részei, valamint valtoztak a
szakmai iranyokat megszabd Utligyi Miszaki El6irasok is. A felllvizsgélat
feladata ezen Uj elemek integrdldsa és az 6sszhang megteremtése.

A jelenlegi felllvizsgdlat a  TOP_PLUSZ-1.3.1-21  ,Fenntarthatd
Varosfejlesztési Stratégiak tamogatdsa” program keretében valésul meg. A
fellilvizsgalt és aktualizalt KHT szorosan illeszkedik a varos Gjonnan késziilé
Fenntarthaté Mobilitasi Tervének (SUMP) javaslataihoz, biztositva ezzel
Mor kozlekedésfejlesztésének integralt és komplex szemléletét.

A tervezési és aktualizaldsi folyamat a helyi partnerség jegyében zajlik. A
véglegesités el6tt a felllvizsgalt KHT-t a Miniszterelnokség Aktiv Mobilitasi
FGosztalya altal szervezett Tervzslrivel is véleményeztetni kell. A
dokumentumhoz csatolni szlikséges egy relevans (alapité okiratdban a
kerékparos kozlekedést is szerepeltetd) civil szervezet szakmai értékelését is.
A megujult haldzati terv ezen javaslatok figyelembevételével valik M6r varos
kerékparos fejlesztéseinek hivatalos, hosszi tavad és megalapozott
sorvezetdjévé.



3 HELYZETERTEKELES

Mor kerékpdrforgalmi hdldzati terve

3.1 MEGALAPOZO DOKUMENTUMOK, MEGLEVO TERVEK BEMUTATASA

A kerékparforgalmi haldzati terv egyik alapjat a fejlesztéseket meghatdrozé
dokumentumok, meglévé tervek attekintése adja. A tervezés soran
figyelembe vettiik az alabbi kapcsolddé kézlekedési, kozlekedésfejlesztési
stratégiakat, koncepcidkat, haldézati terveket, valamint telepiilés- és
teriiletfejlesztési dokumentumokat, illetve teriilet- és telepiilésrendezési

terveket:

e Eurdpai uniés dokumentumok:

o
o
O

O

Z6ld Konyv

Fehér Konyv

Eurépa mozgdsban - Fenntarthatd mobilitds Eurdpaban:
biztonsagos, 6sszekapcsolt és tiszta kdzlekedés

Az Eurdpai Z6ld megdllapodas

A Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az
europai kozlekedés id6tallo palyara allitasa (2020)

Az EU 2021-2030 kozotti id&szakra vonatkozd kozuti
kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai kerete (2021)
Kerékparozasrdl sz616 Eurdpai Nyilatkozat (2023)

e Orszagos tervek:

O

O

o
O

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia
(NKS, 2013)

Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT,
2013)

Nemzeti Kerékparos Stratégia — 2030 (2023)

Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT, 2018)

e Megyei tervek:

O

o
O
O

Fejér Megye Terlletfejlesztési Koncepcidé 2030

Fejér Varmegye Integralt Terilleti Program 2021-2027
Fejér Megye Terliletrendezési Terve

Fejér Varmegye Kerékparforgalmi F6haldzati Terve

e MOr varos relevans tervei:

O

Mor Varos Kerékparforgalmi Haldzati Terve (KHT, 2019) -
mint jelen felllvizsgalat alapja

Moér Varos Fenntarthatd Varosfejlesztési stratégiaja 2021-
2027

Mor Varosi Onkormanyzat 2024-2029. évekre sz6l6
gazdasagi programja

Mor TOP Plusz Varosfejlesztési Programterve 2021-2027
(TVP)

Mor Varos Telepllésszerkezeti Terve

Mor Varos Helyi Epitési Szabalyzata 2022
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3.1.1 EUROPAI UNIOS DOKUMENTUMOK
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Az Eurdpai Bizottsag altalanos kozlekedésfejlesztési alapvetései az elmult
husz évben egy iranyba mutatnak, ennek az id6szaknak az eredménye, hogy
a varosi mobilitas fejlesztésének irdnyai kdrvonalazddtak, parbeszéd alakult
ki az érintettek kozott, aminek eredményeként el6szor irdnymutatdsok és
ajanldsok jelentek meg a tagorszagok szdmara, mostanra pedig mar a jogi
erével biré dokumentumok, jogszabdlyok és hatdrozatok is szilettek a
tagdllamok szakpolitikdjanak befolydsolasara.

Mérfoldkének szamit a 2007-ben megjelent Zéld Kényv' és 2011-ben
megjelent Fehér Kdnyv,> mely dokumentumokkal Utjara indult az unids
szintd tarsadalmi pdarbeszéd az érintettek kozott a fenntarthatd
kozlekedésrél. El6bbi dokumentum ugyan nem kifejezetten a kerékpdros
kozlekedésre fokuszal, de szamos fontos utalast tesz az aktiv kdzlekedési
maddokra, koztik a kerékparozdsra is, miszerint a varosi terileteken a
kozlekedési rendszereknek zoldebb, okosabb és jobban hozzaférhet6 mdédon
kell mikodnilk. Tovabba kifejezetten szerepel a dokumentumokban, hogy
az egyéni motorizdlt jarmiivek hasznalatat, ahol lehetséges, alternativ
modokra kell kivaltani, ideértve a kerékpart és a gyaloglast is.

A Fehér Konyv az EU kozlekedési politikajanak versenyképességét és
eréforrds-hatékonysagat célozza, a kerékpdrozdssal és gyaloglassal
kapcsolatos megallapitasait és vonatkozdsait elsésorban a tiszta varosi
kozlekedés keretében fogalmazza meg. A dokumentum szerint a varosi
kozlekedésben koénnyebb atalini a kornyezetbaratabb koézlekedési
maddokra a nagyobb népsiirliség és az alacsonyabb jarm{i hatétavolsagi
elvarasok miatt. A kerékpdrozds népszer(sitése segiti a dekarbonizacios és a
varosi kozlekedés okozta negativ hatasok csokkentésére irdnyuld
célkitlizések elérését. A Fehér Konyv tovdbba hangsulyozza, hogy a
kerékparozas nem maradhat ki a varosi tervezésbél, hanem annak szerves
része kell, hogy legyen a varosi Fenntarthaté Mobilitasi Tervek készitése altal,
mely magaban foglalja a nem motorizalt kozlekedési médokat kiszolgalé
infrastrukturak tervezését is. A kozlekedésbiztonsag tekintetében is célokat
fogalmaz meg, mely a veszélyeztetett Uthasznaldk, igy a gyalogosok és a
kerékparosok védelmének fokozasara iranyul, tobbek kozott az
infrastruktira és a jarm(technolégidk biztonsagosabba tétele révén. Végil
kimondja, hogy a hagyomdanyos egyéni kozlekedés alternativdinak
népszerlsitését is tamogatni kell, beleértve a gyalogos és kerékparos
kozlekedést.

2018-ban megjelent , Az Eurépa mozgasban” - Fenntarthaté mobilitas
Eurdopaban: biztonsagos, Osszekapcsolt és tiszta kozlekedés cimu
dokumentum a kerékpdros kozlekedést elsGsorban a fenntarthaté mobilitas,

1 76ld Kényv — A varosi mobilitas Uj kulturdja felé. Eurépai K6z6sségek Bizottsaga
2007, COM (2007) 551 végleges https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU

2 Fehér Konyv, Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasdhoz —
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé, 2011
https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
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a kozuti kozlekedésbiztonsag és a veszélyeztetett Uthasznaldk védelmének
kontextusaban emliti. A dokumentum szerint kiemelt figyelmet kell szentelni
a veszélyeztetett Uthaszndléknak, kiilonos tekintettel a gyalogosoknak és a
kerékpdrosoknak, mivel jelent6sen megnovekedett az aranyuk a halalesetek
és sulyos balesetek szdmat tekintve. Tovabbd kiemeli a kerékparosok
sériilékenységét, slirgeti a védelmiiket novelS kiilonleges intézkedéseket, és
szinergidkat keres a kibocsatdsmentes kozlekedés 0©szténzése és a
biztonsagosabb kornyezet megteremtése kozott, ideértve a fejlett
jarmitechnoldgiai megolddsokat is, mint példaul az ttkozésfelderitést és a
tehergépjarmiivek jobb kdzvetlen latoterét a kerékparok jobb érzékelésére.

Az Eurdpai Z6ld Megéllapodas® (2019) atfogd szakdokumentum, amely az
unidés szintl éghajlatvaltozasi- és kornyezetvédelmi kihivasok kezelését
szolgdlja, és felhivja a figyelmet arra is, hogy a megallapodas céljainak
megvaldsitdsa érdekében Ujra kell gondolni a tiszta energiaellatasra iranyuld
szakpolitikdkat, igy a kozlekedési politikakat is. A kozlekedés terén 2050-ig
90%-0s UHG kibocsatas csdkkenést ir el§ a szakanyag, és prioritasként emeli
ki a multimodalis szallitdst, valamint a kozuti aruforgalom sulyanak
athelyezését a vasuti és belvizi aruszallitasra. Bar a dokumentum nem tesz
kozvetlen, részletes utaldsokat a kerékpdrozasra, mint kiilonallé kdzlekedési
maddra, a fenntarthaté és intelligens mobilitasra valé atallas felgyorsitasat
célzé6 célkitlizések szoros Osszefliggésbe hozhaték a kerékpdros
kozlekedéssel. llyen kitlzott célok az egészségesebb, tisztabb alternativak
biztositasa és varosi szennyezés/torlddas csokkentése, melyek kozvetlendl
aldtamasztjdk a kerékpdrozas fejlesztésének szikségességét, mint a
fenntarthaté és intelligens mobilitas részét.

A Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés
id6tallé péalyara allitasa (2020),* az Eurdpai Z6ld Megdllapodas
célkitlizéseihez kapcsolddd részletesebb stratégia, mely a kerékparos
kozlekedést (mint az aktiv mobilitas részét) a fenntarthatdsagi célkitlizések,
a varosi kornyezet javitdsa, az infrastrukturafejlesztés és a biztonsag
szempontjabdl emeli ki. A dokumentum kiemelten tamogatja az aktiv
modokat az egészség, a levegémindség és a kibocsatascsokkentés
szempontjabdl. Az infrastrukturafejlesztés tekintetében unids célként
fogalmazza meg a 2020-ig megépilt biztonsdgos kerékparsavok
megduplazasat (5000 km) 2030-ig. A multimodalis kozlekedés
vonatkozasaban a stratégia kimondja, hogy a kerékparozds a kozOsségi
kozlekedéssel kombindlva kulcsfontossagl az ugynevezett ,first and last
mile” mobilitdsban. A kozlekedésbiztonsag érdekében kiemelt célként
tartalmazza a stratégia a kerékparosok védelmét a balesetek és halalesetek

3 Eurépai Z6ld Megallapodas, a Bizottsag kézleménye az Eurdpai Parlamentnek, az
Eurdpai Tanacsnak, a Tanacsnak, az Eurdépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a
Régidk Bizottsaganak, Eurdpai Bizottsag, 2019
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8clf-
0laa75ed71a1.0012.02/DOC 1&format=PDF

4 Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az eurépai kézlekedés idétalld
palyara dllitdsa, A Bizottsag K6zleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az
Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak, Eurdpai
Bizottsag, 2020, https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-
3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0017.02/DOC 1&format=PDF
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szdmanak csokkentése érdekében, mely soran az infrastruktura fejlesztés
mellett az intelligens jarm(technolégidk (pl. kerékpdros-érzékelés) is ide
tartoznak.

Az EU 2021-2030 ko6zotti idoszakra vonatkozo kozuti kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai kerete (2021) ° a ,Vision Zero” elv alapjan 2050-ig a kdzuti
balesetekben elhunytak és a sulyos sértilést szenved6k szamat nulldhoz
kozelire kivanja csokkenteni az EU tjain, amihez a varosok
kozlekedésbiztonsdgi fejlesztései is kulcsfontossdguak. A dokumentum nem
kizarélag kerékparos-kozlekedésre fdkuszal, de atfogd biztonsdgi és
mobilitasi megkozelitése révén, a kerékpdrozds, mint aktiv méd és mint
»,Vvédtelen” Uthaszndld is kdzponti szerepet kapnak. A kerékparos kozlekedés
biztonsagdnak javitasa érdekében az aldbbi 6 teriiletek kapnak hangsulyt:

e Elkilonitett, biztonsagos kerékparos infrastrukturak kialakitasa

e Jarmlivek és kerékpdrosok kozti biztonsagos interakcidk biztositasa
(pl. jarm(iérzékelés, sebességkontroll)

o Kozlekedésbiztonsagi adatgylijtés és célzott KPI-rendszerek, amelyek
a kerékparos balesetekkel is foglalkoznak.

e Az Uj mobilitdsi trendek (pl. kozosségi kerékpar-rendszerek,
mikromobilitas) biztonsaganak integralasa a kozlekedésbiztonsagi
stratégidba

A Kerékpdrozasrdl sz6lé Eurdpai Nyilatkozat az Eurdpai Bizottsdg javaslata
az Eurépai Parlament és Tanacs szdmara, mely a kerékparozds, mint
fenntarthatd, egészséges és hatékony kozlekedési forma kulcsfontossagu
szerepét hangsulyozza az EU éghajlati céljainak és a zéré szennyezésre
vonatkozo torekvéseinek elérésében. A nyilatkozat nyolc fejezetben
fogalmaz meg kotelezettségvallaldsra vonatkozo prioritdsokat, amelyek célja
a kerékparozasban rejlé lehet6ségek maximalis kiaknazasa az EU-ban. Ezek a
kotelezettségvallaldsok a kerékparos politikdk és stratégiak fejlesztésére, a
kozlekedés inkluzivva tételére, a kerékparos infrastruktara javitasara és
bévitésére, a beruhazasok novelésére, a kozuti biztonsag fokozasara, a
munkahelyteremtés tdmogatdsdra, a multimodalitds elémozditasara és az
adatgylijtés egységesitésére iranyulnak. A dokumentum tovabba a
kerékparozast a gazdasdg egyik novekvé és fontos agazataként hatadrozza
meg.

3.1.2 ORSZAGOS TERVEK

Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS)°

,A 2014-2050-es idGszakra kiterjedd stratégia f6 célkitlizése a gazdasdg és a
jolét mobilitdsi feltételeinek biztositdsa. Ennek elérésére f6 kézlekedési
célkitiizések keriiltek meghatdrozdsra, melyek kézott szerepel az

7

eréforrashatékony koézlekedési modok erbsitése, a nem motorizdlt

5 Az EU 2021-2030 kozotti id8szakra vonatkozd kézuti kdzlekedésbiztonsagi
szakpolitikai kerete — Ajanlasok a ,,zéré-elképzelés” felé torténd kovetkez6
Iépésekre, Eurdpai Parlament, 2021,
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407 HU.pdf

6 A Nemzeti Kézlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiardl sz616 1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatérozat
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(gyalogos és kerékpdros) kézlekedés fejlesztésével, népszeriisitésével
egylitt.” A beavatkozasi lehetGségek koziil kiemelt tarsadalmi hasznossagu
csoportba tartozik a modvalté (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése. A nagy
hasznossdgu csoportba tartozik az Osszefliggd eurdpai és az orszagos
kerékparforgalmi haldzat hianyzo elemeinek kialakitasa is.

A feltart rendszerproblémdk kozott jelenik meg, hogy a ,kerékpdrozds
nincsen integrdlva a miikddtetésre vonatkozd szabdlyozdsi kérnyezetbe”, a
kerékpdros forgalmi adatokrdl nincs elegend6 informdacié, valamint az
orszagos, regionalis és helyi alhalézatbol all6 kerékparforgalmi hal6zat nem
folytonos. Az infrastrukturafejlesztés mellett fontos az egyéni motorizalt
kozlekedést el6nyben részesit6 tarsadalmi irdny megvaltoztatasa a
kerékparozas, gyaloglas és a k6zosségi kozlekedés iranydba az egészséges
életmddra nevelés altal. A stratégia kiemeli és szorgalmazza a jelenlegi
feliiletek keresztmetszeti uUjrafelosztasat és a Kerékparos Kozosségi
Kozlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitasat.

Az NKS j6 célokat tiizott ki és jo eszkozoket alkalmaz, ilyen szempontbdl a
szakdokumentum kozeljovében tervezett megujitasa kozlekedésszakmai
értelemben vélhet6en a célrendszer finomitasait, a szervezeti és irdnyitasi
kérdéseket fogja els6dlegesen taglalni.

Az NKS feliilvizsgdlata folyamatban van.

Orszdgos Kerékpdros Koncepcio és Haldzati Terv (OKKHT)

Az OKKHT a Nemzeti Kozlekedési Stratégia részdokumentumaként késziilt el
2013-ban. Az NKS célrendszerével 6sszhangban az OKKHT koncepcionalis
célkitlizése, hogy a kerékpdros kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos
részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat modon, azaz a
biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékparos kézlekedés
feltételeinek megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe
integralni.

Célteriuletenkénti f6bb célkitlizések:

o Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek:

o Kerékparos kozlekedés ardnya névekedjen.

o A kozlekedési infrastruktura fejl6djon kerékparosbaratta,
éplljenek uj létesitmények, a meglévGk lGzemeltetése és
fenntartasa biztositott legyen.

o Minél nagyobb ardnyban vdljanak kerékparosbardttd a
telepilések.

o Legyen intenzivebb a kerékpdrozds és a kozOsségi
kozlekedés kapcsolata.

e Szemléletformalas:

o A kozlekedés és az ,egyiitt kozlekedés” attitlidje javuljon, a
kerékparozas népszerlisége ndvekedjen.

o A kerékpdrozas minél szélesebb korben épiljon be a
képzésbe, szakképzésbe.

e SzabadidGs célu kerékparozas:

o A szabadidds célu kerékparozas (ezen beliil a turizmus és

sport) infrastrukturalis feltételei javuljanak.
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o A kerékpdros szabadidG-eltoltés (ezen beliil a turizmus és
sport) volumene novekedjen, melyhez jaruljon hozzd a
szolgaltatasok fejlédése.

o A kerékparozas legyen a szabadidGs, turisztikai és sport
kommunikacid, illetve marketing integrans része.

e Kerékparipar és kereskedelem:

o A kerékpdripar és kereskedelem gazdasagi szerepe
erésodjon.

o A mindségi kerékpdrok szama novekedjen

A dokumentumban felsorolt javasolt orszagos kerékparos torzshaldzati

elemek (melyek megegyeznek az OTrT-ben szereplS Utvonalakkal) Mért nem
érintik.

Nemzeti Kerékpdros Stratégia 20307

A Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 (a tovabbiakban: Stratégia) 2030-ig
sz6l6 id6tavra hatdrozza meg az dgazat jovoképét és fejlesztési irdnyait,
illetve hatdroz meg intézkedéseket. A Stratégia jovGképe kimondja, hogy
»2030-ban a kerékparozas gyors, biztonsagos, hozzaférhet6 és gazdasagos,
igy vonzo alternativat jelent a mindennapi kozlekedésben, ezen feliil a
legkedveltebb szabadidds eszkoz is egyben.” A jov6kép részeként 2030-ra:

e Magyarorszag Kelet-Ko6zép Eurdpa els6szamu kerékparosbarat
orszaga, ahol a lakossdag 35%-a hetente tobbszor haszndlja a
kerékpart, mint f6 kozlekedési eszkozt,

e A haldlos kerékparos kozlekedési balesetek szama 50%-kal
csokken,

o A teljes kozuthalézat biztonsagos és vonzé a kerékpdarozok
szamara, tobbek kozott a varosok és az el6varosok/falvak kozott,
szlikség szerint létesllt 6nallé kerékparutaknak, a telepiléseken
belil, a f6utak és gydjt6éutak mellett kétoldali, irdnyhelyes
kerékparos |étesitményeknek, a mellékutcakban, lakéteriileteken,
forgalomcsillapitott, maximum 30 km/h csokkentett sebességi
zénaknak kdszonhetben.

e Magyarorszdgon mindenki hozzafér megfelel6 sajat vagy bérelhetd
kerékparhoz, egyrészt a pénziigyi 0sztonz6 és kolcsonzési
rendszerek, masrészt az orszagban m({kod6é minGsitett
kerékparosbarat szolgdltatdk nagy szdma és a kerékparral bejarhaté
utakrél rendelkezésre allé friss informaciok és dtvonaltervezési
lehetGségek, tovabba a szemléletformald kampanyok, illetve a
févarosban és a  kozépvarosokban  sikeresen = mikodé
kozbringarendszerek révén.

A jovbkép részeként kiemelten szerepelnek a kdvetkezdk:

e A gyermekek és felnGttek egyarant rendelkeznek alapvetd
kerékparos és kozlekedési ismertekkel. A gépjarmivel, gyalogosan és
kerékparral kozlekeddk egylittm(ikodése javul az utakon.

7 Nemzeti Kerékparos Stratégia — 2030. 1470/2023. (X. 31.) Korm. hatédrozattal elfogadott végleges valtozat
https://amfk.hu/nemzeti-kerekparos-strategia-2030/
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o A kerékparozas fejlesztéséhez sziikséges forrasok, tudas, ismeretek
és szervezeti hattér a kormdnyzati, 6nkormanyzati oldalon, valamint
a vallalkozasok és a civil szervezetek korében egyarant rendelkezésre
allnak. Ezen szerepl6k kozotti partnerség teljes kord, a civil
szervezetek bevondsa intézményesiil.

A Stratégia a célokhoz kapcsolddd intézkedéseket hdrom kategdridba sorolja:
alapvet6 igények kielégitése (A), racionalis elénydk biztositasa (R), és
emocionalis el6nydk biztositasa (E).

1. cél: Mindennapi kerékparozas feltételeinek fejlesztése

A 1.1. A kozuthdldzat kerékparozhatdva tétele

A 1.2. Kerékpdrparkolas, tarolds és toltési lehetGség fejlesztése
A 1.3. Integralt kerékparmegosztd rendszerek

A 1.4. Bringat mindenkinek — Kerékparvasarlas és céges flottak
Osztonzése

A 1.5. Kerékparos Utvonaltervezés az egész orszagban

R 1.6. Kerékpadr az el6ny0ds valasztds

R 1.7. A mindennapi kerékparozas pénziigyi 6szténzése

E 1.8. Kerékparozni blszkeség és mend

2. cél: Turizmus, rekreacio feltételrendszerének fejlesztése

A 2.1. Egybefligg6 kerékparosturisztikai halézatok, bringaparkok,
orszaguti edz6korok létrehozasa

A 2.2. Kerékpdrosbarat szolgdltatdi haldzatok fejlesztése

A 2.3. Kerékparszallitas a kozosségi kozlekedési eszk6zokon

A 2.4. Kerékparos turisztikai portal és applikacio

R 2.5. Kedvezményes csomagajanlatok, kedvezményprogramok

R 2.6. Kerékparos turavezetd képzés

E 2.7. Kerékpadros turisztikai rekredcids és promécids kampanyok
E 2.8. Kerékpdros rendezvények és kerékparsport-rendezvények a
turisztikai és szabadidGs kerékparozas népszer(sitésére

3. cél: Kozlekedésbiztonsag novelése

A 3.1. A teljes kerékparozhato kozuthalézat mindsitése és a
veszélyes szakaszok atalakitasa
A 3.2. Biztonsagos kerékparok és pedelec-ek
A 3.3. Felel6sen az utakon — A legvédtelenebb Gthasznaldk
védelmének erGsitése
A 3.4. Jarm(vezetd és hatdsagi képzés, érzékenyités
A 3.5. Két keréken az iskolaba
R 3.6. Kozlekedési ismeretek kétlépcsGs oktatasa altalanos- és
kozépiskoldban, szamonkéréssel
E 3.7. Kozlekedési kultura kampany
Az atfogd célok mellett a kovetkezd horizontélis intézkedések kerilnek
megfogalmazasra:

H 4.1 Kerékparos tudas és kerékparosbarat szemlélet a
kulcsszerepl6knél
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H 4.2 A j6v6 kerékparjai — a Nemzeti Kerékparos Klaszter
létrehozdsa
H 4.3 Az intézkedések eredményeinek, hatdsainak mérése és
értékelése
H 4.4 A kerékpdarozas intézményrendszere
H 4.5 A kerékpdarozas integralasa a terlleti tervezésbe
H 4.6 Elektromos kerékparozdas népszerdsitése,
feltételrendszerének tdmogatasa
A Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 vallalasai id6aranyosan nem allnak jél,
nem latszanak jelent&s elGrelépések.

Orszdgos Teriiletrendezési Terv (OTrT)?

Az Orszaggyl(ilés 2018. december 12-én elfogadta Magyarorszag és egyes
kiemelt térségeinek teriletrendezési tervér6l szélé torvényt, amelynek
teriiletrendezési terveket érint6 fejezetei 2019. marcius 15-t6l hatdlyosak. Az
OTrT-ben meghatarozott orszagos kerékparat-torzshaldzat ,az OTrT-ben
megdllapitott, kiemelt térségi és megyei teriiletrendezési tervben
alkalmazott mdlszaki infrastruktura-hdlézat, amelybe az orszdgos
jelentdséqli turisztikai célpontokat érinté, a hdlozatban ésszekététt EuroVelo
és orszdgos kerékpdros utvonalak tartoznak”.

Az OTrT az orszagos jelentGségli kozlekedésiinfrastruktura-elemek
kapcsolatrendszerét folyosdszinten hatarozza meg, igy az OTrT szerkezeti
tervében meghatarozott nyomvonalfolyosd a részletes nyomvonalat elvileg
nem jeloli ki, az jelentds rugalmassaggal tervezhetS (a 4/5. mellékletben
telepiléssorosan megadott nyomvonalban ,A telepiilés [...] a teleplilés
kézigazgatdsi teriiletét és annak 25 kilométeres kérnyezetét jelenti”). Mas
kérdés, hogy e vonalak mds dokumentumokban részletesebben szerepelnek,
s6t, azokra kilonféle megvaldsulasi tervek is késziltek.

Az alabbi térképrészleten az OTrT Mért érint6 tervelemei lathatdk. Ez alapjan
az orszagos kerékparut-torzshalézat Mort, illetve térségét nem érinti.

A kulonbozd tervekbdl 6sszerajzolt orszagos és térségi kerékparutvonalakat
a 11. dbra mutatja be.

8 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérél sz616 2018. évi CXXXIX. térvény (benne:
Orszagos Teriletrendezési Terv: OTrT kerékparut-térzshalézat)
http://www.terport.hu/teruleti-szintek/orszagos-szint/teruletrendezesi-dokumentumok
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3.1.3 MEGYEI TERVEK
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3. abra: Mor és térsége az Orszagos Teriiletrendezési Terven

Fejér Megye Teriiletfejlesztési Koncepcié 2030°

A dokumentum helyzetértékelése kettés képet mutat. Egyrészt pozitivum,
hogy a belteriileti utakhoz kapcsolédd dnkormanyzati kerékparutak hossza
(151 km) hazai viszonylatban is kiemelkedé. Madasrészt a koncepcio
gyengeségként fogalmazza meg, hogy az eurépai normakhoz viszonyitva a
kiépitett haldzat alacsony szintd, és sok helyen hidnyoznak az 6sszefliggé
szakaszok. llletve kiemeli, hogy a térbeli eloszlasuk egyenetlen: ,0sszefliggs,
hosszabb Uthalézat a Velencei-td, Panndnia Szive, Székesfehérvar és
Dunaujvaros térségében talalhatd”.

Kifejezetten nevesiti elmaradasként és fejlesztendd teriletként a Duna
mentén huzéddé nemzetkozi EuroVelo 6 haldzatot, valamint a Velencei-té
korili kerékparut-haldzatot. Kiemelt stratégiai feladatként jelenik meg a
Panndnia Szive programhoz kapcsolédd és a Budapest-Balaton (BuBa)
utvonalak fejlesztése.

A turisztikai vonzer6 szempontjdbdl a megye kiemelt térségei
Székesfehérvar, a Velencei-té, a Vali-volgy (Panndnia Szive) és a Vértes. A
fejlesztések f6 célja, hogy a megye a tranzitjellegébdl kitorjon. Ennek
eszkéze az EuroVelo és SacraVelo halézatok kibGvitése, amelyek az
6koturizmust segitik.

Ugyanakkor a koncepcié nyomatékosan felhivja a figyelmet a természeti
értékek védelmére: ,a megye teriiletén térténd fejlesztéseket a

% https://www.fejer.hu/media/65/fe/56/da96f522cd.pdf
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természetvédelmi szempontokkal szorosan ésszehangoltan kell megtervezni
és megvaldsitani”. A dokumentum tovabba utal a turizmus és az ipar
harmdnidjara, mivel a Méri borvidék kivalé adottsagokkal bir turisztikai
szempontbdl, mindek6ézben a jarmii- és elektronikai ipara a magasabb
szint(i foglalkoztatdsi és képzési igényeket is generalja.

A dokumentum Mor térségét egyedi funkcionalis zonaként, a ,,Prosperdlo
vdllalkozéi paradicsom” jelz6vel illeti. Ezen kiviil emliti a Mori-arok
jelentéségét, ami foldrajzi és kozlekedési szempontbdl is kiemelt szerkezeti
elem, hiszen makroregionalis kozlekedési vonal, aminek a gerince a 81. sz.
féut, amelynek kiemelten sziiksége van kapacitasfejlesztésre, a magas
tehergépkocsi arany miatt.

A koncepcié végsé soron arra irdanyul, hogy a nemzetkozi (EuroVelo) és

//////

Fejér megye a Budapest és a Balaton k6zotti puszta tranzittérséghdl egy
6nallé, vonzd, hosszabb tartézkoddsra csabité turisztikai célpontta valjon.

Fejér Vdrmegye Integrdlt Teriileti Program 2021-2027%

24

A dokumentum egyik kbzponti eleme a fenntarthaté kozlekedésfejlesztés. A
program nemcsak irdnyelveket fogalmaz meg, hanem konkrét indikatorokat
is rendel a tervekhez: pontos szadmokban mérik a tamogatott, célzott
kerékparos infrastruktura hosszat, valamint az Ujonnan kialakitott halézatok
varhato éves felhasznaldszamait.

Mor a megye négy legnagyobb varosa kozé tartozik, akiket a Fenntarthaté
varosfejlesztés (TOP Plusz) célteriilet keretében fékuszaltan jeloltek ki, és
egyedi, dedikalt forraskerettel rendelkezik. Mér varos TOP Plusz 6. prioritds
ERFA keretébdl 340 000 000 forint 4 és 5 szamjegyl utak, TOP Plusz 3.
prioritas ERFA keretébdl pedig 171 000 000 forint kbznevelési intézmények
fejlesztésére fordithato.

A programban erds a kornyezeti és okoturisztikai fokusz. A cél a térség
vonzerejének, valamint a turistdk tartdzkodasi idejének és koltésének
novelése az aktiv szabadidé (kerékparos, gyalogos, lovas és vizi turak)
fejlesztésével. A turizmusfejlesztés részeként kiemelt cél a ,Kerékparutak
turisztikai célu fejlesztése”, kilondsen a Velencei-to, a Vali-volgy, a Vértes
és Székesfehérvar térségében.

A fenntarthatdsdag érdekében kilon tamogatjdk azokat a projekteket,
amelyek el6segitik a kiilonb6zd turatipusok kozotti egyszerl eszkdzvaltast
(példaul kerékparrdl csénakra). A kerékparutak egyben a z6ld infrastruktura
részei is, amelyek hozzdjarulnak az éghajlatvaltozashoz vald
alkalmazkodashoz.

A dokumentum szigoru kornyezetvédelmi elvarasokat is tamaszt a
beruhazadsokkal szemben. Kijelenti, hogy ,Kételez6 megfelelni az EU
kérnyezetvédelmi joganyagdnak, amely a ‘Ne okozz jelentés kart’ (DNSH) elv
alapja”. A turisztikai célu infrastrukturalis fejlesztéseknél alapvetd elvaras,
hogy a fejlesztéseknek természeti értékek turisztikai hasznositdsara kell

10 hitps://www.fejer.hu/media/66/ea/6b/928d738cfb.pdf
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irdnyulnia, figyelembe véve, hogy a létrehozott létesitmények a természet
megovdasdra 0Osztondznek; ,minimalizdliék a turistdk negativ kérnyezeti
hatdsait”.

Osszegzésképpen elmondhatd, hogy a program a kerékparut-fejlesztéseket
egy szigoru indikatorokhoz kotott eszkoznek tekinti, amely az aktiv turizmus
és a fenntarthatdsag (zoldebb Fejér megye) elveinek érvényesitése mellett
kozvetlendl szolgdlja a térség népességmegtartd erejének és a helyiek
életminGségének javitasat is.

Fejér Megye Teriiletrendezési Terve - 2023 11

A 2023-ban moddositott teriiletrendezési terv kildetése, hogy hosszu tavon
meghatdrozza a megye térségi teriletfelhasznaldsanak feltételeit és az
infrastruktdra-haldzatok térbeli rendjét, kiilonds tekintettel a fenntarthato
fejl6édésre, valamint ,a terileti, tdji, természeti, okoldgiai és kulturalis
adottsagok, értékek, a hagyomanyos tajhasznalat megdrzésére, illetve
eréforrasok védelmére”.

A 2023-as modositasok és az Uj jogszabalyi el6irdsok egyik legfontosabb
szakmai Ujitdsa az ugynevezett egyedileg meghatdrozott megyei dvezetek
kijelolése és jogi keretezése, amelyek a megye specidlis belsé adottsagaira,
fejlesztési igényeire és kihivasaira reagdlnak. A terv alapjan Mor teriilete két
olyan specifikus, egyedileg meghatarozott megyei 6vezetbe is beletartozik,
amely a jovSbeli beruhdzasokat iranyitja:

e Turizmus szempontjabdl kiemelt, fejlesztendé 6vezet: Ennek a
zonanak a célja a kapcsoldodé megyei fejlesztések elémozditasa, a
turisztikai  céld  kialonleges teriletek kialakitasa, turisztikai
vallalkozdsok tdmogatasa és a turisztikai potencial ndvelése. Mivel
a turisztikai vonzer6 0Osszefligg a tajvédelemmel, a terv szigoru
elvarasként fogalmazza meg, hogy példaul a Vértesi Naturpark
telepiilésein a telepliléstervek kidolgozasakor sziikséges figyelembe
venni a specifikus 6koldgiai és tajvédelmi szempontokat.

o Borvidéki és kertgazdalkodasi fejlesztési 6vezet: Ennek a célja a
bortermelés, zoldség- és gyiimolcstermesztés tamogatdsa volt,
ezért az ide tartozo teriileteken csak ezt a célt szolgald beépités
torténhet. A volt zartkertek beépitése csak szigoru feltételekkel
engedhet6 meg (megfelel6 elhelyezkedés, telekszerkezet,
infrastruktura), mikdzben a hagyomdnyos taj- és telepulésképi
értékek megé6rzése kotelezd.

A terilletrendezési terv a fizikai térszerkezet része a kozlekedési haldzat, igy
a kerékparos infrastruktira is. A dokumentum rogziti, hogy a kerékparos
kozlekedés a tartalmi kovetelményeknek megfeleléen az OTrT-ben
meghatdrozott orszagos jelentGségli kerékparutvonalak és a megyei
teriiletrendezési terv altal meghatarozott térségi jelentGség kerékparos
halézat formajaban van jelen. A terv részét képez6 hatasvizsgalat
egyértelmlien pozitiv tarsadalmi és gazdasagi hatdsokat tarsit a
halozatbdvitéshez: a mindennapi kozlekedésben elvaras a kerékparos

11 hitps://fejer.hu/media/le/a3/b8/d708741f46.pdf
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biztonsag fejlesztése, mig makroszinten az orszagos kerékparut torzshaldzat
a hazai, valamint a hatdron tuli régiok turizmust segitd kapcsolatait biztositja.

A teriiletrendezési terv a kovetkezs térségi kerékparutvonalakat jeloli ki
Mor érintésével:

o 3. Székesfehérvar — Sarkeresztes - Fehérvarcsurgd - Séréd — Mér -
(Kisbér)
e 20. Mor — Pusztavam — (Oroszlany)

A telepilést nem érint6, azonban a térségen athaladd, jelent6sebb térségi
kerékpdarutvonalak a kovetkezG6k:

e 1. (Zirc)— Bodajk — Soréd — Csakvar — Vértesboglar — Alcsutdoboz

e 4. Bodajk —Fehérvarcsurgd — Isztimér - Bakonykuti — (Balatonfiizf§)

e 28. Bakonycsernye - Balinka - Bodajk - Séréd - Csakberény - Zamoly -
Csakvar - Vértesboglar - Bodmér - Felcsut

Fejér megye a jovGbeli térszervezést mar nem csupan korlatozo
szabdlyrendszerként, hanem célzott térségfejlesztési és gazdasagszervezd
eszkozként hasznalja. Az egyedi megyei Ovezetek (gazdasagfejlesztési,
turisztikai és felzarkdztaté zénadk) bevezetése egy integralt, differencialt
megkozelitést tikroz. Ez a megkozelités garantalja, hogy a megyei jogu
varosok (Székesfehérvar, Dunadjvaros) er§s6dé innovacios és ipari nyomasa
ne tegye tonkre az okoldgiai magterileteket, a turisztikai célpontok (pl.
Vértes, Velencei-td) a természeti értékek tiszteletben tartasaval fejlédjenek,
és a megye belsG periféridi se szakadjanak le a térségi halézatokrdl. Az
infrastrukturalis fejlesztések — mint példaul a turisztikai és hivatasforgalmi
kerékparutak bévitése, mind ezt a haldzatos, 6sszekapcsolt, de a helyi
adottsagokat szigorian védé fenntarthaté jovSképet szolgaljak.

A dokumentum rogziti a ,Gydér- Komdrom - Tatabdnya- Székesfehérvar
négyszégben 6ndlld arculattal biré Mor jelent6ségét”, és nevesiti a varost
érint6 fébb térségi kozlekedési elemeket (pl. 81. sz. f6ut, 8216-0s Ut a Bakony
felé, valamint a Mér-Csékak6-Csakberény Osszekoté utak). Emellett tobb
orszagos védelmi dvezet (pl. Tajképvédelmi, VizminGség-védelmi) szabalyai
is vonatkoznak a teleplilésre a természeti kdrnyezete miatt.

A kulonbozd tervekbdl 6sszerajzolt orszagos és térségi kerékparutvonalakat
a 11. dbra mutatja be.

Fejér Vdrmegye Kerékpdrforgalmi Féhdldzati terve'?

26

A dokumentum alapvet6en pozitiv képet fest a térség adottsagairdl,
kiemelve, hogy ,,a vdrmegyét természeti adottsdgai, domborzata, klimatikus
viszonyai alapvetéen alkalmassd teszik a kerékpdrozdsra”. Bar az észak-
nyugati harmadban nagyobb szintkiilonbségek is taldlhatdk, ezek a sportcélu
kerékparozasnak kedveznek.

A fejlesztéseket azonban tobb tényez6 is hatraltatja, amelyeket a terv
problématérképen is abrdzol. A problématérkép MOor térségében nem

12 hitps://fejer.hu/media/4b/24/83/64elec81fd.pdf
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kerékparosbarat csomdpont kialakitast is jel6l, valamint jelentés kozuti
forgalmat és haldzati hidnyossagok is felkeriiltek a térképre.

A legf6bb akaddlyok kozott a kovetkez6k szerepelnek:

o kerékparos forgalom tilalma,

e pdrhuzamos eljutasi lehet&ség nélkiil
e nagy gépjarmdforgalom

e haldzati hidany

e rossz burkolatdllapot

A haldzat gerincét olyan kiemelt nyomvonalak adjak, mint a Duna-menti
kerékparos utvonal (amely az EuroVelo 6 része), a BuBa (EuroVelo 14)
6sszekottetés, valamint az Oroszlany—Nadap és a Vali-volgy Utvonalai. Kiilon
hangsulyt kap a felhagyott vasutvonalak (pl. Mor-Pusztavam) kerékpardtként
torténd Ujrahasznositdasanak lehetGsége is.

A helyzetértékelés ramutat, hogy Székesfehérvar és Dunaujvaros mellett
Mo6r kornyezetében jelentkezik a legszamottevébb hivatasforgalmu
ingazasi igény, ami indokolja a haldzat fejlesztését. A vdaros 2019-ben
elkészitette sajat telepiilési kerékparforgalmi haldzati tervét.

A terv tobb konkrét, Mér kornyéki beruhdzast is nevesit. Tervezés vagy
el6készités alatt all a Vértes-Bakony (Mdr) kerékparut, valamint a 2,2 km
hosszu Mér, Kincsestaj kerékparut.

Kiilon kiemelik a felhagyott vasutvonalak hasznositasat: engedéllyel
rendelkezik egy 6 km-es szakasz, amely az 5b szami Mor—Pusztavam
vasutvonal nyomvonalan alakit ki kerékparutat. Szintén a megyei féhalézat
észak-déli gerincének fontos eleme a Székesfehérvar — Sarkeresztes —
Bodajk — Moér — Pusztavam (Komarom-Esztergom megye felé tartd)
kapcsolat kiépitése.

Osszességében a dokumentum egy folyamatosan, 6tévente feliilvizsgalt,
rugalmas keretrendszert hataroz meg a 2021-2027-es idGszakra, amelynek
legf6bb kildetése a kerékparozast akadalyozo fizikai és forgalmi tényezdék
felszdmolasa, ezdltal pedig a biztonsagos napi és turisztikai kerékparos
kozlekedés aranyanak novelése.

A f6halézati terv fejlesztési javaslatait a 4. dbra mutatja be.

A kulonbozd tervekbdl 6sszerajzolt orszagos és térségi kerékparutvonalakat
a 11. dbra mutatja be.

27




Mor kerékpdrforgalmi hdlozati terve

Veszprém varmegye
- Balaton északi part

- Veszprém,
- Varpalota

Veszprém varmegye
- Balatoni déli part
- Somogy megye (Sidfok)

Somogy varmegye
- Siéfok ("Balatoni BYi
- Tamasi - Domboval

Koméarom-Esztergom varmegye
- Tarjan (Esztergom)

Pest varmegye
- Herceghalom (Budapest)

Komarom-Esztergom varmegye
- Oroszlany
- Tata (Altal-ér vélgyi kp. it)
- Tatabanya

@

Pest varmegye
o Budapest

10.

Pest varmegye .
- Budapest (Térnok, Erd)

Martonvasar
7

B Bka
s

~ 3.1
nyék

Velence

RasRergsztur

1

6

Gardon
S y

Dunatjvaros

Bacs-
Kiskun
varmegye
-EV6

Megyei kerékparos fejlesztések

Meglévé kerékparos Gtvonal

) Tervezett kerékpéros Utvonalak (I.

Tolna varmegye
- Paks (TEV 6)

Kiemelt jelentéségli vasuti
kézlekedési kapesolat

(Iétesitmény vagy kijelslt egyéb (it) O Kerékparos féhalézati csatlakozasi - Kalocsa
pont
xy  Utszam

(item)

@D Javasolt haldzati kapcsolatok (11 item) XY, Féhélozatfejlesztési elemek sorsz.

Halézati szerep
Mg Fihilozat

v Mellékhalozat

Fejér Varmegye TRT Esri, HERE, Garmin, Foursquare, METI/NASA, USGS
Orszagos kerékparutvonal 0 5 10 kilométer
Térségi kerékparttvonal (terv.) T T

4, abra: Fejér varmegye kerékparforgalmi féhaldzati tervének fejlesztési javaslatai

28




Mor kerékpdrforgalmi hdldzati terve

3.1.4 MOR RELEVANS TERVEI

MGdr Fenntarthatd Vdrosfejlesztési Stratégidja (FVS) 2

A 2021-2027-es eurdpai unids fejlesztési ciklushoz kapcsolédd, a
fenntarthatésagot és az integrdlt megkozelitést szem el6tt tartd atfogd
alapdokumentum, amely a helyzetfeltar6 (megalapozd), a stratégiai,
valamint a cselekvési és finanszirozasi (TVP) kotetekbdl épil fel.

A két kotetbdl alldé dokumentum stratégidaja az aldbbi f6bb pontokban
foglalhatd Ossze:

1. A tervezés Ot alappillére (dimenzidja): A teljes stratégiai tervezés és
helyzetelemzés 6t tematikus dimenzié mentén valdsult meg, melyek célja,
hogy a varos alkalmazkoddképes, klimasemleges és digitalisan fejlett legyen:

e Prosperdlé varos: helyi gazdasagfejlesztés, innovacié és
befektetésosztonzés.

e Z0ldll6 varos: zold atallas és klimasemlegesség.

e Digitdlis varos: digitalis atallas a tarsadalom bevondsaval.

e Megtartd vdros: tdrsadalmi befogadds, népességmegtartas.

e Kiszolgdld varos: épitett és természeti kornyezet, fenntarthatd
teriilethasznalat.

2. Jovb6kép: A stratégia jovGképe szerint Mor célja, hogy lakossaga
megtartdsaval (14-16 000 f6) egy kellemes, élhetd kisvaros maradjon, amely
6rzi nemzetiségi hagyomanyait, a fejlett ipari hatterére tamaszkodva jo
munkalehetSségeket és stabil életkoriilményeket nyudjt, valamint magas
szinvonalu kozszolgaltatasokkal meg6rzi jardsi vezetd szerepét.

3. Stratégiai célrendszer: A jov6képre épitve harom f6 beavatkozasi teriiletet
és hét részcélt hataroztak meg:

o Gazdasagfejlesztés: A cél egy diverzifikalt gazdasagi szerkezet és
fejlett KKV-szektor kialakitdsa a helyi munkavallaléi bazisra
tamaszkodva, valamint a turisztikai vonzerd (kiemelten a
borturizmus) és szolgdltatasok minGségi fejlesztése.

e Tarsadalom és emberi erdforras: A cél egy ,gondoskodd varos”
megteremtése a lakossagi  igényekhez igazoddé human
kozszolgdltatasokkal  (oktatds, szocidlis- és  egészségigyi
elldtérendszer, sport), illetve a térségkozponti, jarasi funkcidk
fejlesztése a hatranyos helyzet(ek felzarkéztatasaval egyitt.

e Epitett és természeti kdrnyezet: Fokuszban a fejlett helyi és térségi
kozlekedési infrastruktura (E1), az energia- és kdrnyezethatékony,
klimatudatos varoslizemeltetés, valamint az épitett 6rokség és a
tradicidk fenntarthato védelme all.

4. Akcidteriiletek: A beavatkozdsok térbeli fokuszalasa érdekében a varos
teriiletén hat fejlesztési akcidteriletet, valamint két szegregacids
szempontbdl kiemelten kezelendd teriiletet jeloltek ki. Ezek a Varoskozpont,
a Gazdasagfejlesztési akcidteriilet, a Pincés utcak, a Dél-keleti varosrész, a

13 https://mor.hu/sites/all/files/docs/2519/22464.pdf
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Kertvdros, Timdrpuszta, valamint a szegregaciéval veszélyeztetett Arkipuszta
és Fels6dobos.

5. Megvaldsitas, finanszirozds és monitoring: A cselekvési terv a 2023-2027-
es id&szakra o©sszesen 65 konkrét beavatkozast tartalmaz (példaul
ipartertlet-b6vités, Lamberg-kastély felljitasa, bolcs6dei energetikai
felujitas, kerékparutak épitése), amelyek becsiilt 6sszkoltsége 24,623 milliard
forint. A forrasokat elsGsorban a TOP Plusz program vissza nem téritendd
tdmogatasaibdl és 6nkormanyzati 6nerébdl fedezik. A célok megvaldsuldsat
egy monitoring rendszer kdveti nyomon, amely konkrét indikatorokat (pl. egy
lakosra jutd zoldterilet, helyi iparGzési add, vandorlasi egyenleg) rendel a
beavatkozdsokhoz.

MG6r TOP Plusz Viérosfejlesztési Programterve 2021-2027 (TVP) 1

A stratégiai dokumentum, amely a 2021-t6l 2027-ig tarté id6szakra
vonatkozdéan hatdrozza meg a Terilet- és Telepllésfejlesztési Operativ
Program Plusz forrdsaibdl megvaldsitandd konkrét fejlesztési iranyokat és
intézkedéseket. A Programterv jovGképe — az atfogd varosi stratégidval
megegyez&en — kimondja, hogy a cél az élhetd kisvarosias kornyezet és a
lakossag megtartdsa, a hagyomanyok dpolasa, a fejlett ipari és turisztikai
szolgdltatasok, valamint a fenntarthato, kdrnyezet- és klimatudatos épitett
és természeti kornyezet egylittes megteremtése. A jov6kép részeként a
2021-2027-es programozasi ciklusra:

e Megvaldsul a fenntarthaté varosfejlesztés az 1. prioritas keretében,
amely magaban foglalja a beltertleti utak (Virdg és Jegenye utcak)
burkoldsat, a csapadékviz-elvezetési rendszerek kialakitasat
(szikkaszto-tarozé foldmedencével), valamint a Vasut utcdban
szocidlis bérlakdsok kialakitasaval a szocialis varosrehabilitaciot.

e A fenntarthatd energiahatékonysag (2. prioritas) jegyében
megtorténik a Varosi (Nefelejcs) bdlcséde teljes energetikai
korszer(sitése, beleértve a hdszigetelést, nyilaszardcserét,
tetdszigetelést és napelemes rendszerek telepitését a szén-dioxid-
kibocsatas csokkentése érdekében.

e Afenntarthatd human infrastruktura és szolgaltatasok fejlesztése (3.
prioritas) kiterjed a Zimmermann Iskola korszerUsitésére, a Lovarda
utcdban egy fogyatékkal él6k nappali foglalkoztatéjanak
kialakitasara, valamint szdmos, a helyi kozosségeket és a hatranyos
helyzetleket célzd, érzékenyit6 és identitdserGsit6 program
lebonyolitasara.

e A versenyképes varosfejlesztés (6. prioritds) az iparteriiletek és a
turisztika megerGsitését szolgalja, tobbek kozott a 3310 helyrajzi
szamu lpar utca Utpalydjanak korszer(sitésével az lpari Park jobb
megkozelithetGségéért, tovabbd a Fels6dobosra vezet6 81118 j.
kozat feldjitdsdval, illetve a varos emblematikus mlemlékének, a
Lamberg-kastélynak a komplex rehabilitaciojaval.

A Programtervben megfogalmazott elsédleges, mintegy 1,89 milliard
forintos forraskeretre épilG6 vallalasok megvaldsitasa a tamogatasi kérelmek

14 https://mor.hu/sites/all/files/docs/2481/22476.pdf
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2022-2024 kozotti folyamatos benyudjtasaval indult el, és a konkrét
eredmények elérése az indikdtorok szigori nyomon kovetésén, valamint a
palyazati birdlatok sikerességén mulik.

MGér Vidrosi Onkormdnyzat 2024-2029. évekre sz46l6 gazdasdgi programja

Ez egy olyan stratégiai dokumentum, amely 2024-t6l 2029-ig hatarozza meg
a varos vezetGi részére a célkitlizéseket és feladatokat a helyi koltségvetési
lehet6ségekkel és adottsdagokkal ©sszhangban. A Gazdasagi Program
jovéképe kimondja, hogy Mér szdmara a cél egy ,14-16 000 f6 kordli
népességszammal rendelkezd, hagyomanyait 6rz6 és apold kisvaros
kialakitasa, amely kiegyensulyozott értékekkel rendelkezik, vonzza a
turistakat, kedvezéek a munkalehet6ségek és magas szinvonaluak a
szolgdltatasok.” A jov6kép részeként 2029-re:

e Megvaldsul a vdros infrastrukturdlis elemeinek miiszaki szinten
tartasa, a jardaprogram folytatdsa, valamint a 81. sz. féut Deak
Ferenc utcai csomdpontjanak biztonsagos, koérforgalmu
csomoépontta alakitasa.

e BGviil és fejlédik a prof. dr. Schindele Vendel Ipari Park, valamint 4;j,
a fiatalok letelepedését és a csaladalapitast segits lakoteriletek (pl.
a Virag-legenye utca folytatdsdban) jonnek létre a munkaerd
megtartdsa érdekében.

e Zajlik a helyi kozintézmények (pl. Nefelejcs Bolcséde, Lamberg-
kastély), illetve a korabbi renddrségi és tiid6gondozd épiletek
energetikai és funkcionalis felljitasa, ezaltal biztositva a gazdasagos
Uzemeltetést és az liveghdzhatdsu gazok csdkkentését.

e Kiemelt cél a turizmus (bor- és kultdrturizmus) és a helyi k6zosségi
élet tdmogatasa, a civil szervezetek munkdjanak segitése a Civilek
Haza létrehozasaval, és a sportinfrastruktira (Wekerle Sandor
Szabadid6kozpont, Varosi Strand) tovabbi fejlesztése.

A Gazdasagi Programban megfogalmazott véllalasok és fejlesztési tervek
megvaldsitdsat azonban az elkdvetkezd idészakban nagyban befolyasoljak a
rendelkezésre all6 kilsé palyazati (pl. TOP Plusz) forrasok, a helyi
addébevételek alakuldsa, valamint az 4dllami elvondsok (szolidaritasi
hozzajarulds) névekvé terhei.

Mor Telepiilésszerkezeti Terve®®

A terv tartalmazza a mar magasabb rend( tervekben is szerepl6 tervezett
térségi kerékparos Utvonalakat, amik a kovetkezék:

e -MO4r - Pusztavam — (Oroszlany)
o -Székesfehérvar — Sarkeresztes - Fehérvarcsurgd - Séréd — Mor -
(Kisbér)

Mor Vidros Helyi Epitési Szabdlyzata 2022

A szabalyzat a kerékparutak kialakitasaval kapcsolatban a kovetkezd
megallapitasokat teszi:

Bhttps://mor.hu/sites/all/files/docs/1932/23301.pdf
16 hitps://or.njt.hu/eli/v01/727222/r/2022/10
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,Kozuti 2 jell ovezetbe soroltak a kiszolgald utak és az 6nallé
kerékparutak, gyalogutak”

Zoldteriletre vonatkozdan: ,A teriileten kozlekedési, fold feletti
kézmU és hirkozlési haldzatok, létesitmények és berendezések —
gyalogos és kerékparutak, kozvilagitds kivételével — nem
helyezhetd6k el.”

Kilonleges, beépitésre nem szant teriiletnek szamitanak a gyalog-
és kerékparutak

MGdr Vidros Kerékpdrforgalmi Hélézati Terve (KHT, 2019)

32

A 2019-ben késziilt Kerékparforgalmi Haldzati Terv (KHT) célja az volt, hogy
atfogdan felmérje Mor és kornyezete kerékparos kdzlekedésének helyzetét,
és egységes koncepcidba rendezze a haldzati adottsagokat, az igényeket,
valamint a fejlesztési lehetGségeket. A terv stratégiai alapdokumentumként
szolgdlt a vdros komplex kerékparos haldzatanak felépitéséhez, kilonos
tekintettel a TOP (Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program)
keretében tervezett varoskozponti beruhazasok haldzati illeszkedésének
vizsgalatara.

A dokumentum Osszefoglalja a véros kerékpdros hidnyossagait, meglévé
infrastruktirajat és a kritikus, fejlesztend6 pontokat. Ezek a kdvetkezdk:

Haloézati hianyossagok: A kordbbi KHT készitésének idején a
varosban a kerékpdarhdlézat még kialakuldban volt, 6sszefiiggd,
kiépitett haldzatrél nem lehetett beszélni. Bar mintegy 60 km
kerékparos f6haldzatot (parhuzamos szakaszokkal kb. 70 km)
azonositott a terv, ennek jelent8s része korszerdsitésre szorult.
F6bb meglévé infrastruktura: Két domindans meglévé elem volt
azonosithaté. A Mér-Csékaké kozotti kerékpardat (amely 2015-ben
épult, 3137 méter mori szakasszal) jo allapotu volt, de hianyzott a
biztonsagos telepliléskozponti bekotése. A masik a mintegy 1,5 km
hosszu iparteriileti (Nemes utcai) egyesitett gyalog- és kerékparut,
amely szlik  keresztmetszetével (230 cm) és elavult
aszfaltburkolatdval atfogo fejlesztést, szélesitést igényelt.

Kritikus pontok: A 81l-es f6ut jelent6s fizikai akadalyt és
balesetveszélyt jelentett a kerékparosok szamara; a 8216-os Ut (Deak
Ferenc utca) feletti felliljaré hid példaul szlik keresztmetszete miatt
kifejezetten veszélyes gdcpontként volt nyilvantartva, melynek
bontasat és kdrforgalomma torténd atépitését irdnyoztak eld.

A KHT készitésekor meglévé kerékparos létesitmények osszefoglalo
abrdjat a 5. abra tartalmazza.
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5. dbra: Tervkivonat - M.l. meglévé allapot meglévé kerékparos f6halozati elemekrdl (forras: 2019-es KHT)

A koncepcié a fejlesztéseket kettds fokusszal: a hivatasforgalmi (nem
elfelejtve az ipari parki ingazast) és a turisztikai/szabadidds igények egyidej(i
figyelembevételével hatdrozta meg.

Orszagos és regionalis kapcsolatok: az Orszagos Teriiletrendezési
Terv (OTrT) és Fejér megye tervei alapjan Mor a Székesfehérvar—
Mor—Kisbér regionalis kerékparos tengelyen fekszik, amely a 81-es
féut térségében, a kornyezd telepliilések (Bodajk, Soréd, Csékakd,
Magyaralmas) felf(izésével alakithatd ki. A térségi halozat 6 feladata
a Vértes (Gant, Csakvar) és a Bakony (Bakonycsernye, Zirc) felé
iranyuld turisztikai vonalak fejlesztése és integralasa.

A vasuti nyomvonal dilemmaja: kiemelt potencidlként azonositottak
a felhagyott pusztavami vasuti nyomvonal kerékparatként torténd
Ujrahasznositasat. Ezt azonban nehezitette, hogy a kilonbozé
szerkezeti és megyei tervekben ezen a nyomvonalon részben varosi
elkertlé ut, részben vasuti fejlesztés, részben pedig kerékparut
szerepelt, melyek 6sszehangoldsa elengedhetetlen volt.

A helyi halézati elemeket és a vasuti nyomvonalat dbrazoljak a kdvetkezd
abrak (6. dbra és 7. dbra)
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: Szerkezeti terv kivonat (forras: 2019-es KHT)
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balesetveszélyes csomopontjanak biztonsagos, korforgalmu
atépitése kerékparos atvezetésekkel, mintegy 250 millié forintos
becsilt tdmogatdsbdl. Szintén roévid tdvu cél volt a Laté-hegyi tavak

felé vezet6 turisztikai Gtvonal kijelolése. A tervezett kérforgalomrél
a tervet a 8. dbra mutatja.
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8. abra: Tervezett allapot I. M6r varos kerékparos halézatanak kialakitasa rovidtavon (forras: 2019-es KHT)
[ ]

K6zéptav (5-15 év): Ide soroltak a kornyezé telepiilések (példaul
Bodajk) bekotését, a regionalis haldzatok kiépitését, az ipartelepi
halézatok komplex megujitasat, a vasuti nyomvonal kerékparos

fejlesztését, valamint a 81-es és 8216-os utak (hid) kiilon szintd
csomoépontjanak kérforgalomma torténd atépitését.
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Hosszutav (>15 év): A stratégia cslcsa az orszagos tervekben
szerepl6 M81-es gyorsforgalmi (elkeril6) ut megépitése, amely
tehermentesitené a jelenlegi 81-es féutat, lehetévé téve annak helyi
és regionadlis kerékpdros haldzatba torténd biztonsagos integralasat.
A vonalas infrastruktira mellett a KHT ramutatott a kiegészit6
|étesitmények fontossagara is. Kiemelt javaslat volt korszerd, oldalrdl
tdmaszthatd kerékpartarolék és B+R (Bike and Ride) pontok
telepitése a buszpalyaudvarnadl és a Lamberg-kastély kornyezetében,
tovabba koztéri szervizpontok, informacios tablak és tematikus
turisztikai (boruti) kiadvanyok Iétrehozasa.
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3.2 VIZSGALT TERULET BEMUTATASA

A vizsgalt teriilet Mor kozigazgatasi teriilete, kitérve a szomszédos
telepiilésekkel valé kapcsolatokra is.

3.2.1 TELEPULESSZERKEZET

A vdros szerepe a teleplilési hierarchigban

MoOr a Kozép-Dundntulon, a Vértes és a Bakony ko6zott, a Mdéri-arokban
fekvé kisvaros, mintegy 85 km-re Budapesttél és 26 km-re
Székesfehérvartdl. Lakossdga meghaladja a 13 ezer f6t. Ez a szdm
folyamatosan csokken az elmult évtizedben: 2017-ben még 14 024 f6 volt, a
KSH adatai szerint, azonban ez 2025-re 13 256 f6re esett vissza. Ezt a
népességszam valtozast a 12. abra mutatja be.

14200
14000
13800
13600
13400
13200
13000

12800
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

12. abra: Népességszam évenkénti valtozasa 2017-2025 kozott (forras: KSH)

Mor a kornyez6 telepiilések gazdasagi, kereskedelmi és kulturalis
kozpontja. A 13. abra azt mutatja meg, hogy a varos vonzaskorzetében
milyen ardnyu a Morra ingdzok szdma; a sotétebb szinnel jelzett teriileteken
magasabb ez az érték. A kérnyezd telepiilésekrél meghaladja az ingazék
aranya a 10-20%-ot, igy jelentés ingaforgalom érkezik Nagyvelegrdl,
Pusztavdmrol, Surrdl, Bakonysarkanyrdl, Akarél, Bakonycsernyérdl,
Szaparrdl, Balinkardl és Jasdrol.

A funkcionalis varostérség az EU-OECD definiciénak megfelel6en azokat a
telepiiléseket foglalja magaban, ahonnan a foglalkoztatottak tobb mint 15%-
a kézpontba ingazik. Ez északnyugaton talnyulik a Méri jaras teriiletén, mig
Bodajktol délkeletre mar alig érvényesiil Mor vonzereje, az ingdzok
tulnyomorészt Székesfehérvarra kozlekednek.
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Mor vonzaskorzetében a lakossagszam 25 757 f6r6l 26 059 fére n6tt 2017
és 2025 kozott. Ez minimalisan meghaladja az 1%-os ndvekedést, amit nem
lehet szdmottevének nevezni, azonban a vizsgdlt terlleten az egyes
telepiléseken jelent6sebb valtozas volt tapasztalhatd, amik igy
Osszességében kiegyenlitették egymast.

Ezek a telepllések pdar ezer f6 lakossaggal rendelkeznek; a legnépesebb
Bodajk, ahol majd 4000-en laknak. Ezekhez a lakossagszamokhoz viszonyitva
mar az 5-6%-os valtozas is jelentésnek mindsiil. 3 teleplilésen volt jelentss,
6%-ot meghaladd lakossagcsokkenés a vizsgdlt idGintervallumban, ezzel
szemben 5 telepiilésen volt 6%-ot meghaladé novekedés.

A vdrosszerkezet jellemzéi kerékpdros szemmel

Mor szerkezete a féldrajzi adottsagok miatt is vélgyfekvésd, a Mari-arok
vonalanak megfelel6en a 81. sz. f6ut és a Komdarom-Székesfehérvar
vasutvonal irdnydval egyez6 északnyugat-délkeleti tengely mentén hazaédik.
Ezt bemutatja a 14. dbra.

Alaké és gazdasagi teriletek emellett a kozlekedési tengely mellett két oldalt
huzédnak. EbbdSl a féuti tengelyb6l négy utca mentén lehet a vdrost
megkozeliteni, ezek kozll kettS szeli at az elvalaszté jelleggel bird 81. sz.
féutat. A Velegi ut — Deak Ferenc utca — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Széchenyi utca
jelent6s keresztirdnyl forgalmat biztosit a 81. sz. f6uton at, illetve ide
csatlakozik a Dézsa Gyorgy utca is a Szent Istvan téri korforgalommal. A varos
déli terliletén a Kodaly Zoltan utca biztosit gy(jt6 szerepet.

Mor belvarosa a torténelmi varosmagbdl alakult ki. A varos f6bb terei és
utcai itt taldlhatéak, siir(i beépitettség is megfigyelhets. Intézmények
sokasaga, példaul a Varoshaza, templomok, kereskedelmi egységek,
éttermek, kavézok és Uzletek is itt talalhatdak. Ide tartozik a Szent Istvan tér,
ami a varos f6tere, kdzponti csomdépontja, a Dedk Ferenc utca, ami az egyik
f6 tengely a varoskozpontban. A torténelmi multtal rendelkez6 Kossuth Lajos

utca iskolanak és lizleteknek ad otthont.
A belvarostodl délre és nyugatra lakételepek talalhatdk.

A varos masik meghatarozé 6vezete, a hagyomanyos csaladi hazas, hosszu
telkes beépitésti része, itt keskeny, akar egysavos utcdk és jardak allnak a
kdzleked6k rendelkezésére. Eszakon nagy teriileten taldlhaték ilyen
ovezetek, délen kisebb, de szintén jelent6s, mig a keleti kertvaros egyediil a
Széchenyi utcan keresztll kapcsolédik a varoshoz.

A varos nyugati oldalan ipartertlet taldlhatd, ami gazdasagi és ipari forgalmat
general, ezen funkcidkat ellatva.

Mor véarosa az elmult évtizedekben mérsékelt, de érzékelhetd terileti
valtozdsokon ment keresztiil. A lakéteriiletek peremiranyban bdviiltek, a
kertvarosias beépités nétt, igy csokkent a varos atlagos beépitési stirlisége,
ami 4dltaldban az autdéhasznalat novekedése iranyaba hat. Emellett
megjelentek az ipari és gazdasagi teriiletek a varos nyugati felén, ez névelte
a funkciok térbeli elkiulontlését, ezaltal néttek a varoson belili kozlekedési
igények. Mindezzel egyiitt Mor kompakt varosnak tekintheté kis
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tavolsagokkal: a varoskozpont a telepiilés barmely pontjarél 2-3 km-en
(kerékpdrral 10 percen) beliil elérhetd.
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14. abra: Foldrajzi adottsagok
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3.2.2 DOMBORZATI ES EGHAJLATI VISZONYOK

Domborzati viszonyok

Klimatikus viszonyok

Mor domborzati viszonyait a Vértes és a Bakony kozti fekvése hatarozza
meg. A varos belterilete 180-210 m tengerszint feletti magassagban
helyezkedik el, azonban a varost kornyez6 terileteken, f6leg a Vértes felé
haladva ez jelentGsen ng, akar a 400 m magassagot is eléri.

Emiatt a kozlekedési halozaton jelentGs hossz- és keresztiranyu esések is
el6fordulhatnak, jellemzd6k a hosszabb elnyilé emelkedék és lejtdk.

Ezen adottsagok miatt szamolni kell a felszini lefolyasbdl eredd
jelenségekkel, vizmosasokkal, erdzidval, akdr a burkolatra kerulé
hordalékokkal. A valtozé terepviszonyok miatt gyakoriak a nem belathato
utszakaszok, amik fokozott figyelmet igényelnek.

Eghajlatat tekintve Mér atmeneti klimaval rendelkezik, hiszen az alféldi és a
kozéphegységi hatasok is érvényesilnek. A volgyi fekvése miatt a lokalis
mikroklimatikus jelenségek is megjelennek, ilyen példaul a
szélcsatornahatas, ami a kdzlekedést is befolyasolhatja.

A klimavaltozds Mdéron is érzékelhets, amint azt a 15. dbra is mutatja. A
A szaggatott kék vonal az éghajlatvaltozas linearis trendjét mutatja. A
grafikon alsé részén az ugynevezett felmelegedési csikok lathatdok. Az egyes
szines csikok egy-egy év atlaghomérsékletét jelzik, a kék szinliek a
hidegebb, a pirosak a melegebb évek. A 2000-es éveket kovetéen
drasztikus melegedés figyelhet6 meg, ami 10 év alatt kézel 1 Celsius fok
melegedést jelentett. Ez a klimavaltozas kett6és hatdssal van a
kozlekedésre, hiszen a nydri melegek emelkedésével egyes napokon
kellemetlenné valik a kerékparozas az olykor 37 Celsius fokot is eléré hGség
miatt. Ezzel szemben az év tobbi része jorészt enyhiilt, igy a kerékpdrozas
mas évszakokban és akar télen is szélesebb korben elfogadott kozlekedési
maddda valhat.
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Zoldfeliiletek

Mean yearly temperature, trend and anomaly, 1979-2025.

Moér 47.38'N, 18.20°E.

15. abra: Eves h6mérséklet-valtozas Méron (meteoblue.com)

A vdros nagy részét természeti kornyezet Ovezi, illetve a beépitett
teriileteken is jelent6s a névényzet megjelenése. Ezek szik és kanyargos
utcdkban azonban az Utszakasz beldthatdsagat is korlatozhatjak, igy
folyamatos fenntartast igényelnek, hogy az (rszelvény szabadon maradjon.

A varos délnyugati teriilete a Bakony irdnydba tdjvédelmi szempontbdl
érzékeny teriilet, igy a fejlesztések ezen a szakaszon kilon figyelmet
igényelnek.

3.2.3 FORGALOMVONZO LETESITMENYEK

Fontosabb kiilsé célpontok

Fontosabb belsé célpontok

44

Hivatasforgalom miatt sokan ingdznak telepuilések kézott, nincs ez masként
Mor esetében sem. Mortdl koriilbeliil 25 km-re taldlhaté Fejér megye
székhelye, Székesfehérvar, igy ez jelentés mennyiségli munkaerot és
tanulét vonz a varosba Morrdl is.

GyOr és Tatabanya is elérhetd tavolsagra van Moértél, az el6bbi 55 km-re,
mig a Komarom-esztergomi megyeszékhely csupan 35 km-re. Ezekre a
telepiilésekre nem a napi ingdzas a leger6sebb, azonban kozponti és
nagyvarosi funkciojuk miatt vonzé célpontok lehetnek.

A varoson bellli utazdsok leggyakoribb céldllomasa a munkahely. Mér
teriiletén m(ikod6, legtobbet add6zd és legtobbet foglalkoztatd cégek
tobbsége a varos nyugati 81-es Ut melletti iparteriileti részén talalhatok. Itt
vannak a nagyobb bevasarlékozpontok is. Jelent6s foglalkoztatdk
m(ikddnek még a varos kdzponti teriletén, a torténelmi belvarosban, és a
szabadidds lehetGségeket biztositd kdzpont teriletén is.
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16. abra: Forgalomvonzo létesitmények és kibocsaté teriiletek

45




Mor kerékpdrforgalmi hdlozati terve

F6 kiilsé kibocsdto teriiletek

F6 belsd kibocsato tertiletek
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e MOor belvarosi ovezete, Vértes utca, Tancsics Mihaly utca kozotti
teriilet, az itt talalhatd Varoshaza, Lamberg-kastély, Szent Istvan tér,
amik egyarant kinalnak hivatasforgalmi és szabadidés forgalmi
célpontokat.

o Iparteriiletek: Mdr nyugati teriiletén talalhaté ipari teriilet.

e Oktatasi intézmények: Az iskolak, dvodak jelentds része szintén a
belvarosi 6vezetben taldlhaté. A Dr. Zimmermann Agoston Altalanos
Iskola és a Székesfehérvari SZC Perczel Mdér Szakgimndaziuma esik
ezen kivdl.

e Kereskedelmi létesitmények: A boltok és vendéglatd egységek egy
része a belvarosi dvezetben talalhatd, a Dedk Ferenc és Wekerle
Sandor utcak mentén, azonban a 81. sz. f6ut mellett, az ipartelepen
is kialakitasra keriltek nagyobb aruhazak, példaul Rossmann, JYSK és
Lidl.

o Egészségiigyi intézmények: A Moér Varosi Kérhaz és a Szakrendel6 a
Ddzsa Gyorgy utca és a Tancsics Mihaly utca kozott taldlhatd, a
Kérhaz utcaban.

o Kozlekedési csomodpontok: a varosi autébusz-pdlyaudvar és a
vasutdllomas.

e A Tancsics Mihdly at déli végén taldlhaté Wekerle Sandor
Szabadid6kozpont is az forgalomvonzé létesitmény a varosban.

e A Dodzsa Gyorgy utca és a Tancsics Mihdly ut kozott megtaldlhatd
Millenniumi Park ad teret a varosi KRESZ parknak, ami lehet&séget
biztosit a gyermekek szamdra a biztonsdgos kozlekedés alapjainak
elsajatitasara, igy ez gyakori kerékparos célpont, hiszen a kerékparos
kozlekedési szabalyok is tanulhatdk ebben a parkban.

A 6 kiils6 kibocsatoé teriiletekhez azok a teleplilések tartoznak, ahonnan a
legnagyobb a Morra ingazék aranya. Ez a telepiilés vonzdskdrzetében a
legérzékelhet6bb, ahogy mar a 3.2.1 Telepllésszerkezet alfejezetben
emlitettik a vizsgalt terlletiinkdn belil Bodajktél dél-keletre a Morra
ingdzdok aranya jelent6sen lecsokken, igy addig tart a funkcionalis
varostérség, ahol a f6 kibocsato teriletek talalhatok. Ezt a 13. dbra mutatja
be.

Mor lakéfunkcioju, napi forgalmat generalé (kibocsatd) teriiletei jol
elkulonithetdk siirli beépitési lakotelepi, illetve lazabb, csaladi hazas
kertvarosi zénakra. A véros lakéteriileteinek dont6 tobbségét (84%-at) a
lazdbb beépitésl, kertvarosias Ovezetek teszik ki, mig a sdribb
lakossdgkoncentracid a panel- és tombhdzas negyedekben jelenik meg.

e A legnagyobb forgalomkibocsaté ovezetek kozé tartoznak a belsé
varosrész déli és nyugati peremén talalhatd, hazgyari technoldgiaval
épllt 4 emeletes panelhazak. Ide sorolhaték a Dézsa Gyorgy utca és
a Koddly Zoltan utca lakételepei, valamint a Vértes utcai lako-
pihen6 oOvezet panelhazai. Ezen a terlleten slrd a
lakossagkoncentracio, de a Deadk Ferenc utcai 0sszekottetés révén
ebbdl a gécbdl konnyen megkozelithets a varos tobbi pontja.
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Szintén slirlibb, panelhazas beépitésii teriilet talalhaté a nyugati
Ipari teriilet peremén, a Velegi it mentén. Az itt él6 lakossag, illetve
az innen a Belvarosba iranyuldé forgalom szamara azonban komoly
fizikai akadalyt és elvagd hatast jelent a 81. sz. f6ut és a vasutvonal.
A Kertvaros kiterjedt, jellemzéen csaladi hazas beépitésii zonaja
gylriszerlien oleli kérbe a belsé varosrészt. Hatalmas kiterjedése
miatt a napi hivatasforgalom egyik legfontosabb, bdar térben
egyenletesebben eloszlé kibocsato teriilete.

Karakterében és beépitettségében ide tartozik a Banydsz-telep is,
amely azonban féldrajzilag némileg elkiilonil a vdros tobbi
részét6l. Ezt a zomében csalddi hazas varosrészt a Vén-hegy
sz6l6sdombjai valasztjak el a kozponttdl, igy az itt generdlddd
forgalom szinte teljes egészében egyetlen Utvonalra, a Széchenyi
Istvan utcara koncentralddik a vadrosmag elérésekor.!’

3.2.4 A KEREKPAROS KOZLEKEDES SZEREPE

3.2.4.1 Koézlekedési szokdsjellemz{k, kerékpdros kdzlekedés részardnya

KSH Népszdmldlds 2022

A Kozponti Statisztikai Hivatal dltal végzett 2022-es népszamlalas alapjan a
legdominansabb kézlekedési méd Méron az autoval kozlekedés.

Az adatokat a népszamlalds idején lakdhely szerint vették fel, igy a
kozlekedési médok megoszlasat is csak teleplilésenként lehetett kezelni és
amely csak a munkaba/iskolaba jaras szokasait fedi le, a mas célu (példaul
bevasarlas vagy szabadidGs céllal torténdket) utazdsokat nem tartalmazza. A
kozlekedési médok aranyanak megoszlasat az 1. tablazat és a 17. abra
prezentalja.

1. tablazat: Kézlekedési modok hasznalatanak megoszlasa a munkaba/iskolaba

jardk korében (KSH Népszamlalas 2022)

Csak gyalog kozlekedik 1373
Helyi autébusszal kozlekedik 531
Tdvolsagi, helykozi autdbusszal kdzlekedik 741
Vonattal kozlekedik 26
Autoval kozlekedik 3653
Motorkerékparral kdzlekedik 56
Kerékparral kdzlekedik 517
Mads mddon kozeledik 621
Kétféle jarmdvel kozlekedik 684
Haromféle jarm(ivel kézlekedik 96
Kozleked6k 6sszesen 8298
Nem kozlekedik 305
Osszesen 8603

17 Mér Varos Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027 (FVS) — Megalapozd
munkarész 2.5.5. Equinox Consulting, 2022
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Kétféle jarmivel kozlekedik

Mas moden kozeledik

Kerékpéarral kozlekedik

6%

Motorkerékparral kozlekedik

Haromféle jarmivel kozlekedik

A felmérés alapjan a kozlekeddk 40%-a az autds kozlekedést preferdlja. A
kerékparral kozleked6k a vizsgalt mintanak csupan a 6%-at teszik ki, ami
rendkivil alacsony a személygépjarmdvel kozlekedGkéhez képest. A helyi
autdbusszal utazok aranya is 6%.

Az erl6sen domindlé autdés kozlekedés utdn a madsik legnépszer(bb
kozlekedési mod a csak gyalogos kozlekedés, ami 15%-at teszi ki a
megoszlasnak.

Mor
MNem kozlekedik

9% Csak gyalog kozlekedik
15%

Helyi autdbusszal kozlekedik
6%

Tavolsagi
autdbusszal
kozlekedik
8%

Vonattal
kozlekedik
0%

Autoval kozlekedik
40%

17. abra: Kézlekedési médok hasznalatanak megoszlasa a munkaba/iskolaba jarék kérében (KSH Népszamlalas
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2022)

A 18. abra a 2022-es népszamlalas alapjan kategorizalja a telepiilésenkénti
leggyakoribb kozlekedési mddot, telepilésen belili munkaba és iskoldba
jards vonatkozasaban. Itt is lathatd, hogy Mdron az autdés kozlekedés a
legnépszer(ibb, a szomszédos telepililések egy részén a gyaloglas. A
domborzati adottsagok miatt a Dundantuli kozéphegység terlletén kevés
olyan telepiilés figyelhet6 meg, ahol a kerékpdros kozlekedés a leggyakoribb.
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18. abra: Leggyakoribb kézlekedési mad foglalkoztatottak munkahelyre és kozoktatasban tanuldk iskolaba

kozlekedése korében (telepiilésen beliil)
KSH Népszamlalas 2022

Az online kérdéiv eredményei

A SUMP és KHT megalapozasa céljabdl 2026-ban készitett, nem reprezentativ
online kérd@iv az alabbi eredményeket hozta — nagyjabdl alatamasztva a fent
leirtakat.

m 18-29 = 30-39 = 40-49 50-64 m 65+

19. abra: Kormegoszlas, %, N=359
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177

Az online kérdGivet 0sszesen 359-en toltotték ki érvényesen, nék és férfiak
fele-fele aranyban. A valaszaddk kor 6sszetételét az aldabbi 19. abra mutat;ja:
a legfiatalabbakat és a legid6sebb korosztalyt tudtuk a legkisebb aranyban
elérni, legnagyobb ardnyban a 40-49 éves korcsoport toltotte ki a kérdGivet.
Az atlagéletkor 43 év volt.

A gazdasagi aktivitast tekintve a valaszadok négyotode (81%) aktiv, 6 szazalék
inaktiv, 4-4 szazalék tanuld vagy nyugdijas, 3 szazalék nyugdijas dolgozé és
paran nem adtak meg. A lakdhelyliket tekintve sikeriilt elérni a méri térség
egyéb telepilésein él6ket is: a valaszaddk nem egész kétharmada (60%)
mori, egyotode (19%) pusztavami, 6 szazalék toltotte ki Magyaralmasrol és a
tobbi vdlaszadd kiilonbo6z6 teleplilésen él, ugyis mint Bodajk, Soréd, Isztimér,
Kincsesbanya stb.

Vasttal 15866900 9% 44% 38%
Egyéb eszkozzel 1'9%2% 16% 75%

Helyi autébusszal 3846940 6% 28% 57%

Motorkerékpdrral, robogéval "05% 6% 12% 73%

Tavolsagi- vagy helykozi autobusszal -- 9% 14% 42% 23%

Kerékparral | EEHIGEE 21% 16% 23% 26%

Autéval (utasként) [ IEEEINIESED 27% 23% 19% 11%
Csak gyalogosan _- 23% 14% 17% 12%

Autoval (vezetskent) | NP AR sas%R % 13%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Minden nap (hétvégén is) B Minden hétkéznap Hetente néhanyszor

Havonta néhéanyszor Ritkdbban Soha

20. abra: Milyen gyakran utazik az alabbi kézlekedési eszkozokkel? (Lakossagi kérdGiv, n=359)
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A kozlekedési szokasaikat tekintve, autdval vezetéként (is) a kitolt6k 82%-a
(az aktivak korében ez az arany 86%), gyalogosan 58%, kerékparral 34%,
tdvolsagi- vagy helykozi, illetve helyi autdbusszal rendre 20% és 9%, vonattal
16% kozlekedik legalabb hetente néhanyszor.

A térképen volt lehetGség jeldlni a leggyakoribb Utvonalakat, illetve, hogy
azokat milyen kozlekedési mdddal szoktak megtenni. A 20. dbra mutatja,
hogy a legtébben autéval (vezetSként) teszik meg a leggyakoribb Utvonalat a
kovetkez6 leggyakoribb (12%) a helyk6zi autdbusz, és csak ezt koveti a
kerékpar (8%) és gyaloglas (7%), majd az utasként autézds (5%), vasut (3%),
végil pedig a helyi autébusz (2%).
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21. abra: Kérijiik, jelolje, hogy altalaban milyen kézlekedési médot hasznal az
adott tutvonalon! (N=412)

A kérddivben rakérdeztiink a kerékparos utvonal céljara is. Ahogy a 22. dbra
mutatja, a szabadid&s cél a leggyakoribb (71%), a kozlekedés 27 szazalék és
a sport 19 szazalék.

80
71

70
60
50
40
30 27
20
10
0
Kozlekedés céljabdl Szabadidds Sport
22. abra: Milyen célbél hasznalja ezt az Gtvonalat? Tobb valaszlehet6ség, %,
N=128

A javasolt kerékpdaros Utvonalra 241 térképes jel6lés érkezett, amihez szinte
mindenki tobbféle célt jeldlt meg. A 23. dbra mutatja az eredményeket
gyakorisag szerint: a korabbihoz hasonldan a szabadidGs cél a legnépszeriibb
(67 és 49%), ezt koveti a mindennapi kozlekedés egyediil (39%), majd az
orszaguti kerékparsport (21%), a mindennapi gyerekes kozlekedés (18%) és
a terepi kerékparsport az utolsé (8%) a sorban.
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Szabadidds kerékparozas(kirandulas)
egyedil vagy felnétt tarsasaggal

e 67%

Szabadid@s kerékparozas gyerekekkel [N 49%

Mindennapi kozlekedés egyeddl (pl.
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I 39%
Kerékparsport (orszaguti) [N 21%
Mindennapi kézlekedés gyerekekkel | 18%
Kerékparsport (terepen) [l 8%
Nem adtameg [ 10%
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23. abra: Milyen célbél hasznalna a javasolt Gtvonalat? (Tébb valaszt is
megjeldlhet!) %, N=241

A kérdGiv végén volt lehetGség szabadon megosztani kozlekedési
problémakat. Ertelemszertien — az el6z6ekkel harménidban — az autds
észrevételek voltak tobbségben, ezt kovették a kozosségi kozlekedéssel,
majd az egyéb kategdridba tartozdé kommentek, a kozlekedési kulturaval és a
biztonsagos kdzlekedés hianyardl sz616 bejegyzések és végil a kerékparos és
gyalogos. Ezek eredményeit a 3.3.1. A beavatkozasi terilet
kerékparozhatdsaga ciml fejezet is kifejti.

3.2.4.2 A kerékpdros kézlekedés forgalmi adatai
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A Magyar K6zut az orszag szdamos pontjan végez folyamatos gépi (automata),
illetve rendszeres kézi kerékparforgalom-szamlalasokat. Modron és
térségében azonban nem taldlhato ilyen mér6pont.

Az Orszagos Kozuti Adatbank tartalmaz kerékparos forgalomra vonatkozé
adatokat, ezek azonban a forgalomfelvételek korlatai miatt nem tekinthet6k
megbizhatonak.

Mor térségében a 81. sz. f6Ut, a 8216. és a 8127. jelli utak adatai biztositottak
az OKA forgalomfelvételei alapjan. Ezeken az utakon az 5315, 1220, 5957,
5355, 9415, 9791 jel(i szamlaldallomasok rendelkeznek relevans adatokkal. A
81. sz f6uton magas a kapacitas és nagy a gépjarm(iforgalom, illetve a f6uton
a kerékparos kozlekedés csak célforgalomban megengedett, ezért alacsony a
kerékparozok aranya. Ezzel szemben az alacsonyabb rend( utakon, ahol
kisebb a forgalom, nagyobb ardnyban kozlekednek kerékpdrosok, hiszen a
kisebb nehézgépjarmdi, illetve Osszességében kisebb motorizalt forgalom
miatt jobban kerékparozhatdk ezek az utszakaszok.
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2. tablazat: Kerékparforgalom (kerékpar/nap, OKA)

5315 81 1652 2000 83% 17205 1
1220 81 1111 2000 56% 12773 3
5957 81 903 2000 45% 10376 16
5355 8216 507 1200 42% 4972 34
9415 8127 533 1200 44% 5550 21
9791 8127 538 1200 45% 5910 114

A 2026.04.15-i és 05.28-i csucsorai forgalomszamlalasok alapjan, melyek

jellemzéen a hétkoznapi, kozlekedési céli kerékpdarozast tudtdk
szamszerdsiteni, a napi forgalomra az aldbbi becslések tehetdk:
3. tablazat: Kerékparforgalom (kerékpar/nap, forgalomszamlalasok alapjan szamitott)

Szent Istvan tér - Kossuth Lajos utca - Bajcsy-Zsilinszky Endre utca - Bajcsy-Zsilinszky utca 80
Tancsics Mihaly utca csp.

Szent Istvan tér - Kossuth Lajos utca - Bajcsy-Zsilinszky Endre utca - Kossuth Lajos utca 300
Tancsics Mihaly utca csp.

Szent Istvan tér - Kossuth Lajos utca - Bajcsy-Zsilinszky Endre utca - Szent Istvan tér 110
Tancsics Mihaly utca csp.

Szent Istvan tér - Kossuth Lajos utca - Bajcsy-Zsilinszky Endre utca - Téancsics Mihaly utca 330
Tancsics Mihaly utca csp.

Ddzsa Gyorgy u. - kerékparut Ddzsa Gyorgy utca észak 40
Ddzsa Gyorgy u. - kerékparut Dézsa Gyorgy utca dél 60
Ddzsa Gyorgy u. - kerékparut régi vasuton vezetd 60

kerékparut

korforgalom (Deak Ferenc utca - Wekerle Sandor utca - Szent Istvan tér - Ddzsa Gyorgy utca 40
Dézsa Gyorgy utca)

korforgalom (Dedk Ferenc utca - Wekerle Sandor utca - Szent Istvan tér - Dedk Ferenc utca 100
Dézsa Gyorgy utca)

korforgalom (Dedk Ferenc utca - Wekerle Sdndor utca - Szent Istvan tér - Koztarsasag tér 50
Dézsa Gyorgy utca)

korforgalom (Dedk Ferenc utca - Wekerle Sandor utca - Szent Istvan tér - Bajcsy-Zsilinszky utca 90
Dézsa Gyorgy utca)

Ipari park lampas csp Nemes utca 500
Ipari park lampas csp Ipar utca 500
Ipari park lampas csp 81. sz. féut (észak) 0
Ipari park lampas csp 81. sz. féut (dél) 0
Hunyadi-Széchenyi Hunyadi utca 120
Modnus-Wekerle-Rakdczi-Kossuth-Futar Monus lllés utca 300
Modnus-Wekerle-Rakdczi-Kossuth-Futar Wekerle Sdndor utca 250
Mdnus-Wekerle-Rakdczi-Kossuth-Futar Rakoczi Ferenc utca 180
Mdnus-Wekerle-Rakdczi-Kossuth-Futar Futdr utca 80
Mdnus-Wekerle-Rakdczi-Kossuth-Futar Kossuth Lajos utca 210
Gyar utca csp. Gyar utca 100
Gydr utca csp. Velegi ut 390
Gyar utca csp. Dedk Ferenc utca 350
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A 24. abra térképe a forgalomszamlalasok és az OKA adatai alapjan abrazolja
a napi kerékparforgalmat.
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[ aaaaaaaa—m 000 O SSaaaaaaas )

Vizivaros

Kerékparforgalom
(jarm(i/nap, OKA és forgalomszamlalds) 50- 100
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0-20 200- 500
20-50 e 500- 654 \
[\’4‘ #7875  Mor fenntarthatd vérosi mobilitési terve
1Ly . és kerékparforgalmi halézati terve
“OB‘L ISS‘ M US Mobilissimus 2026
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24. abra: Kerékparforgalom
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A Strava alkalmazds eredményei

A 25. 3bra a Strava alkalmazas hasznaldi dltal a kerékparral megtett
utvonalak sGrlségét, intenzitdsat dbrazolja 6nkéntes adatfeltoltés alapjan. A
mintavétel nem reprezentativ, a Strava felhasznaldinak tulnyomadrészt
szabadid@s, sportolasi célu kerékparozast utvonalait mutatja.

A szabadid6s jellegli kerékpdrozds elsGsorban a biztonsagos, jol
kerékparozhaté utvonalakon (Mdr-Bodajk, Kincsestdj kerékparat, Mor-
Csbkakd, Vértes burkolt utjai) és az orszagos kozutakon jelenik meg. A
leger6sebb szabadid6s és sport célu kerékparos forgalom ezeken a
szakaszokon észlelhetd:

e Velegi Ut — Dedk Ferenc utca

e Széchenyi utca — Arki Gt

e Dodzsa Gyorgy utca, Mor-Bodajk
e Kincsestaj kerékparut

e (Csokakdi ut, Mor-Csdkakd

e Tancsics Mihaly utca

A szabadidGs (vendég)forgalomban a kijel6lt Utvonalak (Horizont kalandtura-
utvonal, 25. és 250. sz. Utvonalak stb.) szerepe id6vel novekedhet, de azzal
szamolni kell, hogy mennyiségileg meghatdrozé6 a helyi (mdri,
székesfehérvari) eredetl kozlekedési és szabadid6s célud forgalom marad.

A nyilvdnos kérddiv szerint haszndlt és javasolt kerékpdros utvonalak

A lakossagi kérddivben felmért kerékparos ttvonalak h6térképét a 26. abra
tartalmazza. A hétérképen minél sotétebb voros a jeldlés, annal tobben
jelolték be az adott szakaszt, illetve Utvonalat.

A jel6lések jelentGsen koncentralédnak az ipari park felé, a Velegi uton. Ez
jelzi a kerékparos forgalmi igényt ezen a szakaszon is.

Sok kitolt6 jel6lte a belvarosi Utszakaszt, a Dedk Ferenc utcai kerékparsav
mentén, ebbdl kovetkeztethetiink arra, hogy ez egy jé helyen kialakitott
létesitmény. Ennek folytatasa is népszer(i a lakossag korében, ilyen példaul
a Széchenyi utca, illetve az Arki utca.

Az Arki utcai frekventalt jeldlés tovabb folytatddik Pusztavdm, valamint a
pusztavami ipartelep iranydba, ami jelentds telepilések kozotti forgalmi
igényt indikal.
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25. abra: Kerékparforgalom (Strava Metro)
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Hasznalt és javasolt kerékparos ttvonalak hétérképe
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26. abra: Lakossagi kérdGivben megjelolt hasznalt és javasolt kerékparos utvonalak hétérképe
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3.2.4.3 Szezonalitds
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A Magyar Kerékparosklub 2025-ben az Aktiv Magyarorszagért FelelGs
Allamtitkarsag tamogatasdval készitett egy reprezentativ kutatast, amit 2018
6ta minden évben megtesznek. 3000 f6 online kikérdezésével késziil ez a
kérddiv. Ez felméri a magyarorszagi kerékparhasznalati szokasokat, ami
bemutatja, hogy a hazai felnGttek tobbsége szokott kerékparozni, de nem ez
az elsédleges kozlekedési modjuk, sokkal inkabb a személygépjarmd.

A kozép dundntuli régidban a lakossag 24%-a haszndlja a kerékpart
kozlekedési eszkozként. Ezt a 27. dbra mutatja be.

Kerékpart kozlekedési eszkozként

hasznalék aranya région
a teljes népességb

18%

A felnéttek 60 szazaléka szokott kerékparozni Magyarorszagon, 21 szézalékuk
szinte minden nap. Hetente a felnGttek 9 szézaléka kerékparozik, ritkdbban pedig

o 30 szazalék. A felnéttek tobb, mint negyede kozlekedési eszkozként hasznélja a
e kerékpart, és a magyarok 10 szazalékanak a kerékpdr az elsddleges kézlekedési
eszkize.

s 68Une IDEA =

27. abra: kerékpart kozlekedési eszkozként hasznaldk aranya Magyarorszagon

;;;;;;;;;;

(Magyar Kerékparosklub, Aktiv Magyarorszagért Felel6s Allamtitkarsag, 2025)

Ez az aranyszam azonban az id6jarastdl és szezonalitastdl is nagyban fugg,
hiszen a meleg, nyari honapok a legkedvez6bbek ennek a kozlekedési
modnak. A kérd6iv megvizsgalta azt is, hogy akik hetente hasznalnak
kozlekedési céllal kerékpart, rajuk milyen hatassal van az idGjaras
valtozasa. Ennek a szemléltetése a 28. dbra.

A téli hénapokban 40% alatt van a kerékpart hasznalék aranya ebben a
korben. Ez nem csak a hideg, hanem a burkolat cslszdssaga, csapadék
kiszdmithatatlansaga és a korai sotétedés kovetkeztében torténik. Ezzel
szemben majustol szeptemberig 80% felett van azoknak az ardnya, akik heti
szinten kozlekedési céllal kozlekednek kerékparral, ami jelentGs id6jarasi és
szezonalis befolyasoldst mutat.
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%
©)

januar 35% 65%

februar 35% 65%

marcius 49% 51%

aprilis 65% 35%

majus 84% 16%
jinius 84% 16%
julius 82% 18%
augusztus 82% 18%
szeptember 80% 20%
oktéber 62% 38%
november 40% 60%

december 34% 66%

&8 Nt
MAGYAR
KEREKFAROSKLUB " Mag:xmxég

28. adbra: Kerékparhasznalat havi bontasban a legalabb hetente kézlekedési céllal

kerékparozok korében
(Magyar Kerékparosklub, Aktiv Magyarorszagért Felels Allamtitkarsag, 2025)
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A 29. dbra a kilonb6z6 telepiiléstipusokon mutatja be az id6jaras hatasat a
kozlekedési céllal kerékparozdékra. Varosokban 44 szazalékuk csak akkor
haszndl heti szinten kerékpart, ha nincs hideg és nem esik, és 31 szazalékuk
kerékparozik az id6jardstol flggetlenil. Ez visszaigazolja azt a 35-40% kordli
aranyt, akik a téli hdnapokban is kerékparoznak heti rendszerességgel
kozlekedési céllal.

o H

Megyeszékhely 33%

Varos

Falu

csak akkor, ha nincs hideg és nem esik
O csak akkor, ha nem havazik/esik
0 az idsjarastol fuggetlenil vagy szinte fliggetlendl

O nem tudja

29. abra: kerékparhasznalat az idGjaras fiiggvényében (Forras: Magyar
Kerékparosklub, Aktiv Magyarorszagért Felel6s Allamtitkarsag)
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3.3 A KEREKPAROS KOZLEKEDES HELYZETE

3.3.1 A BEAVATKOZASI TERULET KEREKPAROZHATOSAGA

Jelenleg és tavlatban is a kerékparforgalom egy része vegyes hasznalatu
kozutakon, a gépjarmiiforgalommal k6z6sen bonyolédik, ezt is figyelembe
véve az adatgyljtést, majd a kerékpdrozhatdsidg elemzését a teljes
uthaldzatra kiterjedve végeztiik el a kbvetkezd szempontok alapjan:

e gépjarmiforgalom nagysdaga,

o kifejtett sebességek, korlatozott sebességl és csillapitott forgalmu
teriletek,

e akozati csomdpontok kerékparozhatésaga,

e 2 haldzat folytonossagi hianyai, kerékparosokra vonatkozé tilalmak,
elvalasztd létesitmények,

e a parkolasi rend és kerékpdros kozlekedés viszonya,

e Dbaleseti helyzet és konfliktuspontok,

o kerékparparkolas, multimodalitas,

e szabadid@s célu Utvonalak, atirdnyjelzé tablarendszer.

3.3.1.1 Gépjdrmdiforgalom nagysdga
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Az Orszagos Kozuti Adatbank és a csucsorai forgalomszamlalasokbol
szamitott értékek alapjan Moron a legintenzivebb gépjarm(iforgalmat a 81.
sz. féut bonyolitja le, itt az atlagos napi forgalom a varosél északra 10 000
egységjarm(i/nap felett van, a varostdl délre pedig a 15 000 ej/napot is
meghaladja. Ezen az Uton nem csak a személygépjarmivek szama igen
magas, a nehézgépjarmu-forgalom is erds, az ipari park, illetve az atmend
forgalom miatt.

7

Az ipari park forgalomvonzd minGségét az is jelzi, hogy a 8216. jelli ut (Velegi
ut, Deak Ferenc utca) 81. sz. f6ut és Gyar utca, valamint Gyar utca és a Velegi
Uti ipartelepek és tombhazak k6zotti szakasza is 8000-9000 ej/nap forgalmat
bonyolit le.

Ugyanezen ut varoson athaladé szakasza (Deadk Ferenc utca) is jelentds
forgalmu: a 81. sz. f6Uttdl a Vértes utcai kdrforgalomig csaknem 8000 ej/nap,
onnan a kozponti korforgalomig 10 000 ej/napot is meghaladd forgalmad,

akarcsak folytatasaban a 8127. jel(i ut (Szent Istvan tér, Bajcsy-Zsilinszky
utca).

A 8127. jelli ut (Ddézsa Gyorgy utca) forgalma a belvarosi szakaszon
meghaladja a 8000 ej/napot, ez a varosbdl kiérve 5-6000 ej/napra
mérséklédik.

JelentGs forgalmat bonyolit még a varoson beliil a Nemes utca — Moénus lllés
utca — Wesselényi utca (ebben az irdnyban novekedve 6-9000 ej/nap),
valamint a Kossuth Lajos utca (4000 ej/nap kordl).
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30. dbra: Gépjarmiiforgalom (ANF)
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31. dbra: Nehézgépjarmii-forgalom

Az ipari parkot bekoté Ipar utcaban jelent&sebb, 6-7000 ej/napos, Gyar
utcaban mérsékelt, 2000-3000 ej/napos forgalom jelentkezik.
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A nehézgépjarmu-forgalom (31. dbra) az orszagos kozutakon Mér varosaban
a 81. sz. f6uton a legjelentGsebb, tdbb, mint 1000 jarm(i/nap nagysaggal.

Ugyanezen abra bemutatja, hogy a Velegi ut (8216. j. Gt) és a Gyar utca 500-
1000 j/nap kozotti, a Pusztavam felé vezetd 8127. j. ut pedig valamint 300-
500 j/nap forgalommal a masodik legjelentésebb kategdridba sorolhatd
nehézgépjarmiui-forgalom szerint. ElGbbiek forgalomvonzasa az ipari parkhoz
kothet6, ahol a be- és kiszallitast végzé jarmlvek miatt n6tt meg ez a tipusu
forgalom.

3.3.1.2 Kifejtett sebességek, korldtozott sebesséqgli és csillapitott forgalmu tertiletek

A varosi Uthaldzat sebesség- és forgalomszabalyozasat bemutaté térképe a
35. abra. A KRESZ-ben foglaltak szerint Mér belteriiletén a megengedett
sebesség, alapvetéen 50 km/h. Lakott teriileten Kkiviili szakaszokon a
megengedett sebesség jellemzéen 90 km/h.

Mor belteriletén tobb helyen figyelhet6ek meg korlatozott sebességli, vagy
forgalomcsillapitott szakaszok, illetve forgalomszabalyozé elemekkel is
lassitottak a forgalmat a biztonsdgos kozlekedés érdekében.

Vizivaros egész teriiletén, néhany lakételep belsé utjain, és az Almos vezér
utcaban Lakoé-pihend ovezeteket alakitottak ki, a megengedett maximalisan
kifejthet6 sebesség ezeken a szakaszokon 20 km/h. A Vizivaros ezzel a
korlatozassal kerékpdrozhatd Osszekottetést biztosit a két, mar kialakitott
kerékparos infrastruktura kozott.

Fentieket leszamitva oOvezeti jellegli sebességkorlatozas nincsen, csak
vonali. A f6- és gy(jtéutak egyes szakaszain is érvényben van
sebességkorlatozas: ilyenek a 81. sz. f6ut feletti feltljaré (40 km/h), Szent
Istvan tér (30 km/h, lasd 32. abra), Nemes utca (40 km/h), Ddzsa Gyorgy utca
belvarosi szakasza (30 km/h).

32. dbra: Szent Istvan téri sebességkorlatozas

P

Sebességkorlatozott utcakat jeloltek ki a 81. sz. f6uttdl nyugatra a Szondi
Gyorgy és a Dobd Istvan utcaban (20 km/h), valamint a Hammerstein utcaban
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(30 km/h). A véros északi felén a Kossuth utca, a Budai Nagy Antal tér, a Futar
utca, az Ezerj6 utca rendelkezik 30 km/h-s sebességkorlatozassal, csakugy,
mint a Tdbor utca, Jézsef Attila utca, Orgona utca, Hegyalja utca és részben a
Vasartéri utca. A Dedk Ferenc utcatdl délre a Kodaly Zoltan utca egyes részei,
a Vagohid utca, az Ermellék utca, a Napsugar és a Kisfaludy utca és az Erkel
Ferenc utca sebességkorlatozott, valamint a Millenniumi park kérnyékén all
a kerékparosok rendelkezésére ez az alacsonyabb megengedett sebességii
masodlagos haldzat.

A sebességkorlatozasok mellett a forgalomcsillapitast tobb helyen (pl. Dobd
Istvan, Szondi Gyorgy, Kert, Futar és Pet6fi Sandor utcak, Epiték Gtja) épitett
forgalomlassito kiiszobokkel is megerGsitették. Egyre tobb helyen alakitanak
ki kiemelt gyalogatkel6ket (33. abra), ezek jobban felhivjdk az autdsok
figyelmét a gyalogosokra. A Wekerle Sandor utca jo példa arra, hogy a kell§
rendszerességgel elhelyezett kiemelt gyalogatkeldk, ill. forgalomlassito

kiisz6bok mérsékelni tudjak a kifejtett sebességet.

1 :
) < 3

33. abra: Kiemelt gyalogatkel6

34. abra: Forgalomlassito kiisz6b
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35. dbra: Sebesség- és forgalomszabalyozas Moér kézuthalézatan
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Altalanos probléma ugyanakkor, hogy a jarmiivezet6k sok esetben
figyelmen kivil hagyjdk a forgalomcsillapitott 6vezetek és a cs6kkentett
sebességhatarok elGirasait, a folyamatos gyorshajtas pedig kozvetleniil
veszélyezteti a védtelenebb Uthasznaldkat. Erre a jelenségre markans helyi
példa a Csdkakdi utca és a Csdkakdre vezetd ut, ahol a megengedett
sebesség 20 km/h, ami kerékparozas szempontjabdl fontos, mivel ez az
Utvonal Osszekottetést biztosit Mér és Csokakd kozott. A partnerségi
egyeztetések és bejardsok eredményei alapjan azonban ezt a

sebességkorlatozast gyakran nem tartjak be

3.3.1.3 Akézuti csomopontok kerékpdrozhatdsdga
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A varos kerékparozhatdsagat nem csak a vonali forgalomszabalyozas és a
kialakitott kerékparos létesitmények hatarozzdk meg, hanem a csomdpontok
kerékparozhatdsaga is éppugy fontos tényezé.

Kerékpdaros szempontbdl kiemelten fontos a Deak Ferenc utca — Kodaly
Zoltan utca — Vértes utca kérforgalom. Itt a kérfogalmat megel6z6en és
kovetéen a Dedk Ferenc utcan kerékparsav van kialakitva, azonban a
korforgalomban kerékpdros nyom van felfestve, ezen haladva tudnak a
kerékparosok kozlekedni a csomépontban. A Vértes utcdban és a Kodaly
Zoltan utcaban nincsen kialakitva kerékparos infrastruktura.

36. abra: Szent Istvan téri korforgalom

A Dedk Ferenc utcan a kdvetkez6 csomdpont a Szent Istvan téri korforgalom
(36. abra), ahol az el6z6 csomdpont kialakitdsahoz hasonldéan kerékparsavok
vezetnek a kérforgalom felé, majd abbdl ki a Dedk Ferenc utcan keresztil,
azonban a korforgalomban kerékparos nyom van kialakitva. A méréseink
soran itt legfeljebb irdnyonként 5 kerékparost szamlaltunk d&ranként,
azonban sokan a gyalogatkel6n toltak at gyalogosként a kerékparjukat,
ennek kovetkeztében megallapithatd, hogy a korforgalom
kerékparozhatdsaga fejlesztend6, hiszen nem minden kerékparos érzi
biztonsdgosnak a kialakitast annyira, hogy athajtson a csomdponton.

A Szent Istvan tér és a Tancsics Mihdly utca keresztez6désében megsz(inik
a kerékpdarsdv, ami a Dedk Ferenc utcatdl eddig vezet, azonban jelentGs
szamu kerékparos tlnt fel itt is gyalogosként, a gyalogatkel6n tolva a
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kerékpart (kiilondsen a kozeli iskolak iranyaba), igy itt is jelentds kereslet van
a megfelel6 csomdponti kerékparos infrastruktura kialakitasra.

A 81. sz. féutat keresztez6 Nemes utca és Ipar utca mentén gyalog- és
kerékparutat alakitottak ki. A 81. sz. f6uton valé atkelést (37. abra)
jelz6lampa biztositja, de a létesitmény a csomodpontban megszakad,
kerékparos atvezetések nincsenek, és a jarda magas szegélye sem
kifejezetten kerékpdarosbarat.

37. abra: 81. sz. ut kerékparos atvezetése

A 81. sz. féutat kilteriileten, kozépszigettel ellatott kerékparut-
atvezetéssel keresztezi a 8127. j. Ut mentén kialakitott Mor-Bodajk
kerékparut. Ez a f6ut forgalma és a kilterileti jelleg miatt a f6uton elGirt
sebességkorldtozas ellenére sem tekinthetdé biztonsagos és komfortos
kialakitasnak, bar a gyakorlatban a gépjarmivezeték el6zékenysége
altalaban lehet6vé teszi az atkelést.

A Kodaly Zoltdn utcatél az autdbusz-palyaudvarig hizédd Kérhaz utcat
metsz§ utcak altal képzett csomdpontokrdl dltaldanosan elmondhaté, hogy a
kialakitott gyalogosatkel6k miatt az autdésok fokozott figyelemmel
kozlekednek, igy biztonsdgosabb kerékpdrral kozlekedni, azonban nincs
kerékparos infrastruktura kialakitva.

A Wekerle Sandor utca Mdnus lllés utcdva valik a Rakéczi Ferenc utcai
osszekotésnél (38. dbra), itt nincsen kerékparos infrastruktara kialakitva, igy
a biztonsagos kerékpdarozas érdekében a kerékparral kozlekeddk nagy része
(kilonosen az iskoldkba tartd gyerekek) a jardan, illetve gyalogatkel6n
keresztil haszndlja ezt a csomdpontot.
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38. dbra: Wekerle Sandor u. - Mdnus lllés u. - Rakdczi Ferenc u. csomépont

A Széchenyi utca — Napsugar utca csomodpont a 8127. j. Gton taldlhaté, ahol
jelent6sebb gépjarmu- és nehézgépjarmd forgalom van, azonban kerékparut
vagy kerékpdarsav hianydban az uton kozlekednek a kerékparosok is. A
csomopont egy ivben helyezkedik el, igy nem a legjobban beldthaté szakasz.

A Széchenyi és Arki utcak taldlkozasanal sincsen dedikalt infrastruktira a
kerékparosoknak, a nagy forgalom és ivben haladas miatt ez sem egy jol
kerékparozhatd csomépont.

3.3.1.4 A hdlézat folytonossdgi hidnyai, kerékpdrosokra vonatkozé tilalmak, elvdlasztd
létesitmények

Varoson beliili folytonossdgi hianyok

A vidroson beliil néhany Udtszakaszon van 06nallé kerékparforgalmi
létesitmény, és ezek kozott nincsen kozvetlen kapcsolat kialakitva.
Kozvetetten 6ssze vannak kotve, hiszen a Dedk Ferenc utcat és a Nemes utcat
egy laké-pihend 6vezet kapcsolja 6ssze, igy ez is kerékpdarozhato, viszont nem
felel meg a leginkabb keresett forgalmi irdnyoknak.

A Mor-Bodajk kerékparut a varosba érkezve elkanyarodik az egykori
vasUtvonalon az autébusz-palyaudvar felé, a Dézsa Gyorgy Ut irdnydba nem
folytatddik.

A 8216. j. uton kialakitott kerékparsav a Mikes Kelemen utcatdl (81. sz. féut)
egészen a Tancsics Mihaly utcdig huzddik, ahol az érintett korforgalmaknal a
korforgalmon beliil jelzett kerékparos nyomon haladhatnak a kerékparosok
tovabb. Ezt mar a korabbiakban emlitettek szerint kevesebben hasznaljak,
sokan a gyalogdtkelSket érzik biztonsagosabbnak. A 81. sz. f6utnal a feliiljaréd
kialakitasa nem megfelelS a gyalogos- és kerékpdarosforgalom szamara, igy ez
is folytonossagi hianyt general.

A Nemes utcan, az Ipar utcdn, és az Akai utcan haladé elvdlasztas nélkiili
gyalog- és kerékparut biztositja a kerékparosok kozlekedését. A 81. sz.
féuton vald atvezetés, ahogy mar korabban is emlitésre kerilt, hianyzik.
Mindezek mellett az Akai utcai atvezetés az Ipar utcdbdl nem térténik meg,
csak jelezve van a kerékparos infrastruktura vége, majd az ut masik felén az
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infrastruktura kezdete. Ez a halézati folytonossag hianyat mutatja (39. dbra),
f6leg mivel ezen az ipari terlleten fokozott nehézgépjarm(i-forgalom
detektdlhato, igy még inkdbb igény lenne a kerékparosok védelme, illetve
kilon vezetésiiknek biztositasa.

39. dbra: Halézati folytonossag hianya

Egyirdnyu utcak f6leg a belvarosi teriileten talalhatéak, a Vasut utca, a
Koztarsasag tér, és az Ady Endre utca egy része ilyen kialakitasu, és a
varosban mindenhol ezek kerékparral is csupan egy irdnybdl jarhatok.

Mér varosaban a legnagyobb elvalaszté hatassal a 81. sz. féut bir, a nagy
gépjarmd és nehézgépjarmd forgalom a abran lathatd, azonban a kerékparos
haldzat folytonossaganak nem ez okozza a hianyat. Azon a két helyszinen,
ahol a féut keresztezhetd, a kerékparos kozlekedés, ha nem is megfelel§
szinvonalon, biztositott.

40. abra: 81. sz. féut tipikus forgalma

A vasut elvalaszté hatasa a kerékparforgalmi hdalézatra nem érvényesil,
mivel a vasut nyugati oldalan csak a Velegi it mentén vannak célpontok, ezek
pedig a nevezett Uton (igaz, nem megfelel6 komfortszinten) elérhetdk.
Akadalyt inkdbb a vasuti atjaré (a jelenlegi vasuti forgalom mellett ritkan
el6forduld, de akar 3-4 percig is tartd) zardsa jelent, ahogy a 41. abra
bemutatja.
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41. abra: Vasut elvalaszt6 hatasa a gépjarmiiforgalomnak
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Térségi kapcsolatok folytonossdgi hidnyai

70

A térségi halézat legfontosabb folytonossagi hidnya a Mor-Pusztavam
szakasz, mely jelenleg csak orszagos kozuton tehet6 meg kerékpdrral. Ez
egyrészt a leginkdbb igényelt hivatdsforgalmi kapcsolat két egymdshoz kozeli
telepiilés kozott, masrészt Mor-Arkipuszta szakasza a vértesi szabadidds
utvonalak megkozelitését is lehet6vé teszi (igy példaul a 2026-ban kijelolt,
Oroszlany — Tatabanya felé vezet6 25. sz. kerékparutvonal része.

A szintén a 25. sz. kerékparutvonal részét képez6 Mor — Bodajk —
Fehérvarcsurgd — Kincsesbanya - Iszkaszentgyorgy — Székesfehérvar
kapcsolat javarészt kerékpdrozhato, de kiépitettsége egyenetlen: mig Mor-
Bodajk (Csékaké va.), illetve a masik végén Iszkaszentgyorgy-Székesfehérvar
kozott alapvetben o6sszefligg6 kerékpdarosbarat uthaldzat (kerékparutak,
burkolt mez6gazdasagi utak) all rendelkezésre, Bodajk Mor feldli
bejaratanal, a kerékparozhaté mez6gazdasagi Ut csatlakozasatol (kb.
Csokakd vasutallomastdl) a belteriilet hataraig rossz a burkolat minGsége, két
vasuti atjaré neheziti a kozlekedést, emellett az orszagos kozutrol Mor felé a
kerékparozhaté mez6égazdasagi Utra vald rahajtas is sz(k, beldthatatlan ivben
torténik, kultertleten (amit 40 km/h sebességkorlatozassal és tukorrel
prébaltak tompitani). A Bodajk-Fehérvarcsurgo szakasz forgalmas kozuton
vezet (a Horizont kalandtura-utvonalat itt részben féldutakon vezetik, de a
kozutat igy sem tudja teljesen elkeriilni), de a Fehérvarcsurgd-Kincsesbanya-
Iszkaszentgyorgy szakasz is kdzuton, igaz, itt alacsonyabb a forgalom.

Mor és Székesfehérvar kozott egy masik, egyel6re csak csirdjaban létezd
kapcsolati irdny is kirajzolédik: ez a Mér — (Csékaké — ) Séréd — Magyaralmas
— Sarkeresztes — Székesfehérvar utvonal. Ebbé@l Sarkeresztes és a
Székesfehérvar kozigazgatdsi hatdra kozotti szakasz a kozelmultban elkésziilt,
de a megyeszékhelyre valé biztonsagos bekotése hianyzik. Ezen tul a
hatalyos rendezési tervek a 81. sz. f6ut nyomvonala mentén szamolnak a
kapcsolat kialakitasaval, de a telepiilések jobb felf(izése és a forgalmas féut
elkeriilése a magyaralmasi bekotéut és mez6gazdasagi utak felhasznalasanak
vizsgalatat indokolja.
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3.3.1.5 A parkoldsi rend és kerékpdros kbzlekedés viszonya

Moéron f6leg a belvarosban jelentds kérdés a kozteriileti parkolas, illetve a
lakdtelepeken; a kertvarosias varosrészeken ez nem okoz problémat, igy a
kerékparos kozlekedéssel sem jellemzd konfliktus.

Mor varosaban a kozteriileti parkolds jelenleg egységesen dijmentesen
vehet6 igénybe, ami a belvarosi terilileteken jelent6s kapacitdsproblémakat
eredményez. A kdzponti varosrész parkoldhelyei rendszeresen telitettek (42.
abra), igy sok esetben még azok sem taldlnak megfelelé parkolasi
lehet6séget, akik napi szinten a belvarosban dolgoznak, és
munkavégzésikhoz sziikségszerlen gépjarmivet hasznadlnak. A helyzetet
tovabb terheli, hogy a helykozi autdbuszjaratok egy része nem érinti a P+R
parkoldval rendelkezd autdbusz-allomast, ezért az utasok a belvarosi
megallok  kornyezetében prébdlnak parkoldhelyet taldlni, hogy
atszdllhassanak, tovabb novelve a kozponti teriletek parkolasi
igénybevételét.

42. abra: Telitett belvarosi parkolé

Kiemelt problémateriiletet jelent az oktatasi intézmények kornyezete is.
Tapasztalhatd, hogy a sziil6k jelentds része akkor is kdzvetlenil az iskola
bejarataig kivanja gépjarmdvel szallitani gyermekét, ha rovid, néhany perces
gyalogos tavolsagon bellil rendelkezésre 4allnak megfelel6 parkolasi
lehet6ségek. Ez a reggeli és délutani idészakokban koncentralt forgalmi
terhelést, szabdlytalan megallasokat, valamint kozlekedésbiztonsagi
konfliktusokat eredményez az intézmények kornyezetében. Egyes
intézmények el6tt ugyan mar forgalomcsillapito intézkedésként , iskolautca”
kerllt kialakitasra, amely korlatozza a gépjarm(forgalmat, azonban a
gépjarmdhasznadlati szokasok miatt a kdrnyez6 utcak terhelése tovabbra is
jelentds marad.

A vdrosban 2024 februdrjaban nyilt meg az Uj Varosi Piac, ami egy 75
fér6helyes mélygarazzsal is rendelkezik. A parkoléhaz a belvaros parkol3si
problémadira is valasszal kivan szolgdlni, hiszen Mér kdzvetlen kdzpontjaban
épult fel, ahol a legnagyobb problémat okozza parkoléhelyek hidnya az

utobbi idében.
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A belvarosi parkolas zsufoltsdga miatt gyakori a szabalytalan parkolas, ami
sokszor a kerékparosok kozlekedését akadalyozza, vagy a gyalogosok jardan
valo tovabb haladdsat. Erre példa az aldbbi kép (43. abra):

43, abra: Szabalytalan parkolas

3.3.1.6 Baleseti helyzet és konfliktuspontok

72

2016 és 2025 kozotti baleseti adatokat a WEBBAL programbdl gydjtottik,
ezen 10 éves id6szakban 34 db kerékparos érintettségli baleset volt Méron.
Ezek helyszinét, okat és sulyossagat a 44. dbra mutatja be.

A kerékparos kozlekedési baleseteknek szdmos oka lehet, ahogy ezt az dbra
is szemlélteti.

e A lilaval jelolt, gyalogosok hibdja miatti balesetek tulnyomo
tobbségben szerepelnek a baleseti térképen, ami a gyalogos és
kerékparos konfliktusra hivja fel a figyelmet.

e Jarmil hibaja miatt és els6bbség megadds elmulasztdsa is
kozrejatszott tobb helyi kerékparos érintettségli balesetben, ami sok
esetben a figyelmetlenség kbvetkezménye.

o Az els6bbség meg nem adasanak esetében sziikséges felllvizsgalni,
hogy a forgalomtechnikai elemek, amik erre koteleznek megfelel6
maddon vannak-e kihelyezve, vagy tovabbi figyelemfelkelt
intézkedések sziikségesek.

1 halalos baleset kovetkezett be 6sszesen, ennek helyszine a Dedk Ferenc
utca — Koddaly Zoltan utca csomépontban volt, azonban a baleset 2018.01.19-
én tortént, azéta forgalmi rend valtozas ment végbe a csomépontban, hiszen
korforgalom kerdlt kialakitasra.

8 sulyos baleset, valamint 25 kénnydi sériiléses baleset tortént még ebben
az idészakban, a véros egész teriiletén, jellemzGen a forgalmasabb utcdk,
utak kornyékén A kertvarosias, forgalomcsillapitott terlleteken ritka a
kerékparos baleset.

7 s

Azonban kiemelendd, hogy a meglévd kerékparos infrastruktirakon, vagy
azok kornyékén is torténnek kozuti, kerékparos balesetek, amik arra
engednek kovetkeztetni, hogy a kialakitdsuk nem megfelel§ biztonsagot
biztosit, az autdésok nem figyelnek eléggé a kerékpdrosokra, vagy a
kerékparosok nem a KRESZ-ben meghatarozott mddon kozlekednek ezeken
a szakaszokon.

A kerékparos konfliktustérképet a 45. dbra mutatja.
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44. abra: Kerékpar érintettségii balesetek okcsoport szerint (Forras: Webbal)
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45. dbra: Kerékparos konfliktustérkép: nyilvanos kérdGivben megjel6lt kerékparos problémak és javaslatok

hétérképe, valamint kerékparos érintettségii balesetek Mdéron 2016-2025 (Webbal)
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A kérddiv alapjan jelolt konfliktuspontok koziil a legnagyobb és legsotétebb,
tehat a legtobb visszajelzést ez kapta, a 81. sz. féut és a Dedk Ferenc utca
felliljaréja. Itt sem jarda, sem kerékparforgalmi létesitmény nincsen, és
megfelel6en széles burkolat sem all a kerékparosok rendelkezésére. Ezt
csak azok a kerékparosok tudjak hasznalni, akik szdmara nem okoz problémat

a kozuti, nagy forgalomban valé kozlekedés. (46. dbra)

46. abra: Dedk Ferenc utcai feliiljaré

Kiemelt konfliktuspont még a Dedk Ferenc utca és a Ddézsa Gyorgy utca
csomoépontjdban kialakitott korforgalom, ahol a korforgalmon atvezetett
kerékparos nyom szintén nem ad megfelel6 biztonsagérzetet a legtobb
kerékparosnak, ami miatt a gyalogatkel6n toljak a kerékparjukat, ezzel
novelve az eljutdsi id6t, és a kerékpdaros kozlekedés folytonossagat szakitja
ez meg.

A korabban mar emlitett Arki és Széchenyi utcak ivében is tobben jeldltek
konfliktuspontot, a nem belathatésag és a hianyzé kerékparforgalmi
létesitmény miatt.

Az ipari park teriletén is vannak jelolt pontok, amik a nehézgépjarmii-
forgalom és a kerékparforgalom taldlkozasanak konyvelhetéek el.

A lakossagi kérd6iviink alapjan megallapithatdé, hogy a kerékparos
kozlekedésnél a kerékparos infrastruktura hianya meriilt fel problémaként
mind a varoson beliil, (példaul: , Kerékpdarsavra vagy jardan kijelolt savra
lenne szikség a Doézsa Gyoérgy utcdban”), mind Mor és a koérnyezd
telepiilések k6zotti viszonylatban. Itt felmerilt Pusztavam, Nagyveleg, de
még Székesfehérvar is. Egy példa, ami tobbszor elékerlt: ,Pusztavam és Mor
kozott hianyzik egy-egy kerékpdrut. Erre nagy szilkség lenne, mert sokat
hasznaljdk az utat a két telepilés kozott akdr gyalog akar biciklivel, de az ut
forgalmas, igy veszélyes.” Kiemelend6 még a Csdkakdi uton tobbek altal
jelzett konfliktus, hogy a kerékparosok biztonsagat veszélyeztetik a
megengedett sebességnél gyorsabban haladd gépjarmivek.

A tervezési folyamat alatt tartott szakmai és intézményi férumon
elhangzottak alapjan emlitend6, hogy az orszdgos tendencidnak
megfelel6en, Moéron is konfliktusokat okoz az elektromos rollerek
elterjedése. Ez a nem szabalyozott kozlekedési mdd tobb balesetben
érintett, egyarant el6fordulnak egyjarmives, eleséssel jard, valamint mds
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kozlekeddSkkel torténd litkozéses balesetek is. A jarmd instabilitasa, a jarm
haszndléjanak védtelensége és a jarmlvel elérheté magas sebesség mind
hozzajarul ahhoz, hogy sulyos kozlekedési balesetek kovetkezzenek be. Ezen
baleseteket elsGsorban 0rszagos szintd szabalyozassal és
szemléletformdldssal lehet visszaszoritani, a balesetek sulyossdga pedig
koriltekintéssel, megfelel§ véddfelszereléssel és kontrollalt sebességgel
csokkenthetd.

3.3.1.7 Kerékpdrparkolds, multimodalitds

Kerékpdrparkolds

47. adbra: Fedett munkahelyi kerékparparkolé / Nem megfelel6 kialakitasu kerékpartamaszok
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A varosban és a vonzaskorzet telepiilésein szamos forgalomvonzé
létesitménynél (iskolak, hivatalok, Gzletek  stb.) talalhatok
kerékparparkoldk, melyek kihaszndltsaga nem zsufolt, ugyanakkor
folyamatos. Az ipari parkban szdmos telephely el6tt talalhatdk fedett, bar
korszer(tlen tdmaszokkal ellatott munkahelyi kerékparparkolék. Néhany
helyen mar megjelentek korszer, biztonsagos kerékparparkolok, de sok
célpontndl taldlhatok elavult, csak a kerék rogzitésére alkalmas
kerékparparkoldk, vagy hianyoznak teljesen. A kialakitott tamaszok
mennyiségét és mindségét a 48. dbra mutatja be az OpenStreetMap nem
teljeskor(i adatai alapjan. Lathatd, hogy tobb az elavult kerékparparkold, ahol
csak a kerék lakatolhatd le, ezek pirossal vannak jeldlve az abran, mig a
korszerliek zolddel, és a megtaldalhaté tdmaszok szamat a jelzés mérete
indikalja a jelmagyardzatba foglaltak szerint.
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48. abra: Kerékparparkolas
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Multimodalitds
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Olyan helyszineken is felmeriilnek kerékpartarolasi igények, ahol nincsen
tdmasz kialakitva, igy kényszermegoldasokhoz folyamodnak a kerékparosok,
ahogy ez az aldbbi dbran is |atszik (49. dbra):

49. abra: kerékpartamasz igény

Fontos azonban megjegyezni, hogy egyre tobb jé allapotu, megfelelé
kialakitasu kerékpartamasz is fellelhet6 a varosban (50. 4&bra),
onkormanyzati beruhdzasokhoz (piac, autébusz-allomas) vagy orszagos
Uzletlancok tgyfélparkoldjaként.

50. dbra: megfelel6 kialakitasu kerékpartamasz

A Székesfehérvart és Komaromot 0Osszekoté 5-0s vasutvonalnak van
megalléja Mdron, a Gyar utcaban, ahol ugyan van forgalom, varosi szinten
alacsony a vonattal kozleked6k aranya. A vasutallomason kialakitott
kerékpartamaszok hianyaban a B+R szolgaltatast igénylSk alternativ
modokon oldjak meg a kerékpartarolast (51. abra). Jo példa a Bodajk
vasutdllomason a kozelmultban kialakitott 10 fér6helyes B+R
kerékparparkold.



3.3.1.8 Szabadidbs célu

Szabadidds célu utvonalak
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51. abra: B+R hianya a vasutallomason

Ezzel szemben az autdbusz-palyaudvarndl nagy kapacitasi, megfelel6
kialakitasu és fedett B+R kerékparparkold kerult kialakitasra, igy kerékparos
és buszos kozlekedés parositdsa kényelmesen megoldhatdé. A
kerékpartamaszok kihasznaltsaga nem ismert, igy nehéz megallapitani,
hogy az autdbusszal utazék hany szdzaléka kombinadlja igy az utazasat,
azonban folyamatos haszndlatban vannak ezek a taroldk. A taroldk az aldbbi
képen lathaték (52. abra):

52. dbra: Buszpalyaudvari kerékpartarolo

utvonalak, utirdnyjelzé tablarendszer

Moéron athalad a Horizont szabadidds kerékpdros utvonal; itt taldlkozik a 19.
Szarliget-Mor és a 20- Mdr-Zirc szakasz (53. abra). Az dtvonal Csékaké feldl
érkezik a varosba, és Bodajk felé hagyja el azt.
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53. dbra: Szabadidds utvonalak (Forras: Horizont Bike)

Ezen tul folyamatban van a 25. sz. kerékparatvonal (Székesfehérvar - Bodajk
- Tata - Dunaalmas) kitablazdsa, melynek mori szakasza 2026 tavaszan
elkésziilt.

Pihendhelyeket alakitottak ki az autébusz-allomdasnal, valamint a régi vasut
nyomvonalan vezet6 kerékparut és a Ddzsa Gyorgy Ut keresztez6désénél, a
varos déli hataraban.

VA

54. abra: PihenGhely az autdobusz-allomasnal

Népszer(d a szabadid6kézpontnal kialakitott pumpapalya.

A

55. dbra: Mori pumpapaya
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Kerékpdros utirdnyjelzé tablarendszer

Moéron nem sok helyen taldlhaté meg kerékparos infrastruktara, igy ennek
kovetkeztében az ezeket jelz6 tdblak szama sem magas. Ezek azonban
egységesek, megfelelnek a Bejarhaté Magyarorszag arculati elGirasoknak.
Jelzik a kerékparos infrastruktura tipusat, kezdetét és végét, igy a kozlekedbk
kénnyen beazonosithatjak a kiilénb6z6 Utvonalakat.

Centum®  500m £

Zire 48km 25
Bodajk 6km

56km (=3

56. abra: Utiranyjelz6 tablarendszer
A 56. dbra jo példdjat mutatja a Mdron kihelyezett kerékpdros utiranyjelzé
tdbldinak. Ezeken a megjeldlt iranyokon kivil a tavolsagokat, valamint a
megkozelithet6 telepiléseket is lathatja a kerékpdrozé. A Moért érinté

utvonalak mindegyikét jelzi ilyen tabla, amiket a varos kiilonb6z6 pontjain
taldlhatunk meg.

3.3.2 MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK

Moéron o6nallé kerékparforgalmi létesitmény csak néhany szakaszon
talalhaté. Az alabbiakban ezeket mutatjuk be és értékeljik roviden. A
kialakitott létesitményeket a 57. dbra tartalmazza.
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57. dbra: Meglévé kerékparforgalmi létesitmények

P

ou

A Nemes utcan a f6iranynak, tehat a 81. sz. f6utnak merélegesen elvalasztas
nélkiili gyalog- és kerékparut taldlhato. A burkolat térké, aminek a minGsége

megfelel6, azonban a kialakitds nem mindenhol tesz eleget az elvartaknak. A
81. sz. f6uton a csomdponti atvezetés hidnyzik, a szegélyek tul magasak (58.
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abra). A kialakitott szélesség nem megfeleld, a Nemes utca csomopont feléli
végén csupdn a kihelyezett tabla jelzi, hogy ez egy kerékparos létesitmény,
inkabb tlnik jardanak.

- v,b'l =

58. abra: Nemes utca menti gyalog- és kerékparat / 81. sz. f6ati csomdpont kerékparos atvezetés nélkiil

s

Ennek folytatasaban a 81. sz. f6ut fel6l az Ipar utca mentén aszfaltburkolatu,
elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut van kijelolve. A létesitmény
keskeny, elavult kialakitasu. Korabban a Hammerstein atig vezetett, de
jelenleg mar a Lidl parkold bejarati Utjan sincsen atvezetve, a jelz6tablak
ebbdl az irdnybdl hidnyoznak. Az Ipar utca Akai Uton tuli szakaszan tilos a
kerékparozas, de mellette az egykori gyalog- és kerékpdarit mar jardava
alakult. Erre merélegesen, az Akai it mentén észak felé szintén keskeny,
aszfaltburkolatu, elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut vezet, mely az
Ipar ati létesitményhez nem kapcsolddik.
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59. dbra: Ipar it menti gyalog- és kerékparut felhagyott szakasza a Lidl parkolé bejarati Gtjanal, hattérben az

Akai uti csomoépont jobbra a mar nem kapcsolédé gyalog- és kerékparuttal

A Dedk Ferenc utcan és Szent Istvan téren kerékparsavot alakitottak ki. A
kerékparsav a Dedk Ferenc utcaban, a mar kordbban emlitett médon az
érintett korforgalmakban kerékparos nyomma valik (60. abra). A
kerékparsav alapvet6en megfelel6, de tobb észrevétel érkezett az Ut szélén,
a kerékparsavon felhalmozdodd térmelék megfelel6 takaritdsanak hidnyara,
valamint a fellljaré feldli részen a kerékparsavon parkolasra. Ezek mellett
autdébusz-forgalom is zajlik ezeken a szakaszokon, igy a kialakitott
kerékparsavon athaladnak ezek a megall6t megkozelitve (60. abra). Ez is
csokkentheti a kevésbé gyakorlott kerékpdrosok biztonsagérzetét.

60. abra: Koérforgalmi kerékparos nyom / Buszmegall6 a kerékparsav mellett

A Mér-Bodajk kerékparutvonal a Dézsa Gyorgy utrél kerékparutként valik le,
és a 81. sz. f6uton vald atvezetés kornyezetében is kerékparutként van
kialakitva. Az ezen tuli szakaszok vegyes forgalmu burkolt mez6gazdasagi

utak kerékparos nyommal, engedélyhez kotott gépjarmiibehajtassal.
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61. dbra: Mdr-Bodajk burkolt mezégazdasagi Ut szakasza

Az egykori Mér-Pusztavam vasutvonal nyomvonalan kialakitott [étesitmény
6nalld kerékparut. Ezek kialakitasa korszer( és karbantartott.

62. dbra: Egykori Mor-Pusztavam vasttvonal nyomvonalan kialakitott kerékparut

A Csokakéi utcan, az érintett Utvonal belterlleti szakaszan nyitott
kerékparsav kerult kialakitasra az Utszakasz mindkét oldalan (63. abra).

it

63. dbra: Cs6kakdi utcai nyitott kerékparsav
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Mor és Csokaké kozott vegyes forgalmu, burkolt mez6gazdasagi utat
alakitottak ki a kerékparforgalom céljara. Ez gépkocsival csak célforgalomban
és 20 km/h sebességgel lenne hasznalhato, de a jelz6tablak korlatozasait a
partnerségi egyeztetésen jelzettek szerint gyakran nem tartjak be, illetve a
tdblakat rendszeresen ellopjak, igy a gépjarmiforgalom megndvekedett és
sebessége is gyakran jelentGsen meghaladja az engedélyezettet, akadalyozva
a biztonsagos és nyugodt kerékparozast.

64. dbra: Mor-Csokaké kerékparozhato ut

3.3.3 ERTEKELES ES PROBLEMATERKEP
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A problématérkép (65. abra) bemutatja Mor uthalézatat és annak
kerékparozhatésagat. Ezen Ilathatok a meglévé kerékparforgalmi
Iétesitmények z6ld szinnel, mint elsédlegesen kerékparozhatd szakaszok.

Ezen kivil azonban a térkép feltarja az uathalézat forgalmaval és
forgalomszabalyozasaval kerékpdarozhatéva valé masodlagos halézatat is.
Az dbran piros szaggatott vonallal jel6lt szakaszokon nagy, 4000 ej/nap feletti
forgalom bonyolédik, igy ezek nem kedveznek a kerékpdrozasnak. A

o 81.sz. féut mellett

e aVelegi Ut — Deak Ferenc utca — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Széchenyi utca
— Arki Gt vonalon,

e aDdzsa Gyorgy utcan,

e a Wesselényi utca — Mdnus Illés utca — Nemes utca — lIpar utca
vonalon, valamint

e aKossuth Lajos utcan

tapasztalhato nagy forgalom. A Dedk Ferenc utcdban kialakitott kerékparsav
valamelyest ellensilyozza a nagy forgalmat, azonban ahol nincsen
kerékparos infrastruktara kialakitva, ott nem minden kerékparos vallalja be
ezeken a szakaszokon a kozlekedést — a tapasztalatok is azt mutatjak, hogy
itt sokan, f6ként gyerekek és bizonytalanabb iddsek a jardat valasztjak.
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A 81.sz. f6uton és az orszagos kozutak kiiltertleti szakaszain a nagy forgalom
mellett nagy sebesség is megjelenik, igy az narancssdrga jel6lést is kapott.

1,5 2

Kerékparos konfliktustérkép

Kerékpdrozhatésag

s ONAlIG kerékparat

= elvalasztott gyalog- és kerékparut

== 1 elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut
m kerékparut (ismeretlen kialakitas)

=== nagy sebesség (>50 km/h)

= m  nagy forgalom (ANF > 4000)

—— kerékparral behajtani tilos

—— egyiranyl utca

—— egyirdnyu utca kivéve kerékpar

=== ajanlott kerékparos nyomvonal

=== forgalomcsillapitott utca (<=30 km/h)
==== kerékpdros nyom / busz- és kerékparsav
= kerékpdrsav, nyitott kerékparsav

== emelt kerékparsav / irdnyhelyes kerékparut

Nyilvanos kérd&iven jelolt kerékparos
problémak és javaslatok h6térképe
sok jelolés

| kevés jeldlés

Kerékpar érintettségli balesetek
(2016-2025)

® halalos

® silyos sériléses

o konnyd sériléses

—————— idZF Mo fenntarthatd vérosi mobilitési terve
B‘ L iS | M U és kerékpérforgalmi halézati terve
s S S Mobilissimus 2026
# T Aaptérkép:© OpenStreetMap kdzremiikddsk

3 km

o =CcE 0 B-E-E - o
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65. abra: Kerékparos problématérkép
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Méron a kerékparozast akadalyozé tényezék kozil kiemelend6 a halézat
folytonossagdanak hidnya. A meglévé kerékparforgalmi létesitményeket nem
koti 6ssze dedikalt infrastruktara, csak a mdsodlagosan kerékparozhato
haldzat all a kerékparozdk rendelkezésére. Kiemelten problémas szakasz a
Deak Ferenc utcai feliiljaré a 81. sz. fout felett.

A térségi haldzat legfontosabb folytonossagi hianya a Mor-Pusztavam
szakasz. A szintén a 25. sz. kerékparutvonal részét képez6 Moér — Bodajk —
Fehérvarcsurgdé — Kincsesbanya — Iszkaszentgyorgy — Székesfehérvar
kapcsolat javarészt kerékpdrozhatd, de a Bodajk-Fehérvarcsurgd szakasz
forgalmas ko6zuton vezet; a Fehérvarcsurgd-Kincsesbanya-Iszkaszentgyorgy
szakasz is kozuton, igaz, itt alacsonyabb a forgalom. Mor és Székesfehérvar
kozott egy madsik, egyel6re csak csirdjdban létez6 kapcsolati irany is
kirajzolodik: ez a Mér — (Csokaké — ) Soréd — Magyaralmas — Sarkeresztes —
Székesfehérvar Utvonal. EbbGl Sarkeresztes és a Székesfehérvar kozigazgatasi
hatdra kozotti szakasz a kozelmultban elkészilt, de a megyeszékhelyre vald
biztonsagos bekotése hianyzik.

Folytonossagi problémat okoz még a kialakitott kerékparutak és
kerékparsavok csomdéponti atvezetése, mivel tobb helyen is ilyenkor inkabb
a gyalogatkel6t hasznaljak a kerékparosok, és KRESZ-nek megfelelGen toljak
a jarmlvet, ami menetidénovekedéshez, és a kerékparos madd
megszakitdsahoz vezet.

A nehézgépjarmli-forgalom és a kerékparos forgalom az ipari park teriletén
bellil tobbszor taldlkozik.

Az alacsony forgalom és a forgalomcsillapitas viszont kedvez6bb feltételeket
allit a kerékparozok elé. Szamos forgalomcsillapitott, sebességcsokkentett
utca taldlhatd meg Modron. Ezek jelentenek kapcsolatot a mar emlitett
kerékparos infrastrukturak kozott.

Az egyiranyu utcak esetében nem lehet kerékparral sem az ellenkezé
iranyban behajtani, ami sok esetben csak megneheziti a kerékparok
kozlekedését, azonban el6nyt nem jelent az, hogy 6k sem haladhatnak be
kétiranybol.

Osszességében a moéri kerékparhalézat leglényegesebb problémaja a
szakaszok kulonallésaga, a folytonossag hianya, és az atvezetések
kezdetlegessége. A kialakitdsa az infrastruktiura elemeknek nem mindenhol
megfelel8, azonban a burkolatuk és mindségiik rendezett és karbantartott.

Aktiv és mikromobilitds SWOT elemzése

Kerékpdrozas, mint kozlekedési mod e Elektromos mikromobilitasi eszk6zok
jelen van szabalyozatlansaga és ebbdl eredd
Egyes meglévé kerékparforgalmi konfliktusok, balesetek

féhaldzati elemek (pl. Mér-Bodajk e Nem 6sszefliggd kerékparforgalmi
kerékparut) féhalézat

Vasuti kerékparszallitas lehetGsége

Kerékparkolcsonzési lehetGség
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Osszefliggs gyalogos feliiletek a
belvarosban

A lako- és intézményi terlileteken a
jardahaldzat jellemzéen kiépult

Akadalymentesités folyamatosan halad

Mor kerékpdrforgalmi haldzati terve

A teleplilési f6- és gy(jt6utakon sok
esetben nem biztositottak a biztonsagos
kerékparozas lehetGségei

Hianyos térségi kerékparos kapcsolatok
(pl. Pusztavam felé)

e Elektromos rasegitéses kerékparok °
varhato elterjedése

e Bor- és aktiv turisztikai potencial

e Horizont kalandtura-utvonal és mas °
szabadidds célu halézatok

e Gyalogos kozlekedésre alkalmas

e Csomoépontok kerékpdrozhatdsaga
korlatozott

o Sok helyen nem megfelel6, csak a kerék
rogzitését lehetévé tevé
kerékpdrparkold

e Hidnyzé gyalogos és kerékparos
atvezetés a Dedk Ferenc utcai fellljarén

e Jardahalézat hidnyossagai egyes
varosrészekben

e Hidnyzo gyalogatkel6k

e Szemléletformald tevékenységek csak
esetileg

Egyes varosrészek gyaloglashoz,
kerékparozashoz kedvezGtlen
domborzati adottsagai

Nagy gépjarm(iforgalom miatt
nehezebb gyalogos, kerékparos
kozlekedés

varosszerkezet, kis tavolsagok o Az aktiv kozlekedési mddok térvesztése

3.4 KOZBRINGA

az er6s6dé motorizacié nyoman

Jelenleg nem ilizemel sem koézbringa rendszer, sem mds megosztott
mikromobilitasi rendszer Méron.

Kerékparbérlésre azonban van lehet6ség a telepiilésen, a
buszpalyaudvaron kialakitott  kerékpdarkolcsonzében. Itt  elGzetes
kerékparfoglalas és kaucid fizetés szilkséges és ugyanitt lehet visszaadni a
hasznalat utan a kerékpart. Ez a szolgaltatas sokkal inkabb a turizmus miatt
érkez6k szamdra lehet kecsegtetd, akik szeretnék a vdrost aktivan,
kerékparral felfedezni, mintsem a mindennapi kézlekedéshez egy alternativ

mobilitasi mod.

3.5 SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

Az intézményi hattér elemzése kdrében az aldbbiakban roviden bemutatjuk
a fejlesztésért, lzemeltetésért felelGs allami, 6nkormanyzati szervezetek,
szervezeti egységek relevans feladatait, valamint a kerékparos kozlekedés,
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illetve kerékparos turizmus témajaban aktiv civil szervezeteket és
tevékenységiket.

A kerékparozas fejlesztésében érintett szereplék kore Mor térségében
Osszetett, jelen van az orszdgos szint, illetve a megyei és telepilési
Onkormdnyzati rendszer is.

A koézlekedésért 2026-t6l a Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium (KBM;
korabban az Epitési és Kozlekedési Minisztérium, EKM) felelSs. El6késziti a
kozlekedés védelmére és biztonsagdra, a kozuti, légi, vasuti és vizi
kozlekedésre, a gyorsforgalmi utakra és az utakkal kapcsolatos szabdlyokra,
a kozlekedési agazatba tartozd létfontossagu rendszerek és létesitmények
azonositasara, kijelélésére és védelmére vonatkozd jogszabalyokat. 8

Korabban a NIF Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. a kdzlekedéspolitikaért
felel@s minisztérium megbizdsabdl, allami beruhdzé cégként gyorsforgalmi
utak, kozutak és vasutfejlesztés terliletén latta el a feladatokat. 2017 6ta
feladatai kdzé tartoztak az intermodalis csomdpontok és 6nalld kerékparutak
kiépitése is, emellett varosi és el6vérosi vasutvonalak rahordasi feltételeinek
modernizaldsaval, biztonsagos P+R és B+R parkoldk létesitésével javitottak az
ingdzok bejarasi lehet8ségeit. 1° A Nemzeti Infrastruktdra Fejleszté Zrt. 2023.
janudr 1-jével megszlnt és feladatait jogutédként az Epitési és Kdzlekedési
Minisztérium vette 4t.%°

A Beliligyminisztérium Aktiv Magyarorszagért FelelGs Allamtitkarsaga és
Aktiv Mobilitasi FGosztalya, valamint az Aktiv Magyarorszag Fejlesztési
K6zpont (AMFK) ,,célja, hogy minden magyar ember szdmdra elérhetévé és
vonzova tegye az aktiv életmddot — legyen szé hétkdznapi testmozgdsrol,
hétvégi kiranduldsrél vagy szabadidGs kalandokrél.” Az AMFK tovabba ,az
Aktiv Magyarorszag Program megvaldsitasaért: a hazai aktiv turizmus és aktiv
életmaod fejlesztéséért, sszehangoldsaért és népszer(sitéséért” is felel§s.??

Az orszagos kozutak kezel6je a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. A tdrsasag a
Magyar Allammal kétott tdmogatdsi szerz8dés alapjan végzi az orszagos
kozutak és egyes kerékparutak Uzemeltetését és fenntartdasat. A
kerékparutak atvétele 2018-ban kezddd6tt meg a 355/2017. (XI. 29.) Korm.
rendelet értelmében. Ekkor alakult meg a tarsasagon belll egy kerékparut
Uzemeltetési csoport a budapesti kozpontban, akik a feldjitasokat,
forraselosztdsokat és a teljes kerékparos haldzat feladatait koordinaljak. A
Magyar Kozut feladatai kozé tartozik az utak burkolatanak ellendrzése,
javitasa, a padkdk rendezése, a burkolaton kivili teriletek tisztitdsa, a
forgalomra veszélyes novényzet eltavolitasa, a vizelvezet§ rendszerek
karbantartdsa, az utak, teriletek kaszalasa, a vegyszeres névényvédelem, az

18.90/2026. (V. 13.) Korm. rendelet

a Kormany tagjainak feladat- és hataskoérérdl
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a2600090.kor

B Rolunk, NIF Zrt. https://nif.hu/rolunk/

20T3jékoztatds — A NIF Zrt. megsz(inésérdl https://nif.hu/2022/12/tajekoztatas-a-
nif-zrt-megszuneserol-es-feladatellatasanak-epitesi-es-beruhazasi-miniszterium-
altali-atvetelerol-2/

2! https://amfk.hu/bemutatkozas/
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utellenérzés, a forgalomtechnikai jelzések kihelyezése, az utburkolatjel
festés, illetve télen a hdeltakaritds, sikossdgmentesités.?

A tdrsasag részt vallal kerékparut-fejlesztések el6készitésében is, valamint
mikodteti a Kerékparut Nyilvantarté Rendszert (KENYI).

A helyi kozutak (igy alapesetben a kerékparutak) kezelését a teriletileg
illetékes telepiilési 6nkormdnyzatok végzik. Az orszagos kerékpdrut-
torzshdldzatba tartozé és a f6utakkal parhuzamos kerékparutak Ilakott
terileten kivili szakaszait dtadhatjak a Magyar K6zuat NZrt. lizemeltetésébe
(vagy megallapodas alapjan kozdsen teljesitve az Gzemeltetési feladatokat).
A kerékparutak helyi koézutként kerilnek forgalomba és tulajdonosuk az
onkormanyzat, aki (adott esetben a kotelezé fenntartdsi idGszak lejaratat
kovetden) birtokbaadasi szerz6déssel (a kormanyrendelet melléklete szerint)
adja at Uzemeltetésre és fenntartasra a Kozutnak. A birtokbaadasi szerz6dés
nem jelent tulajdon atruhdazast és kizardlagossagot, igy amennyiben az
Onkormdnyzat szdmdra lehet6ség van, ugy feldjitdssal kapcsolatos
beruhdazast elvégezhet a kerékpdrutakon. Egyéb esetben az (izemeltetés és
fenntartas a telepiilési 6nkormanyzat feladata, melyet sajat személyi és
gépallomdnydval vagy sajat tulajdondban |évé cégen keresztil I3t el.

Mér Varos Onkormaényzata illetékeseinek tajékoztatdsa szerint a méron
taldlhatd kerékparos infrastruktira Uzemeltetésének és fejlesztésének
felelGse a Polgarmesteri Hivatalon belll a Varosfejlesztési és -lizemeltetési
Iroda, akik koordinaljdk a keretszerz6déssel dolgozd vallalkozékat. Ezek
kozvetleniil a varosgondok feliigylete ald tartoznak. 2

Mor véaros kozteriiletein keretszerz6dés alapjan végzett fenntartasi
munkalatok:

e Allami vizfolyasok fenntartdsi munkai - Evente kiirt palyazat alapjan

e Belteriillet zart csapadékcsatorna tisztitds - Evente kiirt palyazat
alapjan

e Burkolatjelfestés - Evente kiirt palyazat alapjan

o Koztisztasagi feladatok (beleértve a téli sikossdgmentesitést) - MOR
Holding Kft.

e Nyilt és kozcélu csatornak karbantartdsa- Evente kiirt palyazat
alapjan

e Padkanyesés Utfenntartds - Evente kiirt palyazat alapjan

e Zoldteriiletek fenntartasa - MOR Holding Kft.

A Mor-Csokaké kerékparutvonal teljes mértékben o6nkormanyzati
beruhdzas volt, igy az lizemeltetése is az atadas utan egybdl 6nkormanyzati
feladat lett 2024-ben.

A Mor-Bodajk és Kincsestaj kerékparut 6sszekots belterleti rész Fejér
Varmegyei Onkormanyzat beruhazasa volt. A Mér — Bodajk kerékparut 2021-
ben épilt, majd hivatalosan a megyei dnkormanyzathoz tartozott, ennek
ellenére a helyi 6nkormanyzat kezelte. 2023 oktdberében elkészilt a

22 Kerékparut lzemeltetés, Magyar Kézut Nonprofit Zrt.
https://internet.kozut.hu/ceginformacio/kerekparut-uzemeltetes/
2 https://mor.hu/irodak
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Kincsestaj kerékparut, aminek a fenntartdsa hivatalosan is a helyi
onkormanyzat feladata lett. Ezt kovet6en 2024-t6l a Mér — Bodajk
kerékparut is atkerilt mori fenntartasra hivatalosan is, igy megvaldsulhatott
a pihenéhely évek 6ta tervezett fejlesztése, bvitése is.

A 8127.j. és a 8216 j. allami kozutak szélén kialakitott kerékparsavok a
kiemelt szegélyen belll kertltek kialakitasra, igy azok kezelGje a Magyar
Ko6zut NZrt.

Mivel a Varosfejlesztési és Uzemeltetési Iroda korlatozott eréforrasokkal
rendelkezik, igy a munkavégzéshez szikséges eszkozoket és
munkaanyagokat minden esetben a vallalkozék szerzik be, és az iroda
feltigyeli munkajukat. Tervezési munka a Varosfejlesztési és Uzemeltetési
Irodan beliil nem megy végbe.

Hazai és nemzetkdzi palyazatok, illetve projektek esetében az Onkormanyzati
Irodaval kooperdlnak.

Kerékparos kozlekedést, valamint kerékpdros turizmust érinté szervezet a
Mori Borvidék TDM Egyesiilet (turisztikaidesztinacio-menedzsment
szervezet). A szervezetnek vannak relevans népszer(sitd programijai, illetve
szdérdlapjai, azonban nem ez a f6 fokuszuk. 2

A 2016-ban  4tadott autdbusz-pdlyaudvar  kiépitését  kovetben
kerékparkolcs6nzé indult a helyszinen. PolgdrGrség altal mikodtetett
szolgaltatas.

A megyei Oonkormanyzatok teriiletfejlesztési feladatokat latnak el. A
272/2014 (XI. 5.) Korm. rendelet a terileti operativ programok esetében
kiilon megjelolt feladatokkal is felruhdzta G&ket: részt vehetnek a
projektfejlesztésben és a kedvezményezett kérelmére a
projektmenedzsment tevékenységek ellatasaban. Konzorciumi tagként vagy
konzorciumvezet6ként részt vesznek kerékpdrforgalmi létesitmények
fejlesztésében, és szerepet vallalnak a  kerékparut-fejlesztések
el6készitésében is.

A Magyar Kerékparosklub orszdgos, 18 terlileti szervezettel rendelkezé
kerékparos szervezetként a kerékpdrosbarat infrastrukturaért és a
szemléletformdldsért dolgozik, tobbek kozott érdekképviseleti tevékenység,
tervvéleményezés, kampanyok és rendezvények (tjan.®® Tébb érintett
szerepl6vel rendszeresen egyluttmdkodik.

A Magyar Kerékparos Szovetség 12 szakagat tomorité sportagi
szakszOvetség. A verseny- és szabadidGsport képviselete mellett
kerékparozast népszer(isit6 rendezvényeket szervez, és kerékparos
turisztikai szolgéltatasfejlesztésben is részt vesz.® A Magyar Kdzut partnere.

24 https://moriborvidek.hu/
25 https://kerekparosklub.hu/
26 https://bringasport.hu/
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A Magyar Kerékparos Turisztikai Szovetség (MAKETUSZ) célja a kerékparos
turizmus fejlesztése. Szdmos kerékparos turisztikai fejlesztésben, illetve
rendezvényben mikddik kézre, tébbek kdzott az AMFK partnereként.?’

A Kerékparosbarat Telepulések Orszagos Szovetsége (KETOSZ) a
kerékparozasért tenni kivano telepilések érdekvédelmi és szakmai
tandcsadd énkormdnyzati szdvetsége.”® A kerékparos tervzsirik allandd
meghivottja.

Belligyminisztérium

Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium (KBM)

Aktiv Mobilitasi Féosztaly

MAV 3 ..
MAV Zrt. Személyszallitasi Magyar Kézat Nonprofit Zrt. Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési K6zpont (AOFK)
Zrt.
- kbzforgalmu vasuti 5 & 5 - a tertleten t6rténd beruhazasok, fejlesztések, illetve a
b e fy & & i - orszagos kozutak és egyes . 1€ s
palyahalézat és kapcsolodo gcepibsalits kerékpgrutak ﬁzemeltefgge terulettel foglalkozo allami, 6nkormanyzati, civil és tzleti
infrastruktira tzemeltetése, 65 fenntartasa szereplék munkajénka 6sszefogasa
fejlesztése - stratégiaalkotas, kerékparos utvonalak fejlesztésének
- B+R kerékparparkolok koordinacidja, el6készitése, kerékparos projektek tamogatasa,
kiépitése szemléletformalas
megyei 6nkormanyzatok teleplilési 6nkormanyzatok
- teriiletfejlesztés - helyi' koézutak (igy alapesetben a kerékparutak)
kezelése

Kerékparosbarat Telepiilések

" Magyar Kerékparos Turisztikai
Orszagos Szovetsége (KETOSZ)

Szdvetség (MAKETUSZ)

Magyar Kerékparosklub

Magyar Kerékparos Szdvetség

epVv A O

66. abra: A fejlesztésért, lizemeltetésért felelés allami, 6nkormanyzati intézményrendszer, valamint a
kerékparos kozlekedés ill. kerékparos turizmus teriiletén aktiv civil szervezetek

3.6 A FEJLESZTESI TERULET KIJELOLESE

A fejlesztési terllet Mor kozigazgatdsi terilete, kitérve a szomszédos
telepilésekkel vald kapcsolatokra is.

27 https://maketusz.hu/
28 http://www.ketosz.hu/

93
—



https://maketusz.hu/
http://www.ketosz.hu/

Mor kerékpdrforgalmi hdlozati terve

4 A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE

4.1 |LLESZKEDES FEJLESZTESI DOKUMENTUMOKHOZ

Az orszagos, regiondlis, megyei és helyi (telepllési) fejlesztési
dokumentumokban, stratégiakban, koncepcidkban lefektetett és Mor
teriiletére vonatkozé megallapitasokat a 3.1 fejezetben részletesen
ismertettik. Az aldbbi fejezetben a javasolt haldzati és egyéb
fejlesztéseknek a 3.1 fejezetben targyalt fejlesztési dokumentumokhoz valé
illeszkedése keriil bemutatasra.

4.1.1 AZ ORSZAGOS, REGIONALIS, MEGYEI ES HELY! FEJLESZTESI DOKUMENTUMOK
VIZSGALATI TERULETRE VONATKOZO MEGALLAPITASOK BEMUTATASA

Orszdgos fejlesztési dokumentumok

Nemzeti Kozlekedés Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS)

A 2014-2050-es idGszakra kiterjedd stratégia f6 célkitlizése a gazdasag és a
jolét mobilitasi feltételeinek biztositasa, ennek elérésére hataroztdk meg a f6
kozlekedési célkitlizéseket. A kerékparforgalmi haldzati terv készitése soran
a dokumentum f6 elvei érvényesiiltek, konkrét nyomvonaljavaslatokat nem
tartalmaz.

Orszéagos Kerékparos Koncepcid és Halbzati Terv (OKKHT)

A tervezés sordn az OKKHT koncepciondlis célkit(izése fontos szempont volt,
azaz, hogy a kerékparos kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos részeként
kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat modon, azaz biztonsagos, kényelmes
(vonzé) és akadalymentes kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe integralni.
Osszességében a tervezés soran a dokumentum alapelvei érvényesiiltek.

Nemzeti Kerékpdros Stratégia 2030

A stratégia jovSképében Magyarorszagot 2030-ra K6zép-Kelet Eurdpa elsé
szdmu kerékparosbardt orszdgaként jeleniti meg. Vizidjdban tobb olyan
célkitlizést is felsorol, melyek Modrra is értelmezhet6k, ezeket a
kerékparforgalmi haldzati terv készitése soran figyelembe vettiik.

Kiemelt célkitlizés a stratégiaban a kerékparos kozlekedésbiztonsag
novelése, az 0] infrastruktarak kiépitése, és a gyermekek és felnGttek
edukacidja kerékparozas teriletén.

Vamegyei fejlesztési dokumentumok
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Fejér Megye TerUletfejlesztési Koncepcié 2030

A dokumentumban elsGsorban a turizmust érinté célkitizéseknél jelenik meg
a megyei kerékparhdldzat teljessé tétele, a kiemelt turisztikai célpontok,
illetve az egyes teleplilések kerékpdros elérhetéségének fejlesztésével.
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Ugyanakkor megijelenik a telepliléskozi kapcsolatok tamogatdsa is. A
kerékparos kozlekedés kedvezd részaranyanak megbrzését a dokumentum
szerint j6 dllapotu, folyamatosan fejlesztett infrastrukturdval lehetséges
megtartani. Ezek a célkitlizések a tervezés soran is megjelentek, kiemelt
szempont volt a kornyezé telepllésekkel valé kerékparos kapcsolat
megteremtése, illetve a kerékpdarforgalmi haldzati tervben szerepl6
nyomvonalak kialakitasakor a hivatdsforgalmi kerékparozds mellett a
szabadidds célu kerékparutvonalak kijeldlése is.

Fejér Varmegye Integralt Terlleti Program 2021-2027

A program kozponti eleme a fenntarthatd kozlekedésfejlesztés, amihez
konkrét indikatorokat fogalmaz meg, tobbek kozott a kialakitandd célzott
kerékparos infrastruktira hosszat, valamit azt, hogy ezek épitésekor ne
keletkezzenek a természetben maradanddé karok. A turisztikai célu
infrastrukturalis fejlesztéseknél alapvet6 elvaras, hogy a fejlesztéseknek
természeti értékek turisztikai hasznositasara kell irdnyulnia, figyelembe véve,
hogy a létrehozott |étesitmények a természet megdvasara 6sztondznek. Ezen
elvek figyelembevételével késziilt jelen halézati terv.

Fejér Megye Teruletrendezési Terve (2023)

A 2023-as modositasok és az Uj jogszabalyi el6irdsok egyik legfontosabb
szakmai Ujitdsa az ugynevezett egyedileg meghatdrozott megyei 6vezetek
kijelolése és jogi keretezése, amelyek a megye specidlis belsé adottsagaira,
fejlesztési igényeire és kihivasaira reagdlnak. Ezek koziil kiemelenddé a
turisztikai célu fejlesztések priorizaldsa, amihez illeszkedik jelen haldzati terv
is.

A rendezési tervhez valé nyomvonalszintii illeszkedést a 4.1.3. fejezetben
targyaljuk.

Helyi fejlesztési dokumentumok

Mor Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégiaja (FVS)

A stratégia célrendszerében kiemelt fékuszba keriil az ,E1 - Fejlett helyi és
térségi kozlekedési infrastruktura” részcél, és annak részeként a , Kerékparos
kozlekedési infrastruktira fejlesztése”, amihez illeszkedik a folyamatos
fejlesztéseket és kerékparhaldzati bévitést tdmogatd haldzati terv.

Mo6r TOP Plusz Varosfejlesztési Programterve 2021-2027 (TVP)

A programterv 6. prioritdsa a versenyképes varosfejlesztés, aminek keretein
bellil az ipariteriletek és a turisztika megerdsitését tdzi ki, tobbek kozott a
3310 helyrajzi szamu Ipar utca Utpdlyajanak korszerUsitését és az ipari park
jobb megkozelithet6ségét, amikhez a kerékparos infrastruktura kialakitasa,
amit jelen tervdokumentumban javaslunk, nagyban hozzajarulna.

M@r Vérosi Onkormanyzat 2024-2029. évekre sz6l6 gazdasagi programja

A gazdasagi program egy f6 célja a 81. sz. féut és a Deak Ferenc utca
csomoépontjanak fejlesztése, korforgalomma alakitdsa, ami jelen
dokumentum prioritasai kozott szintén szerepel a kerékparos kapcsolatok
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javitasa miatt. A gazdasagi program kitlzi még célul a turizmus fejlesztését,
amihez a javasolt térségi szabadidGs kerékparos utvonalak nagyban
hozzajarulhatnak.

Mor Telepulésszerkezeti Terve

A terv tartalmazza a mar magasabb rend( tervekben is szerepl6 tervezett
térségi kerékpdros Utvonalakat, amik a kovetkez6k:

e  MOr — Pusztavdm — (Oroszlany)
o Székesfehérvar — Sarkeresztes - Fehérvarcsurgd - Soréd — Mor -
(Kisbér)

Ezen nyomvonalakhoz valé illeszkedést a fentiekben targyaljuk.

A Telepiilésszerkezeti tervet javasolt kiegésziteni a jelen KHT-ban javasolt
kerékparforgalmi f6haldzattal.
Mér Varos Helyi Epitési Szabalyzata 2022%°

A helyi épitési szabdlyzatban a kerékparutak kialakitasaval kapcsolatos
elvekhez illeszkedik jelen tervdokumentum.

4.1.2 MEGYE!I KEREKPARFORGALMI FOHALOZATI TERVHEZ VALO ILLESZKEDES

96

Fejér Varmegye Kerékparforgalmi F6haldzati terve

Az orszdg és a megye hosszU és kozéptavu irdnyvonalaihoz, terveihez
igazodva és kerékparozas helyzetértékelésének eredményeire alapozva a
terv 6t operativ célt fogalmaz meg a jov6képet szolgalva. Az egyes operativ
célok jelen Kerékparforgalmi Haldzati Tervben is megjelennek:

1. Osszefliggs, biztonsdgos varmegyei f6halézat, kerékparosbarat
infrastruktira: az 5.1. fejezetben bemutatott fejlesztési javaslatok
alapvetéen egy atfogé és a varost lefed6é kerékparhaldzat
kialakitasara szolgalnak, amelyek kapcsolédnak a megyei hal6zatba.

2. Kerékpdrosbarat szolgaltatasi rendszer: jelen terv javaslatot tesz a
kerékparparkolds, a multimodalitds, illetve a kerékparmegosztd
szolgdltatasok terén.

3. A szabadidés, turisztikai célu kerékparozast erdsité informacid és
marketing: a szabadidds Utvonalak kialakitasan kiviil ide tartozik a
kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer, a kerékparos
forgalomszamlalas, adatgyiijtés, illetve publikacié, valamint az 5.4.
fejezetben targyalt szemléletformald, oktaté kampanyokban is
kiemelt szerepet kap a turisztikai célu kerékparozas.

4. A kozlekedési célu kerékparozds népszer(sitése, a kozlekedbk
képzése: jelen terv az 5.4. fejezetben részletesen foglalkozik a
szemléletformaldssal, kerékparos oktatdssal, képzéssel, illetve
kerékparos rendezvények, események lebonyolitasanak
lehetdségeivel. Ezen kivil javaslatokat tartalmaz a biztonsagos
kozlekedést elGsegitd tablak, burkolati jelek [étesitésére.

2 https://or.njt.hu/eli/v01/727222/r/2022/10
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5. Stabil szervezeti hattér: jelen terv 5.2 fejezete részletesen foglalkozik
a megfelel6 szervezeti-miikodési  hattér  kialakitasanak
lehetdségeivel.

A halézati tervhez valé nyomvonalszinti illeszkedést a 4.1.3. fejezetben
targyaljuk.

4.1.3 KAPCSOLODAS A TERULETET ERINTO OTRT, NKS OKKHT ES EGYEB
KEREKPAROS NYOMVONALAKHOZ

A teriiletet érinté OTrT és mTrT, valamint megyei KHFT nyomvonalakhoz
valé illeszkedést az alabbi térképek szemléltetik. Az illeszkedés kapcsan az
alabbiak allapithatok meg:

o A térséget OTrT nyomvonal nem érinti, igy az illeszkedés sem
relevans.

e A megyei TrT dltal kijelolt térségi kerékparatvonalakhoz jelen KHT
javaslatai az aldbbiak szerint illeszkednek:

o 3. Székesfehérvar — Sarkeresztes - Fehérvarcsurgd - Soréd —
MOr - (Kisbér):

= a TrT a nyomvonalat a 81. sz. f6ut mentén jeldli ki.
Ezzel szemben jelen KHT a Sarkeresztes — S6réd —
Mo6r szakaszon a telepiilések jobb felflizése és a
forgalmas féut elkeriilése a magyaralmasi
bekotéut és mezdégazdasagi utak felhasznalasat
javasolja.

= A Mor — Kisbér szakaszra vonatkozéan jelen KHT
nem tartalmaz fejlesztési javaslatot, mivel a
telepilések kozotti nagy tavolsag és a szabadidds
célpontok hidnya miatt a tébbi iranyhoz képest nem
prioritas.

o 20.Mor—Pusztavdm — (Oroszlany): jelen KHT is tartalmazza.

o 1. (Zirc) — Bodajk — Soréd — Csakvar — Vértesboglar —
Alcsutdoboz: a Bodajk-Soréd kapcsolat fejlesztését jelen
KHT is tartalmazza. A tobbi szakaszra nem tartalmaz
fejlesztési javaslatot, mivel a tobbi irdnyhoz képest nem
prioritas.

o 4. Bodajk —Fehérvarcsurgd — Isztimér - Bakonykuti —
(Balatonflizf6): a  Bodajk-Fehérvarcsurgd kapcsolat
fejlesztését jelen KHT is tartalmazza. A t6bbi szakaszra nem
tartalmaz fejlesztési javaslatot, mivel a tobbiirdnyhoz képest
nem prioritas.

o 24. Székesfehérvar — Iszkaszentgyorgy — Kincsesbanya —
Fehérvarcsurgd: a meglévd szakaszokon tul jelen KHT nem
tartalmaz fejlesztési javaslatot, mivel a tobbi iranyhoz képest
nem prioritds (jelenleg is kerékparozhaténak tekinthet§).

e A megyei KFHT altal kijelolt megyei kerékparforgalmi f6- és
mellékhalézathoz jelen KHT javaslatai az aldbbiak szerint
illeszkednek:
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o Kelet-nyugat iranyu kerékparos tengely / , Eszaki” 6sszekots
tengely:
= 6. MOr - Csakvar—Bicske kerékpdros kapcsolat (Fejér
Megye TrT 6. sz. térségi kerékparutvonal része) —
Moér-Csakberény szakaszat jelen KHT is meglévének
tekinti
o Eszak-dél irdnylu kerékpdaros féhalézati elemek / ,Fejér
varmegye északi részén:
= Székesfehérvar - Mor kapcsolat (Fejér Megye TrT 3.
sz. térségi kerékparutvonal része) 15.
Székesfehérvar — Sarkeresztes - Bodajk — Moér -
Pusztavam (- Komadarom-Esztergom varmegye)
nyomvonal: szakaszosan kiépllt Utvonal, javasolt a
tervezett, valamint az engedélyekkel rendelkezé
szakaszok kiépitése — jelen KHT is tartalmazza,
némileg eltéré (a forgalmas 81. sz. féut helyett
telepiiléseket — Magyaralmds, Soréd — jobban
feltar6, mez6gazdasagi és bekotSutakon vezetd)
nyomvonalon.
o Mellékhdldzat
=  MOr Bajcsy-Zsilinszky utca — Széchenyi utca: jelen
KHT is tartalmazza
= MOr Dedk Ferenc utca — Velegi ut (nagyvelegi
eldgazésig): jelen KHT is tartalmazza
=  MOJr Ddézsa Gyorgy utca: jelen KHT is tartalmazza
=  MOAr-Pusztavam: jelen KHT is tartalmazza
=  MOor-Kisbér: jelen KHT nem tartalmaz fejlesztési
javaslatot, mivel a tobbi iranyhoz képest nem
prioritas.
= Bodajk-Bakonycsernye-megyehatar: jelen KHT nem
tartalmaz fejlesztési javaslatot, mivel a tobbi
iranyhoz képest nem prioritas.
=  Bodajk-Fehérvarcsurgé-Kincsesbanya-
Iszkaszentgyorgy-Székesfehérvar: a Bodajk-
Fehérvarcsurgd kapcsolat fejlesztését jelen KHT is
tartalmazza. A tobbi szakaszra nem tartalmaz
fejlesztési javaslatot, mivel a tébbi irdnyhoz képest
nem prioritas.
= Fehérvarcsurgd-Bakonykuti-megyehatar: jelen KHT
nem tartalmaz fejlesztési javaslatot, mivel a t6bbi
irdnyhoz képest nem prioritds (jelenleg s
kerékparozhatdnak tekinthet6).
=  Sarkeresztes-Magyaralmas-Csakberény: jelen KHT is
tartalmazza, némileg eltér6 nyomvonalon
(Sarkeresztes-Magyaralmas-Soréd-Csdkakd).
Osszességében elmondhatd, hogy a megyei KFHT I. litemébe tartozé
javaslatokat jelen KHT is maradéktalanul tartalmazza, mig a
tavlatiak koziil csak a felmért igények alapjan prioritasnak
tekinthet6eket.
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4.2 AVIZSGALT TERULET LEHETOSEGEI, KOTOTTSEGE!

4.2.1 A TELEPULESSZERKEZETBOL, DOMBORZATI ES KLIMATIKUS VISZONYOKBOL
FAKADO KOTOTTSEGEK, NEHEZSEGEK BEMUTATASA

Teleplilésszerkezet

Mor szerkezetét jelentésen befolyasolja a 81. sz. féut, ami athalad a varos
teriiletén, a laké és gazdasagi teriletek emellett a kozlekedési tengely
mellett két oldalt huzdédnak. Ezt csak néhany ponton lehet keresztezni,
melyek az igényeknek alapvet6en megfelelnek, de kialakitasuk részben nem
megfeleld.

A torténelmi belvarosban az utak korlatozott szabalyozasi szélessége jelent
helyenként korlatot a kerékparosbarat fejlesztések szamara.

Természeti adottsagok

Mor a Moéri-arokban fekszik, azonban a Bakony és a Vértes [dbanal és a varos
egyes részein mar jelentésebb domborzati kiilonbségek is érzékelheték. Ez a
varos északi, északkeleti részét érinti elsGsorban.

A teleplilést kornyez6 erd6k és hegységek remek z6ld kornyezetet kinalnak
szabadidds tevékenységekhez, azonban a szintkiilonbségekre tekintettel kell
lenni.

Klimatikus viszonyok

Eghajlatét tekintve Mér dtmeneti klimaval rendelkezik, hiszen az alféldi és a
kozéphegységi hatasok is érvényesiilnek. A vélgyi fekvése miatt a lokalis
mikroklimatikus jelenségek is megjelennek, ilyen példaul a
szélcsatornahatas, ami a kdzlekedést is befolyasolhatja.

A klimavaltozdas Méron is érzékelheté. A 2000-es éveket koévetSen
drasztikus melegedés figyelhet6 meg, ami 10 év alatt kézel 1 Celsius fok
melegedést jelentett. Ez a klimavaltozas kett6és hatassal van a
kozlekedésre, hiszen a nydri melegek emelkedésével egyes napokon
kellemetlenné valik a kerékparozas az olykor 37 Celsius fokot is eléré hGség
miatt. Ezzel szemben az év tobbi része jorészt enyhiilt, igy a kerékpdrozas
mas évszakokban és akar télen is szélesebb korben elfogadott kozlekedési
modda valhat.

422 A CELALLOMASOK ES FORGALOMGENERALO LETESITMENYEK, FOBB
KIBOCSATO TERULETEK ELHELYEZKEDESENEK VARHATO VALTOZASA

Moéron a fébb forgalomvonzd teriletek elhelyezkedésében nem vérhaté
érdemi valtozas. Jelent6sebb lakofejlesztések nincsenek napirenden,
ugyanakkor az ipari park fokozatos fejl6dése varhato.
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A forgalmi aramlatokat és a kerékpdarozhatdsagot is érinthetik a varos

térségében napirenden lévé nagyszabdsu orszagos infrastruktura-
fejlesztési projektek, ugy mint

e M200 gyorsforgalmi ut és Maor északi atkotd ut (M200 - 81. sz. féat)
e V0 vasutvonal
e Budapest - Varsd/Bécs nagysebesség(i vasutvonal (NSV)

Fontos, hogy ezek olyan mddon valdsuljanak meg, ami Mér és térsége
szdmara is hasznos: tehermentesitsék a meglévé uthaldézatot (kdzvetlenil a
81. sz. f6utat és annak magassagkorlatozdsos Dedk Ferenc utcai
csomoépontjat, a projekt keretében megvaldsitandd északi atkots ut révén
pedig a Velegi utat is), a vasuti infrastruktira fejlesztése a regionalis
személyszallitas fejlesztéséhez is hozzajaruljon, és elvagd hatasuk minimalis
legyen (pl. kozutak, kerékparutak, mez6gazdasagi utak keresztezésének
biztositasa).

Tovdbba fontos a lokalis infrastruktura fejlesztéseket is emliteni, ilyen
példdul a Mér-Tatabanya 0sszekot6 at, ami a Velegi Ut mellett a Széchenyi és
az Arki utcat is tehermentesitené.

423 A KEREKPAROZASI SZOKASOK (RESZARANY, HASZNALOI OSSZETETEL,
SZEZONALITAS) MEGVALTOZTATASANAK LEHETOSEGEI
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A telepilésre igaz, hogy alapvet6é célja kell legyen az egyéni
gépjarmiihasznalat cs6kkentése, Mor pedig — féleg mérete miatt — alkalmas
arra, hogy szdmos utazast gyalog vagy kerékparral tegyenek meg a helyi
lakosok.

A mindennapos kerékparozasnak kivalé lehet8ségei vannak a telepiilésen
beliil. A telepulést érint6 konkrét célok kdzé tartozik, hogy a vasutdllomast,
az ipari parkot, és a Deadk Ferenc utcdt érinté utazdsokat a helyi lakosok
biztonsagos korilmények kozott, kerékparral tegyék meg, illetve a didkok
kerékparral torténé iskolaba jarasanak részaranya novekedjen. Ezenkivil a
szabadidGs célu kerékparozas népszer(isitése is cél 0j utvonalak (kérnyezé
telepilések felé), sportrendezvények, események révén.

A kerékparozasi szokdsok kapcsan az alabbiak fogalmazhatdok meg:

e Modron a kerékparozas mar jelen van a mindennapokban, az
elsddleges feladat ennek megdGrzése. Alapvetéen az id&sebb
korosztaly, az aktiv koru férfiak, illetve az iskoldskordak hasznalnak
kerékpart mindennapi utazasaik soran.

o A kerékpdrozasi arany fenntartasa nem egyértelm(, a tarsadalmi
jolét novekedésével er6sodik a motorizacié is. Ennek negativ
hatadsait érdemes megdllitani, illetve fékezni a lehetséges keretek
kozott.

e Ahhoz, hogy a kerékparozas versenyképes kozlekedési méd legyen,
az aldbbi mddokon javasoljuk a kedvezd szokasok fenntartasat, illetve
fenntarthato atalakitdsat:
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o Gondoskodni kell arrdl, hogy a telepiléseken belll az utak,
kozteriiletek, kerékpartarolasi lehet6ségek mddositasdval a
hagyomanyos, telepiilésen beliili kerékparozas biztonsagos
és kényelmes legyen, a folyamatosan novekvé gépjarmii
forgalom ne tudja kiszoritani.

o Osszefiiggd, biztonsdgos, a f6bb  forgalomvonzd
[étesitményeket érinté halézat kialakitasa sziikséges.

o A meglévé kerékparforgalmi létesitmények Gizemeltetésének,
fenntartasanak biztositasa sziikséges.

o Jelenleg is sok diak kerékparral jar iskoldba, az iskolak
kerékparral torténé megkozelitését biztonsagossd és
szemléletformalasi tevékenységekkel, kampanyokkal
vonzoéva kell tenni, ezaltal a kerékparozd didkok szdma is
tovabb néhet.

o Szemléletformalassal kell népszer(ivé, ,divatossd” tenni a
hivatasforgalmu és szabadidds céla kerékparozast (pl.
kerékparos események szervezése, civil szervezetekkel vald
k6z6s gondolkodas).

o A telepiilések kozotti forgalomban lehet6ség van a
kerékparozas szerepének erGsitésére, biztonsdgosabb,
kényelmesebb infrastruktura kiépitésével, illetve az aranylag
nagy tdvolsagok miatt az elektromos rasegitéses kerékparok
terjedésének segitségével.

A szabadidGs kerékparozas iranti igény a Covid19-jarvany kovetkeztében
jelentésen megndétt, ezt érdemes infrastrukturafejlesztéssel, informacidval
és kommunikaciéval is megtamogatni, hogy ez a magasabb érték
megmaradjon, vagy akar tovabb novekedjen.

4.3 A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESI LEHETOSEGEI,
KOTOTTSEGE!

e

A helyzetértékelés legfontosabb megallapitdsai, hogy a meglévo
kerékparforgalmi létesitmények nem alkotnak 6sszefiiggé haldzatot, és a
térségi kerékpdros kapcsolatok is hianyosak; a telepilési f6- és
gyljtoutakon sok esetben nem biztositottak a biztonsagos kerékparozas
lehetdségei, és a csomopontok kerékparozhatésaga is korlatozott. A
javaslatok ezen problémak megoldasat célozzak.

A fejlesztési lehet6ségeket és kotottségeket, |étesitménytipus-valasztashoz
sziikséges vizsgalatokat ez a fejezet targyalja részletesen. Az ez alapjan
megfogalmazott javaslatokat az 5.1. fejezet foglalja 6ssze.
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4.3.1 A HATALYOS MUSzAKI ELOIRASOK ALAPJAN A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK
FELMERESE

4.3.1.1 Valtoztatdsra nem szorulo teriiletek

7 s

Méron a meglévé kerékparforgalmi létesitmények tobbsége mind
kialakitasat, mind allapotat tekintve megfelel az elvarasoknak, igy nem
szorul valtoztatasra:

e Dedk Ferenc u. (8216. j. ut) — Szent Istvdn tér (8127 j. ut): meglévd
kerékparsav.

50 km/h megengedett sebesség, 7500-12 000 ej ANF, 200-400 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjan kerékparsav kialakitasa sziikséges,
a nehézgépjarm(i-forgalomra valé tekintettel viszont elvdlasztott
létesitmény (kerékparut, gyalog- és kerékparut) kialakitdsara
érdemes torekedni.

A SUMP-ban tervezett tehermentesité kozuthaldzati elemek
hatdsara a teherforgalom jelent8s része id6vel kiszorithatd lehet.
Ennek megfelel6en, illetve figyelembe véve, hogy elvdlasztott
létesitményhez megfelel6 szélességli  kozterilet nem  all
rendelkezésre és a telekhatdron allé lakdépiiletek miatt nem is
bévithets, kialakitdsa és allapota megfelelének tekinthetd.
Ugyanakkor a raparkolas szankciondlasa és a takaritas fejlesztendé.
Egyes csomoépontokat a kdvetkez6 pontban kilon targyalunk.

69. abra: Deak Ferenc utca

7 gz

e (Csokakdi ut, Mor-Csékaké: meglév6 nyitott kerékparsav, illetve
korlatozott forgalmu vegyes forgalmu ut.
Kialakitasa és allapota megfelel§, ugyanakkor a behajtasi és
sebességkorlatozasok betartatdsa sziikséges.
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70. abra: Csékakdi ut / Mér-Csokaké, gépjarmiiforgalommal

e ,Kincsestdj kerékpdrut” az egykori vasut nyomvonaldn: meglévé
kerékparut.
Kialakitasa és allapota megfeleld.

71. abra: Kincsestaj kerékparut

e Mor-Bodajk meglévé szakasza: meglévé kerékparut, illetve
korlatozott forgalmu vegyes forgalmu ut.
Kialakitasa és allapota megfeleld.
Egyes csomoépontokat a kdvetkez6 pontban kilén targyalunk.
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Ugyanakkor érdemes latni, hogy a magasabb komfortszint iranyaba mindig
van lehetdség elmozdulni.
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73. abra: A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei
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74. abra: A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehet6ségei
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4.3.1.2 Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények korszerlsitésének lehetdségei

Nemes utca — Ipar utca

50 km/h megengedett sebesség, 6100/7000 ej ANF, 100/300 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjan kerékparsav kialakitdsa ajanlott, az Ipar
utca mentén a nehézgépjarm(i-forgalomra valé tekintettel viszont
elvalasztott létesitmény (kerékparut, gyalog- és kerékparut) kialakitasara kell
térekedni.
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A helyszinrajzi elrendezés és létesitménytipus-valasztas (egyoldali kétiranyu
elvalasztds nélkili gyalog- és kerékparat) alapvetéen megfelel az
adottsagoknak (Nemes utca mentén egy oldalon rendelkezésre allé terilet,
jelz6lampas csomodpont egy agon kialakitott gyalogatkel6vel, iparterleti
kornyezet kevés és nagy kiterjedés(i célponttal és jelentGs nehézgépjarmd-
forgalommal).

o Szikséges a meglév6 gyalog- és kerékparut szélesitése a
csucsidészakokban (mszakvaltasokkor, illetve a
bevasarlokoézpontokhoz kapcsoldddéan délutan) intenzivebbé vald
gyalogos- és kerékparforgalomhoz illeszkedve.

Az lIpar utcdn az Uttest és a maganteriletek kozott kb. 8 m all
rendelkezésre, a legszlikebb keresztmetszeteken pedig 6,5 m, igy az
elvalasztott gyalog- és kerékparut szamara az UME szerint sziikséges
3,5 m szélesség elvben biztosithatd, de a fasor és arok érintettsége
vizsgalando.

A Nemes utcan a 81. sz. f6ut és a Kert utca k6zott informalis, murvas
parkoldteriilet, majd buszobdl csokkenti a rendelkezésre allo
feluletet, azonban még igy is elfér az UME szerint meghatdrozott
szélesség.
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75. dbra: Szemléltetd keresztszelvények a Nemes utca 81. sz. féut és Kert utca kozotti szakaszan

A Kert utca és a Béke utca kozott is biztosithatd a 3,5 m (vagy az itt
mar kevésbé koncentralt gyalogosforgalomra tekintettel 3,0 m)
szélesség, de a hazak el6tti fak, cserjék megdvasa érdekében az arok
lefedése szlikséges lehet, ill. egyes, jelenleg is a kerékparutba
ékel6dé villanyoszlopok athelyezése mindenképpen indokolt.
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76. dbra: Szemléltet6 keresztszelvény a Nemes utca Kert utca és Béke utca kozotti szakaszan

A Béke utca és Pet6fi Sdndor utca kozotti szakaszon is biztosithato a
3,5 m (vagy az itt mar kevésbé koncentralt, ,szorvanyos”
gyalogosforgalomra tekintettel 3,0 m) szélesség, de a hazak el6tti
fak, cserjék megdvasa érdekében az arok lefedése sziikséges lehet.
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4m Tm 25m 25m 12m

Planting strip No turn lane Turn lane Made with Streetmix

Bike lane

77. dbra: Szemléltetd keresztszelvény a Nemes utca Béke utca és Pet6fi Sandor utca kozotti szakaszan
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e A jelz6lampds csomodpontban ki kell alakitani az akaddlymentes
kerékparos atvezetést a gyalogatkel6hoz kapcsoldddan.

78. dbra: M(iszakvaltas utan atkelésre varakozok a jelz6lampas csomadpontnal

o A mellékutcakkal, behajtékkal szemben (a Lidl parkold behajtéjat is
beleértve) az els6bbséget biztositani kell és azt 6nmagdat magyardzo
kialakitassal is megerGsiteni (szintben és burkolatfolytonosan vald
atvezetés, tartds piros szinnel kiemelve).

e Az lpar utca — Akai Ut csomdpontban ki kell alakitani a
gyalogatkel6ket és kerékparut-atvezetéseket.

Akai ut

Meglévé elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut.

Szélessége nem felel meg az elvarasoknak, szélesitendd, amihez valészin(leg
az arok lefedése lenne szikséges.

Deak Ferenc u. (8216. j. ut) — Kodaly Zoltan u. — Vértes u. kérforgalom

A csatlakozé kerékparsavok a korforgalom el6tt megszlinnek, a kerékparosok
a korpalyara felfestett kerékparos nyommal vannak datvezetve a
korforgalmon. A kialakitas szabalyszer(i és korrekt, ugyanakkor a
megfigyelések azt mutatjak, hogy a hasznaldk nagy részének a szubjektiv
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biztonsagérzetét nem elégiti ki: a kevésbé tapasztalt kerékparozok
(els6sorban gyerekek, idésebbek) inkdbb leszallnak a kerékparrdl, és azt a
gyalogatkel6kon korbetolva jutnak at a csomdéponton. Ez arra utal, hogy az
adott nagy gépjarm(iforgalom mellett a kialakitds komfortszintje nagyjabdl
az UME szerinti 3. komfortszintnek (,csak a kerékpar-kozlekedésben mar
tapasztalattal rendelkezé feln6ttek szamara”) felel meg.

Emiatt idGvel célszerl egy magasabb komfortszintd, a felhasznalék szélesebb
kore szdmdra szubjektiv biztonsagérzet szempontjabdl is kielégit6bb
megoldas felé elmozdulni, példaul ,holland korforgalom” formadjaban a
kerékparozdkat a gépjarmiforgalomtdl elvalasztva, belterilet [évén és a
gyalogosokkal 6sszhangban els6bbséggel dtvezetni a csomdponton.

Dedk Ferenc u. (8216. j. Ut) — Dézsa Gyorgy u. (8127. ). at) — Szent Istvan tér
korforgalom

A csatlakozo kerékparsavok a korforgalom el6tt megsziinnek, a kerékparosok
a korpalyara felfestett kerékparos nyommal vannak atvezetve a
korforgalmon. A kialakitds szabdlyszer(i és korrekt, ugyanakkor a
megfigyelések azt mutatjdk, hogy a hasznaldk nagy részének a szubjektiv
biztonsagérzetét nem elégiti ki: a kevésbé tapasztalt kerékparozok
(elsésorban gyerekek, id6sebbek) inkdbb leszallnak a kerékparrol, és azt a
gyalogatkel6kon korbetolva jutnak at a csomdéponton. Ez arra utal, hogy az
adott nagy gépjarml(iforgalom mellett a kialakitds komfortszintje nagyjabdl
az UME szerinti 3. komfortszintnek (,csak a kerékpar-kozlekedésben mar
tapasztalattal rendelkezd feln6ttek szamara”) felel meg.

Emiatt idGvel célszerl egy magasabb komfortszintd, a felhasznaldk szélesebb
kore szamdara szubjektiv biztonsagérzet szempontjabdl is kielégit6bb
megoldas felé elmozdulni, példaul ,holland korforgalom” formdjaban a
kerékparozdkat a gépjarmiforgalomtdl elvalasztva, belterilet [évén és a
gyalogosokkal 6sszhangban els6bbséggel atvezetni a csomdponton.

4.3.1.3 Uj létesitmények tipusdnak kotéttségei

Amint az a 73. abran lathatd, a sziikséges kerékparforgalmi féhaldzat
jelent8s része hianyzik (azaz nem, vagy nem az elvarhaté komfortszinten
kerékpdrozhatd).

Tervekkel rendelkezé térségi kapcsolatok

A térségben tobb kapcsolat mar tervekkel rendelkezik, itt ezeket vesszik
alapul:

e Mor-Pusztavdm kerékpdrut: kerékparut az egykori Mor-Pusztavam
vasutvonal nyomvonaldn

e Fehérvdrcsurgo-Bodajk  kerékpdrut:  belterileti  lakdutcakon,
Fehérvarcsurgd Szabadsag utca mentén egy rovid szakaszon
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékpardton, a teleptlések kozott
pedig burkolt mezégazdasagi Uton vezetett nyomvonal

e Vértes-Bakony kerékparut (Sarkeresztes-Székesfehérvar):
aszfaltburkolatu, kerékpdrozhatd kisforgalmu lakéutcdk meglévé
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murvas Ut atépitésével, valamint a 7. sz. f6ut csomdpontjan
aluljardval atvezet6 kerékparut épitése
e Bokod-Oroszlany kerékparuat

Telepiilési f6haldzat hidnyzo elemei

112

Ipar u.

50 km/h megengedett sebesség, 7000 ej ANF, 300 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjan kerékparsav kialakitasa ajanlott, a
nehézgépjarmii-forgalomra valé tekintettel viszont elvalasztott létesitmény
(kerékparut, gyalog- és kerékparut) kialakitasara kell torekedni.

A meglévé lpar utca menti egyoldali kétiranyu elvdlasztas nélkili gyalog- és
kerékparut folytatasa az Ipar utca Akai Ut és Hammerstein utca kozotti
szakaszan, a korabbi kerékparut (ma jarda) nyomvonalan. A helyszinrajzi
elrendezés és létesitménytipus-valasztds alapvet6éen megfelel az
adottsagoknak (jelz6lampas csomdpont egy dgon kialakitott gyalogatkelSvel,
iparterileti kornyezet kevés és nagy kiterjedés(i célponttal és jelentGs
nehézgépjarmi-forgalommal).

79. abra: Ipar utca, hattérben az egykori gyalog- és kerékparuttal és az atvezetés

hilt helyével

Az Ipar utca — Akai Ut csomdpontban ki kell alakitani a gyalogatkelGket és
kerékparut-atvezetéseket.

A Hammerstein utca mindkét aga felé is ki kell alakitani a biztonsagos
gyalogos és kerékparos kapcsolatokat.

Dedk Ferenc u. —Velegi ut (8216. j. Gt)

50 km/h megengedett sebesség, 8700-8900 ej ANF, 700-800 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjan kerékparsdv, a nehézgépjarm(i-forgalomra
valo tekintettel viszont elvdlasztott |étesitmény (kerékparat, gyalog- és
kerékparut) sziikséges.

A fejlesztés kulcseleme a 81. sz. féut feletti atvezetés biztositasa a jelenlegi
kerékparsdv  meghosszabbitdsdval. Ez alapvetéen a csomdpont
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fejlesztésének fliggvénye: engedéllyel rendelkezik egy korforgalmu
csomoépont kialakitdsa, mely a kerékparforgalmat irdnyhelyes, kétoldali
egyiranyl kerékparatként vezetné at a korforgalmon, a 81. sz. féut
csoméponti  agait a gyalogatkel6k mellett kialakitott kerékparos
atvezetésekkel keresztezve, a Bethlen Gabor utcdig. A csomdpont

e 70z

kialakitas is elképzelheté.

A Bethlen Gabor utca és a Gyar utca kozotti szakaszon a kétoldali lakdterileti
beépités iranyhelyes kialakitast implikalja. Az UME elGirdsai alapjan ez
kétoldali egyiranyu kerékparit vagy gyalog- és kerékparut lehet.
Amennyiben az M200 gyorsforgalmi Ut és az északi atkoté ut megépll, az
atrendezi a teherforgalmi irdnyokat, és tehermentesitheti ezt a szakaszt, igy
kerékpdrsav létesitése is elegendd lehet. Kétoldali egyiranyu gyalog- és
kerékpdrut a beépités miatt a fak megG6rzésével nem alakithaté ki, mivel a
minimalis szélessége 2,5 m. Burkolat szélesitése esetén megfelelGen
kialakithaté kétoldali egyiranyu kerékpdrsav, akar megemeléssel is.
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80. abra: Szemléltet6 keresztszelvény a Deak Ferenc utca Bethlen Gabor utca és Gyar utca k6zotti szakaszanak

D.Tnﬂﬂ/i 2m 125m 275m 275m 125m 2m 15m m
Bethlen Gabor utca feldli részén, kétoldali egyiranyu elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparuttal, ill. iranyhelyes
megemelt kerékparsavokkal

Ez a kialakitds a Gyar utca felSli rész szlikebb keresztmetszetén is
kialakithatd, ahol busz6bdl is sz(ikiti a keresztmetszetet.

=
[y
w




Mor kerékpdrforgalmi hdlozati terve

im  1m

Made with Streetmix

81. dbra: Szemléltetd keresztszelvény a Dedk Ferenc utca Bethlen Gabor utca és Gyar utca k6zotti szakaszanak

Drive lane Drive lane Bus lane

Gyar utca felGli részén, iranyhelyes megemelt kerékparsavokkal

A Gyar utca (vasutallomas) megkozelithet6ségét mindenképpen biztositani
kell, ennek konkrét kialakitasa a helyszinrajzi kotottségek fliggvényében és a
vasuti atjaro figyelembevételével vazlattervi szinten vizsgalandd, a kbvetkezd
szakasz kialakitasdaval is 6sszefliggésben.

A Gyar utca és a Velegi ut 2. (ipartelep) bejdrati utja kozotti szakaszon,
beleértve a vasuti atjarét, az iranyhelyes létesitmény folytatasa, illetve a
kés6bbi szakaszhoz illeszkedve az északi oldalon vezetett egyoldali kétirdanyu
elvalasztas nélkilli gyalog- és kerékparut is elképzelhetd. Az oldalvaltas az
egyébként is biztositandd Gyar utcai kapcsolat formajaban (lasd fent), vagy a
Velegi Ut 2. autébusz-megalldhoz vezet6 gyalogatkel6hoz illeszkedve oldhatd
meg. Ez a helyszinrajzi kotottségek fliggvényében vizsgalandd. A vasuti atjard
utani szlikiletnél kerékpdarsdv esetén sziikséges a sorompd athelyezése,
masként nem fér el a min. 1,25 m-es kerékpdrsdv. Kétoldali, egyiranyu
kerékparut a déli oldalon 6nallé kerékparutként (1,2 m minimalis szélesség),
az északi oldalon gyalog- és kerékparutként (2,75 m) vizsgalandé. Egyoldali
kétirdnyl elvalasztas nélkali gyalog- és kerékparut az északi oldalon
kialakithatd, a szlikséges 3,0 m-es keresztmetszet biztosithato.

,,,,,

kilénszint(i atjaréval (aluljaréval) tervezik kivaltani, ami a Gyar utca
bekotésének nyomvonalmddositasaval is jar. Biztositani kell, hogy a
gyalogos- és kerékparforgalom megfelel6 atvezetése bekeriiljon a
tervekbe.
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09m 125m 25m 25m 125m °
Drive lane Drive lane Made with St reetmlx
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- AR _S. A

09m 12m 25m 25m 275m

Drive lane Drive lane Bike lane Made With St re et mix

09m 25m 25m 3m

Drive lane Drive lane Bike lane Made With St reet mix
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Az Gzemanyagtolts dllomas mellett ismét Utszlikilet tapasztalhatd, ami miatt
a kialakithato létesitmények vizsgalanddk. Kétoldali egyirdnyu kerékparsav
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ezen a szlikileti szakaszon is kialakithaté. Kétoldali, egyiranyu kerékparut a
déli oldalon 6ndllé kerékparutként (1,2 m minimalis szélesség), az északi
oldalon gyalog- és kerékparutként (2,75 m) vizsgalandé. Egyoldali, kétiranyu
gyalog- és kerékparut kialakitdsa az északi oldalon a helyszike ellenére
megoldhatd a 2,75 m-es minimdlis szélességgel, a parhuzamos parkoldk
megsziintetése aran.

125m 23m 08m 14m

Drive lane Drive lane

Made with Streetmix

Parking lane

275m 0.8m

Made with Streetmix

Drive lane Drive lane Bike lane

57m 25m 25m 05m 275m

Planting strip Drive lane Drive lane Bike lane Made with St re et mix
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A Velegi ut 2. és a lakott terllet hatdra (tombhazakhoz vezet6 utolsé
lakdutca) kozott az északi oldalon vezetett egyoldali kétirdnyd elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparut |étesitése javasolt, mivel ez a meglévé jarda
nyomvonalanak felhaszndlasaval megoldhatd, a tombhazakat jobban
kiszolgalja, és a kilteriileti folytatast is megel6legezi. A meglévé gyalogos hid
szélesitése sziikséges. A tombhazaknal az éplletek mogotti szervizat
felhasznaldsa vizsgalandd. Az iparterilet déli része felé a Lakatos utcanal, a
meglévé gyalogdatkel6vel parhuzamosan biztosithatd kapcsolat.

Modnus lllés u. — Wekerle Sandor u. — Ko6ztarsasag tér

50 km/h (helyenként 40 km/h) megengedett sebesség, 6700-7300 ej ANF,
250 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjan kerékpdrsav ajanlott, a nehézgépjarmd-
forgalomra valé tekintettel viszont elvdlasztott létesitmény (kerékparut,
gyalog- és kerékparut) kialakitasara kell torekedni.

A Monus lllés utca elején a Nemes utcai egyoldali, kétirdnyu gyalog- és
kerékparuthoz csatlakozva, a Gyéri Ut térségében egy oldalvaltassal
iranyhelyes |étesitményre sziikséges valtani, melyhez onnantdél a
helyszinrajzi adottsagok is kedvez6bbek. A Petdfi Sdndor utca és Gyéri ut
kozotti szlikiletre, valamint a Gy6ri Utnal taldlhatod, belathatdsagot korlatozé
bukkandra tekintettel itt részletes tervezésre van szlikség a megvalésithato
megoldas megtalalasahoz.

84. abra: Nemes utca a Gydri ut és Pet6fi Sandor utca kozotti szikiiletnél
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275m 2.55m 2.55m 0.6 m

No turn lane Turn lane Made with Streetmix

E;-;Wﬁﬁﬂm%

255m 255m 45m

Bike lane No turn lane Turn lane Planting strip Made with st re et mix

85. abra: Szemléltet6 keresztszelvények a Nemes utcan a Pet6fi Sandor utcanal és a Gy6ri utnal
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A Mdnus lllés utcan kerékparsav, vagy amennyiben redlisan lehetséges, a
lakdterlletek és az iskoldk kozotti forgalomra is tekintettel annal
elvdlasztottabb létesitmény kialakitasa javasolt. A szabalyozasi szélesség az
egész Monus lllés utcaban 15-16 m kordl alakul, az utburkolat szélessége
pedig 5-6 m kozott valtozik. Burkolatszélesités a minimalisan megengedett,
1 m szélességl irdanyhelyes kerékparsavokhoz is sziikséges, csakugy, mint az
1,25 m szélességl kétoldali, egyiranyd megemelt kerékparsav esetében. A
kétoldali, egyirdnyu kerékpdarut minimalis szélessége 1,3 m, ami szintén
kialakithaté, azonban ebben az esetben egyes helyeken az arkok és a
kapubeallok befedése, Ujragondolasa sziikséges lenne.
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86. abra: Moénus lllés utca

Tm05m 1.3m 25m 25m 13m 3m 1é6m 04mim

Drive lane Drive lane Bus lane Made with St reet mix

87. dbra: Szemléltet6 keresztszelvény a Monus lllés utca korlatozottabb, buszmegalloval terhelt szakaszan

A kadpolnanal Iévé komplex, lényegében 6tagu csomdponton vald kerékparos
atvezetés kllon vizsgalandd vazlattervi szinten, Osszefliggésben az egyes
agak tervezett kialakitdsdval, és figyelembe véve az itt viszonylag jelentds
iskolas forgalom biztonsagérzetét.

88. abra: Wekerle Sandor utca a kapolnanal talalhaté csomépont feldl

A Wekerle Sandor u. keresztmetszete valtozé. Tébbnyire latszik lehetGség
iranyhelyes, elvalasztott |étesitmény kialakitdsara, de a terilet komplexitasa
(valtozd keresztmetszet, kiilonb6z6 intenzitasu zéldfeliletek, parkolok, egy
szakaszon szervizut igénybe vehet6sége) miatt ez vazlattervi szinten
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részletesen, tébb valtozatban vizsgalandd. A Perczel Mdr utca magassagaban
a minimalis 1,0 méteres kerékpdrsdvokhoz is Utszélesités szlikséges, valamint
a parkolésav miatt sziikséges egy 0,8 méteres biztonsagi sav megtartasa. A
megemelt kerékpdrsdvok 1,25 m-es szélessége mar a parkoldk atalakitasat
igényli, a meré6leges parkolds igy mar nem biztosithaté.
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Parking lane Drive lane Drive lane Bus lane Made with st reet mix

89. dbra: Szemléltet6 keresztszelvény a Wekerle Sandor utcan a Perczel Mér utca magassagaban

A Vértes utca magassagaban az Utburkolat valamivel szélesebb, a minimalis
1,0 méteres kerékparsav akar utszélesités nélkil is kialakithatd lehet. A
megemelt kerékparsavokhoz minimalis szélesités szlikséges.

120
—




Mor kerékpdrforgalmi hdlozati terve

90. abra: Wekerle Sandor utca a Vértes utcanal
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Sidewalk

Perpendicular parking Drive lane Drivelane | Parking lane

91. dbra: Szemléltet6 keresztszelvény a Wekerle Sandor utcan a Vértes utca magassagaban
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A KoOztarsasag téren, a templom el6tti szakasz szlikiletet jelent, itt
valdszin(ileg a 30 km/h-s sebességkorlatozas melletti vegyes forgalom
oldhaté meg, ami a szlikilet utdn a korforgalom jelenlegi ill. tervezett
kialakitdsahoz illesztendd. Ezzel parhuzamosan fizikailag lehetévé kell tenni,
hogy gyerekek adott esetben a jardat hasznaljak.

A SUMP-ban a Kéztarsasag tér — Wekerle Sandor utca — Vértes utca térségére
vonatkozd forgalmi koncepcid eredményétSl fliggben, amennyiben
lehetséges az Utszakasz gépjarm(iforgalom szamara vald egyiranyusitasa, az
helyet teremthet kétirdnyu kerékparsavok kialakitasara.

Kossuth Lajos u.

Jellemz8en 30 km/h megengedett sebesség, 3600-4500 ej ANF, 10-50 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjan forgalomcsillapitasi intézkedések
javasoltak. Meglévd, széles Utburkolaton tervezett sebességcsillapitas esetén
a gépjarmiforgalom lassitdsa nyitott vagy egyszer( kerékparsav
kialakitasaval is tamogathatd. Az Uttest kerékparozhatdsaganak megébrzése
mellett indokolt esetben parhuzamos kerékparut, gyalog- és kerékparut is
kijelolhetd.

Az utca a meglév6 sebességkorlatozas mellett a rutinosabb kerékparozék
szamara alapvet8en jarhatd. A kihivast az jelenti, hogy az utca déli végénél
harom iskola is taldlhatd, ezért gyerekek is jelentGsebb szamban veszik
igénybe, épp a legforgalmasabb id6szakban, és gyakran a sz(ik jardakat veszik
igénybe.

A jelenlegi forgalmi rend mellett tovabbi forgalomcsillapitds, esetleg —
forgalomcsillapitasi célbdl — nyitott kerékpdrsav kialakitdsa johet széba. A
belvdroshoz legkozelebb esé vizsgalt szlkileti keresztmetszeten, a Radnéti
Miklés Altalanos Iskola mellett a teljes szabalyozasi szélesség mintegy 9 m.
Ahhoz, hogy akar nyitott kerékparsavot ki lehessen alakitani, minimum 3,5-
4,5 m gépjarmivek szdmara biztositott teriilet szlikséges, a minimum 1 m,
legfeljebb 1,5 m szélességli nyitott kerékparsavhoz. A burkolatot ehhez
valdszindleg szélesiteni kell.

92. abra: Kossuth Lajos utca a Radnoéti iskolanal
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Made with Streetmix

93. dbra: Szemléltet6 keresztszelvény a Kossuth Lajos utcan az Ady Endre utca magassagaban

Drive lane Drive lane

A Kossuth Lajos utca kdzepén taldlhatd egy atmend csatorna, ami felett egy
korlatokkal ellatott hid biztositja a gépjarmivek kozlekedését, ennek a
szélessége 5,5-6 méter. Kétoldali egyirdnyu nyitott kerékparsavhoz ebben az
esetben is szlikséges a gépjarmliveknek 3,5 m a kerékparsavok kozott, és
minimum 1 m-es savok szlikségesek a kerékparos infrastruktiranak mindkét
oldalon.

94. abra: Kossuth Lajos utca Uttesten és jardan kerékparozokkal
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Sidewalk Pranting strip

am 1m o8m sm az2m

Drivelane | Drive lane Planting strip Sidewalk Made with Stl'eetmix

08m 1m

95. dbra: Szemléltet6 keresztszelvény a Kossuth Lajos utcan az ateresznél
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A SUMP-ban a Kossuth utca — Budai Nagy Antal tér / Erzsébet tér — Kapucinus
tér — Tancsics Mihdly utca térségére vonatkozé forgalmi koncepcid
eredményétdl fliggéen, amennyiben lehetséges az utca gépjarmiforgalom
szdmdra vald egyirdnyusitasa, az helyet teremthet kétirdnyu kerékparsavok
kialakitdsara.

2m m 3m im 2m

Sidewalk Drive lane Sidewalk Made with St reetmix

Iy l ' room o i '1'] o m%

42m 3m 08m 1.25m 35m 125m 0.8m sm az2m

A e . ERTE Sk Made with Streetmix
96. dbra: Szemlélteto keresztszelvény a Kossuth Lajos utcan az Ady Endre utca magassagaban, valamint az
ateresznél, egyiranyu forgalmi rend esetén

Tancsics Mihaly u.

Jellemz&en 30 km/h megengedett sebesség, 2500 ej ANF, 50 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjan forgalomcsillapitasi intézkedések
javasoltak. Meglévé, széles Utburkolaton tervezett sebességcsillapitas esetén
a gépjarmliforgalom lassitdsa nyitott vagy egyszerl kerékparsav
kialakitasaval is tamogathatd. Az Uttest kerékparozhatésaganak megébrzése
mellett indokolt esetben parhuzamos kerékparut, gyalog- és kerékparut is
kijelolhetd.

Az utca a meglév6 sebességkorlatozds mellett a rutinosabb kerékpdarozék
szdmara alapvet6en jarhaté. A kihivast az jelenti, hogy az utca északi végénél
harom iskola is taldlhatd, ezért gyerekek is jelentGsebb szamban veszik
igénybe, épp a legforgalmasabb id6szakban, és gyakran a sz(ik jardakat veszik
igénybe.
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97. abra: Tancsics Mihaly utca a Szent Istvan térnél, autobusz-forgalommal

Drive lane

Planting strip Drive lane

98. abra: Szemléltet6 keresztszelvény a Tancsics Mihaly utcan a Szent Istvan tér kozelében

A jelenlegi forgalmi rend mellett tovabbi forgalomcsillapitds, esetleg —
forgalomcsillapitasi célbdl — nyitott kerékparsav kialakitasa johet szdba. Az
utca Szent Istvan térhez kozeli szakaszdn a burkolat szélessége jelenleg 6
méter. Ezen nyitott kerékpdarsav minimalis méretekkel kialakithatd.

A Vamos koz utani szakaszon a szabdlyozasi szélesség nagyon szlik. Nyitott
kerékparsav minimalis méretekkel vald kialakithatdsaga vizsgalandé.

Tm 2m 2m 1m

Drive lane | Drive lane Made with Streetmix

99. abra: Szemléltet6 keresztszelvény a Tancsics Mihaly utcan a Vamos koz utan
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A harmadik vizsgalt keresztmetszet a Millenniumi Parktdl délre taldlhato a
gyermekorvosi rendel6nél, mivel itt parkoldk terhelik a szakaszt. A burkolat
szélessége 5,4 méter, mig a keresztmetszeté 11 méter. Nyitott kerékpdrsav a
merGleges parkolas parhuzamosra alakitasaval kialakithato.

100. abra: Tancsics Mihaly utca a gyermekorvosi rendel6nél

0.5m 25m 08m 1m 1n0.2580 m

Drive lane Drive lane Made With Streetmix

Parking lane

101. abra: Szemléltet6 keresztszelvény a Tancsics Mihaly utcan a gyermekorvosi rendelénél
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A Tancsics Mihaly u. — Szent Istvan tér — Kossuth L. u. — Bajcsy-Zsilinszky u.
csomopont fejlesztése a SUMP-ban leirtaknak megfelel6en vizsgdlando,
figyelembe véve a biztonsdgosabb és komfortosabb kerékparforgalom
szempontjait (az iskoldak megkozelitését is beleértve).

A SUMP-ban a Kossuth utca — Budai Nagy Antal tér / Erzsébet tér — Kapucinus
tér — Tancsics Mihdly utca térségére vonatkozé forgalmi koncepcid
eredményétdl figgben, amennyiben lehetséges az utca gépjarmdforgalom
szdmara vald egyiranyUsitdsa, az helyet teremthet kétiranyu kerékparsavok
kialakitdsara.

Ez az elrendezés a meglévé burkolaton vagy helyenként minimalis
szélesitéssel kialakithatd.
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Made with Streetmix
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Perpendicular parking Drive lane Made With St reetmix

102. abra: Szemléltet6 keresztszelvény a Tancsics Mihaly utcan a Szent Istvan térnél, a Vamos k6z utan és a
gyermekorvosi rendel6nél, egyiranyu forgalmi rend esetén

Dézsa Gyorgy u. varoskdzponti szakasza

jellemzéen 30 km/h megengedett sebesség, 8500 ej ANF, 200-250 ngj:
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az UME szerint a forgalom alapjan forgalomcsillapitasi intézkedések
javasoltak. Meglévé, széles Utburkolaton tervezett sebességcsillapitas esetén
a gépjarm(iforgalom lassitdsa nyitott vagy egyszerld kerékparsav
kialakitasaval is tdmogathatd. Az uttest kerékparozhatdsaganak megbrzése
mellett indokolt esetben parhuzamos kerékparut, gyalog- és kerékparut is
kijelolhetS. A nehézgépjarm-forgalomra vald tekintettel viszont elvalasztott
létesitmény (kerékparut, gyalog- és kerékparut) kialakitasara kell torekedni.

Az Utszakasz korforgalom és hid kozotti szakasza jelenleg teljesen fel van
osztva, a szlik jardak jelent6s gyalogosforgalmat bonyolitanak és helyenként
autdbusz-megdlld peronként vdarakozokat is kiszolgdlnak. Az uatfeliilet
ugyanakkor meglehetGsen széles (két forgalmi sav, kozépen kanyarodo sav,
két szélén autdbusz-oblok ill. egy szakaszon parkoldsav), igy ennek
Ujragondoldsa sziikséges. Ez részletesebb tervezést igényel forgalmi
vizsgalatokkal, hogy a gyalogos- és autdbusz-forgalmat ne érintse
hatranyosan, illetve lehetdség szerint a korforgalom forgalmi viszonyaira se
legyen negativ hatdssal. A burkolat szélessége 12 méter, igy varhatdan
szélesités nélkil, UGjraosztassal ki lehet alakitani kétoldali, egyiranyu
kerékpdrsavokat, azonban csak a megengedett minimalis 1 méteres
szélességben.

Made with Streetmix

am 18m m 2m 275m 25m 276m im | 12m

Planting strip Sidewalk Bus lane Drive lane Turn lane Drive lane

103. abra: Szemléltetd keresztszelvény a Dozsa Gyorgy utcan, a Vértes aruhaznal

A hid és a Kérhaz utca kozotti, lakdtelepi részen az osztott palyas uUttest és a
parkoldsi rend miatt kevés a lehetdség, a zoldfellileten vezetett jarddk
bévitésével (a fasorok megsGrzése mellett) viszont kialakithatéd kényelmes,
irdnyhelyes elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut 2,75 m-es szélességgel.
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105. dbra: Szemléltet6 keresztszelvény a Dézsa Gyorgy utcan, a lakotelepi szakaszon

A Ddzsa Gyorgy u. — Kérhaz u. csomdpontban ki kell alakitani a biztonsagos
kerékparos kapcsolatokat minden irdnyba (pl. a helyszinre adaptalt ,holland

keresztez6dés” formajaban).

Ddzsa Gyorgy u. kertvarosi szakasza

50 km/h megengedett sebesség, 5500 ej ANF, 200-250 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjan kerékparsav kialakitdsa ajanlott,
kerékparut kialakitdsa megengedett. A nehézgépjarmd-forgalomra valé
tekintettel viszont elvalasztott létesitmény (kerékparut, gyalog- és
kerékparut) kialakitasara kell torekedni.

A Dbzsa Gyorgy u. Kérhaz u. és belterllet hatdr kdzotti, kertvarosi szakaszan
kerékparsav, vagy amennyiben (a teriilet helyenként jellemz6 keresztiranyu
lejtését és a fasorok megtartasat is figyelembe véve) redlisan lehetséges, a
nehézgépjarmi-forgalomra és az Ut jellegére vald tekintettel annal
elvalasztottabb |étesitmény kialakitasa javasolt. A szakaszon a burkolat
szélessége csaknem végig 7 m koril van, igy a burkolat szélesitése minimalis
szélességli kerékparsav (1,0 m) esetén is szikséges. Ennél szélesebb
kerékparsav, vagy megemelt kerékparsav esetén az arkok befedése is
szlikséges.
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106. abra: Szemléltet6 keresztszelvény a Dézsa Gyo6rgy utcan, a kertvarosi szakaszon

Bajcsy-Zsilinszky u. — Széchenyi u.

50 km/h megengedett sebesség, 9500-6000 ej ANF, 400-500 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjdn kerékparsav, a nehézgépjarm(i-forgalomra
valo tekintettel viszont elvdlasztott |étesitmény (kerékparat, gyalog- és
kerékparut) sziikséges.

Az utvonalnak részben alternativajat jelenti a t6le 2-300 m-re, egykori vasuti
nyomvonalon kialakitott , Kincsestadj kerékparut”, igy megolddsa kevésbé
sirgetS. A célforgalom és a Banydsztelepet feltaré Hunyadi Janos u.
kiszolgalasa viszont csak itt oldhaté meg.

A SUMP-ban tervezett tehermentesité kozuthaldzati elemek hatasara a
teherforgalom jelentGs része id6vel kiszorithaté lehet.

A helyszinrajzi kotottségeket figyelembe véve (az Utszakasz eleje tagasabb, a
kanyarban szlikebb, majd a terep keresztiranyban lejt) vizsgalando
kerékparsav kialakithatdosaga. ElGzetes vizsgalat alapjan a belvaroshoz kozel
es6 szakaszon, ahol 2 buszmegidlld is van egymassal szemben, a vizsgdlt
szakaszon a burkolat jelenlegi szélessége 6 méter, tehat burkolatszélesités
mindenképp szikséges a kétoldali, egyiranyu kerékparsav kialakitasahoz,
még a minimalis 1 méteres szélességgel is, azonban az utca keresztmetszete
ezt lehet6vé teszi a parkoldval szemben |évé oldalon.
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275m 125m 3im 1zm  1m

Made with Streetmix

107. abra: Szemléltet6 keresztszelvény a Bajcsy-Zsilinszky utcan, a parkoldnal (volt buszpalyaudvar)

Ahol a Bajcsy-Zsilinszky utcabol Széchényi utcava valik a szakasz az ivben, ott
a legszikebb az uatburkolat, alig éri el az 5 métert. Azonban a
keresztmetszetben elfér a b@vitett, szélesitett utburkolat, igy a kétoldali,
egyiranyu kerékpdrsav 1,25 méter szélességben is elfér, amennyiben a
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athelyezése sziikséges lehet.
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108. abra: Szemléltet6 keresztszelvény a Bajcsy-Zsilinszky utcan, az ivben

Rakdczi Ferenc u.

50 km/h megengedett sebesség, 2200 ej ANF, 140 ngj:

az UME szerint a forgalom alapjan forgalomcsillapitasi intézkedések
javasoltak. Meglévé, széles Utburkolaton tervezett sebességcsillapitds esetén
a gépjarmliforgalom lassitdsa nyitott vagy egyszerl kerékparsav
kialakitasaval is tamogathatd. Az Uttest kerékparozhatdsaganak megdrzése
mellett indokolt esetben parhuzamos kerékparut, gyalog- és kerékparut is
kijel6lhetd.

Az utca a rutinosabb kerékparozok szamara alapvetéen jarhato,
forgalomlassitdssal kerékparozasra teljesen alkalmassa tehetd. Ez a hosszu,
egyenes, beldthatd, és igy gyorshajtasra 6szténzé utvonalon mindenképpen
fizikai forgalomcsillapité elemek alkalmazasat is megkivanja.

A burkolat szélessége jelenleg 5,5-6,2 m kozott valtozik. Amennyiben
szélesités felmerilne, azt a forgalomlassitas érdekében nyitott kerékparsav
kialakitasaval egyiitt érdemes meglépni.
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109. abra: Rakdczi Ferenc utca a kapolnanal

Ugyanakkor a gyerekek, bizonytalanabb idések szamdra hosszabb tavon
megfontolandd elvdlasztottabb lehet8ség biztositasa, pl. a jarddk
szélesitésével.

Térségi f6hadlozat hidnyzo elemei
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Moér — Pusztavam — Oroszlany

A tervekkel rendelkezé projektek megvaldsitdsa esetén teljes hosszaban
kerékparozhatéva valik.

Mér — Arkipuszta

A fent targyalt Rakdczi Ferenc utca folytatdsdban, majd arrél kelet felé
kanyarodva meglévs, részben (aszfalttal ill. betonlapokkal) burkolt
mez&gazdasagi Ut vezet Arkipusztdra. A meglévé mezbgazdasagi Ut
feljavitasaval elérhetévé vélik Arkipuszta és a kis forgalmu vértesi Gthaldzat.
A fenti Mor — Pusztavdm nyomvonalhoz képest ez egy mas iranyu
megkozelitést tenne lehet6vé, ami Mor kertvarosi részérél kedvezébb.

A vegyes haszndlatl szakaszokon az d4tmendé gépjarmiforgalom
tdvoltartasarél megfelel6 behajtasgatld alkalmazasaval gondoskodni kell,
szlikség szerint lehet6séget biztositva a (mez6gazdasagi) célforgalom
behajtasara.

A 8127.]. iton vald biztonsagos atkelés lehet6ségét ki kell alakitani. (Eza Mor
— Pusztavam kerékparut megvaldsitasa esetén is feladat.)

Mor — Bodajk — Fehérvarcsurgo - Székesfehérvar

A tervekkel rendelkezé projektek megvaldsitasan tul az aldbbi szakaszok
fejlesztése sziikséges még:

e 81.sz. féut atvezetés
Bar az atvezetés a helyzetértékelésben leirtak szerint alapvetéen
mikodik,

e Bodajk bekotés (8209. j. ut)
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40 km/h megengedett sebesség (de kulterileti jellege miatt
betartdsa kérdéses), 4300 ej ANF, 180 ngj:

az UME szerint kiilteriileten térekedni kell a — lehet8ség szerint kiilon
koronan vezetett — kerékpdrutak alkalmazasara, illetve meglévé
mezG6gazdasagi, erdészeti, arvédelmi utak alkalmassa tételére. Mas
megoldast, részlegesként, csak kisforgalmu (2000 ej alatti ANF) utak
vagy természetes korlatozd tényez6k esetén fogad el.

A meglév6 korlatozott forgalmu vegyes forgalmd ut végétdl, a
vasUtvonalakat keresztezve Bodajk belteriiletéig 6nallé kerékparut
kialakitasa javasolt az ut északi oldalan, belteriileten bekotve a
turadtvonalak folytatasat jelenté Dedk Ferenc utcaba, de a tébbi
érintett lakéterileti utcaba is (Kert u., Semmelweis Ignac u.). A
kapcsolat Bodajkot kiszolgalé Csdékakd vasuti megdlldhely
biztonsagos gyalogos és kerékparos megkozelitését is szolgalna.
Kincsesbanya — Iszkaszentgyorgy

kiilterileten 90 km/h megengedett sebesség, 1800 ej ANF, 140 ngj:

az UME szerint kiilteriileten térekedni kell a — lehet8ség szerint kiilon
koronan vezetett — kerékparutak alkalmazasara, illetve meglévé
mezGgazdasagi, erdészeti, arvédelmi utak alkalmassa tételére.
Kisforgalmu (2000 ej alatti ANF) utak vagy természetes korlatozd
tényezbk esetén részlegesen kerékpdrosbaratta tehetd.

A szakaszon redlisan forgalomlassitas merilhet fel, amig kritikusabb
szakaszok is megoldatlanok.

Mor — Nagyveleg / Bakonycsernye

Mor — Nagyvelegi eldgazas

kiilterileten 90 km/h megengedett sebesség, 500 ej ANF, 670 ngj:
az UME szerint kiilteriileten térekedni kell a— lehet8ség szerint kiilén
koronan vezetett — kerékparutak alkalmazasara, illetve meglévé
mezG6gazdasagi, erdészeti, drvédelmi utak alkalmassa tételére. Mas
megoldast, részlegesként, csak kisforgalmu (2000 ej alatti ANF) utak
vagy természetes korlatozé tényez6k esetén fogad el.

A Velegi Ut menti gyalog- és kerékparut folytatasaban 06nallé
kerékparut javasolt a lakott terllet hataratél a nagyvelegi
bekotéutig, az ut északi oldalan.

Fontos, hogy a kerékparut atvezetésre keriiljon az M200 tervezett
csomopontjan, igy ténylegesen el lehessen érni az alacsonyabb
forgalmu utakat. Ennek helybiztositasa a jelenlegi tervekben nem
szerepel.

A nagyvelegi bekotéut forgalma 1000 ej alatti.

Nagyvelegi eldgazas — Bakonycsernye

Az Ut nem tekinthet6 kerékpdrosbaratnak, de a telepiilések kozotti
nagy tdvolsag miatt mindennapi, kdzlekedési célu kerékpdarozas nem
varhato, igy prioritasa alacsony.
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Mor — Séréd — Magyaralmas — Sarkeresztes — Székesfehérvar

A tervekkel rendelkezd projektek megvaldsitasan tal az aldbbi szakaszok
fejlesztése sziikséges még. A javaslatok a nyomvonaltervezés korai fazisat
reprezentdljak, részletesebb tervezést igényelnek.

e Moér—Soréd (tobb nyomvonalvaltozat vizsgalandé):

a)

valtozat (megvaldsithatésaga vizsgalandd):

A Téancsics Mihdly (és esetleg a Korhaz) utcandl érdemes
rakotni a meglévé kerékparatra, kerékpdratként csatlakozva
a meglévs, Wekerle Sandor Szabadid6kozpont melletti Utra.
Onnan a Latdhegyi d(l6, egy jogilag és tobbé-kevésbé
gyakorlatilag is meglévd, a sz616hegy peremén vezet§ és igy
a Mobri-arokra szép kilatdst nyudjtdé, de helyenként
jarhatatlansagig ben6tt mez6gazdasagi ut feljavitasaval (elsé
lépésként stabilizacio, masodik |épésként burkolt ut
kiépitése)  nagyjabdl egyenes vonalban, csekély
szintklilonbséggel a Latdhegyi tavak érintésével elérheté a
81. sz. f6ut melletti Sandokan Panzié.

A panziotdl a 81. sz. féuttal parhuzamosan, annak keleti
oldalan kialakitott kerékparuttal érheté el a csdkakdi
bekotéut, majd tovabbvezetve a 81. sz. féutat Soréd lakott
teriiletének északi végével 6sszekoté foldutig.

A meglévé mez6gazdasagi Ut feljavitasaval (els6 lépésként
stabilizacié, masodik lépésként burkolt ut kiépitése)
elérhet6vé vélik Soréd, ahol a meglévé, kis forgalmu Rakoczi
utcdn kialakithaté a nyomvonal.

110. abra: Soréd, Rakoczi Ferenc utca

b)

c)
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valtozat:

Meglévd, ma is jol jarhatd gravel/aszfalt Gton a Csokakdi ut
— Latéhegyi tavak — Jokai Mér, Kossuth Lajos és Dedk Ferenc
és Sport utcak — Orszagos Kéktura nyomvonalan szintén elég
jol jarhatd mez6gazdasagi utakon at Sorédre, vagy a 81117.
j. Uton az a) nyomvonalra. Ez a valtozat jelenleg is jarhato, de
hosszabb és tobb szintkilonbséget tartalmaz.

valtozat:

A Csokakdi d(lérél keresztiranyd mezdgazdasagi utakon
atkdtve a Sandokan Panzié felé torténé nyomvonal is
felmerilhet.
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A vegyes hasznalatu szakaszokon az atmendé gépjarmiforgalom
tdvoltartasardl megfeleld behajtasgatlé alkalmazdsaval gondoskodni
kell, szlikség szerint lehetGséget biztositva a (mez6gazdasagi)
célforgalom behajtasara.

Soréd — Magyaralmas

beltertileten 50 km/h, kiltertleten 90 km/h megengedett sebesség,
1900 ej ANF, 180 ngj:

az UME szerint kiilteriileten térekedni kell a — lehet&ség szerint kiilén
koronan vezetett — kerékpdrutak alkalmazasara, illetve meglévé
mezGgazdasagi, erdészeti, arvédelmi utak alkalmassa tételére.
Kisforgalmu (2000 ej alatti ANF) utak vagy természetes korlatozd
tényez6k esetén részlegesen kerékparosbarattd tehets. A
nehézgépjarmi-forgalomra vald tekintettel viszont elvdlasztott
létesitmény (kerékpdrut, gyalog- és kerékparut) kialakitdsara kell
torekedni.

Soréd kozpontjatél a meglévs, kis forgalmd — de relativ nagy
nehézgépjarmd-forgalmat bonyolitd és részben kiilterileti — 8126. j.
utat kerékparosbaratta kell tenni.

A kozutrdl letérve a 8126. j. kdzutat Magyaralmas lakott teriiletének
északi végével 6sszekot6 folduton haladhat a nyomvonal. A meglévé
stabilizadlt mez6gazdasdgi Ut feljavitasaval (rendszeres karbantartas,
késGbbi |épésként burkolt Ut kiépitése) elérheté Magyaralmas. A
teleplilés el6tti szakaszon a kébdnya nehézgépjarmi-forgalmatol
vald elvdlasztas és a porfelverés kezelése meriil fel, beleértve a
81116 j. Uthoz valé csatlakozas biztonsagos kialakitasat.

A vegyes hasznalatu szakaszokon az atmendé gépjarmiforgalom
tavoltartasardl megfelelS behajtasgatlé alkalmazasaval gondoskodni
kell, sziikség szerint lehetGséget biztositva a (mezbgazdasagi)
célforgalom behajtasara.

belteriileten 50 km/h, kiltertleten 90 km/h megengedett sebesség,
1100 ej ANF, 40 ngj:

az UME szerint kiilteriileten térekedni kell a — lehet&ség szerint kiilén
koronan vezetett — kerékpdrutak alkalmazasara, illetve meglévé
mezG6gazdasagi, erdészeti, arvédelmi utak alkalmassa tételére.
Kisforgalmu (2000 ej alatti ANF) utak vagy természetes korldtozd
tényezbk esetén részlegesen kerékpdrosbaratta tehetd.

A kizardlag Magyaralmas elérését biztositd, emiatt alacsony
forgalmd 81116 j. utat kerékparosbaratta kell tenni.

Magyaralmds — Sarkeresztes

A kizdrdlag Magyaralmds elérését biztositd, emiatt alacsony
forgalmd 81116 j. utat kerékparosbaratta kell tenni.

A 81116 j. utat Sarkeresztes lakott teriiletének északi végével
Osszekoté foldaton haladhat a nyomvonal. A meglévd
mez6gazdasagi ut feljavitasaval (els6 |épésként stabilizacio, masodik
Iépésként burkolt ut kiépitése) elérhet6vé valik Sarkeresztes.

A vegyes hasznalatu szakaszokon az atmendé gépjarmiforgalom
tdvoltartasardl megfeleld behajtasgatléd alkalmazdsaval gondoskodni
kell, szlikség szerint lehetGséget biztositva a (mez6gazdasagi)
célforgalom behajtasara.
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Sarkeresztesen belil kis forgalmu utakon kialakithaté a nyomvonal.

Bodajk — Csékaké

Elsésorban szabadidGs célbdl keresett Utvonal, melynek kritikus pontja a 81.
sz. f6ut keresztezése. A meglévé Utvonalakkal (Mdor-Csokaks, Mér-Bodajk)
szabadidds kort alkothat.

Bodajk — 81. sz. f6ut (8209. j. ut)

90 km/h megengedett sebesség, 4300 ej ANF, 180 ngj:
az UME szerint kiilteriileten térekedni kell a — lehet&ség szerint kiilén
koronan vezetett — kerékparutak alkalmazdsara, illetve meglévé
mezG6gazdasagi, erdészeti, arvédelmi utak alkalmassa tételére. Mas
megoldast, részlegesként, csak kisforgalmu (2000 ej alatti ANF) utak
vagy természetes korlatozo tényezék esetén fogad el.

A meglévé korlatozott forgalmu vegyes forgalmu Ut végétdl, illetve a
fent targyalt Bodajk bekotés folytatdsdban onalldé kerékparuat
kialakitasa javasolt az ut északi oldalan.

A kerékpdrut-atvezetés helye biztositva van az M200 tervezett
csomoépontjadnak tervein, ami varhatéan tovabb noéveli ennek a
hardntirdnyld Utnak a gépjarmdforgalmat, indokoltabba téve a
kerékparforgalom elvdlasztasat.

A 81. sz. f6uton vald, kilterileti atvezetés jelentésebb fejlesztést
igényel.

A Sandokan Panzid mellett kerékparattal kotheté be a meglévé
szervizutba, illetve a fent tdrgyalt mdédon kerékparutként éri el a
csOkakdi bekotbutat.

81. sz. f6ut — Csokakd (81117 j. ut)

90 km/h megengedett sebesség, 1200 ej ANF, 180 ngj:
az UME szerint killteriileten térekedni kell a — lehet&ség szerint kiilon
koronan vezetett — kerékpdrutak alkalmazasara, illetve meglévé
mezG6gazdasagi, erdészeti, arvédelmi utak alkalmassa tételére. Mas
megoldast, részlegesként, csak kisforgalmu (2000 ej alatti ANF) utak
vagy természetes korlatozé tényez6k esetén fogad el.

Az Gt 2026-ban, a ,, TOP_Plusz-6.1.2-21 - 4 és 5 szamjegy( utak
fejlesztése” palyazat keretében torténd feldjitdsa soran a KTM AMF
kerékparsav kialakitdsat javasolta, azonban a tervez6i vizsgalat
eredményébdl kiderllt, hogy a meglévé burkolat szélessége az
érintett Utszakasz jelent6s részén nem éri el a 6,00 méteres
szélességet, igy szélesités lenne sziikséges, melyre fedezet nem allt
rendelkezésre.

Az érintett Utszakasz az alacsony kerékparforgalom miatt valamilyen
szinten jelenleg is  kerékparosbaratnak tekinthets, de
sebességkorladtozas és annak betartatdsa vizsgalandé.

4.3.1.4 A kerékpdrosokra vonatkozo behajtdsi és kanyaroddsi tilalmak felolddsanak lehetéségei

A vérosban a kerékparosok szamara nincsenek behajtasi vagy kanyarodasi
tilalmak (kivéve a 81. sz. f6utat és az Ipar utcat, amit feljebb targyaltunk).
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Fontos ugyanakkor az egyiranyu utcak megnyitasa a kétirdnyu kerékparos
forgalom szamara, ezzel novelve a kerékparozhaté haldzat atjarhatdsagat.
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4.3.1.5 Korldtozott sebességli és csillapitott forgalmu teriiletek létrehozdsdnak és
kiterjesztésének lehetbségei

Vizivaros egész teriiletén, néhany lakételep belsé Utjain, és az Almos vezér
utcdban lakd-pihend 6vezeteket alakitottak ki, a megengedett maximalisan
kifejthet6 sebesség ezeken a szakaszokon 20 km/h. Fentieket leszamitva
Ovezeti jellegli  sebességkorldtozas nincsen, csak vonali. A
sebességkorldtozasok mellett a forgalomcsillapitast tobb helyen épitett
forgalomlassité kiszobokkel is megerdsitették, az utcdk fizikai kialakitdsa
(szélesség, kanyarodasi ivek, forgalomcsillapité elemek) ugyanakkor ezt
gyakran nem tikrozi. Emellett a varosban novekszik a motorizacid mértéke
és a gépjarmUforgalom, illetve varhatd ennek a trendnek a folytatédasa.

Ezek a korilmények és jelenségek megkivanjak, hogy a teriileti
sebességkorlatozast a vdaros minden lakéteriiletére kiterjesszék, azt a
tablazason tulmendéen 6nmagat magyarazo kialakitassal, fizikai elemekkel
(pl. belépési pontok, csomdpontok kiemelése, sebességcsillapitd kiliszobok,
szlikitések), a forgalmi rend atalakitasaval (pl. rendszerszer(i, atmend
forgalmat kizaré egyiranyusitdsok) is tdmogatva — igy biztositva az ott él6k
nyugalmat és a biztonsagos nem motorizalt kozlekedést.

4.3.1.6 Aparkoldasi rend dtalakitdsdnak lehet8ségei, az druszdllitds és drufeltltés konfliktushelyei

A helyzetfeltdras eredményei alapjan a vdrosban nem jelent érdemi
problémat.

4.3.1.7 A baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitdsok megsziintetésének megolddsi lehetdségei

A balesetveszélyes, ill. konfliktusos szakaszok és csomdpontok megoldasi
lehet8ségeit a 4.3.1.2 fejezetben, az egyes fejlesztendd szakaszok részeként
targyaltuk.

4.3.1.8 Kerékpdrparkolds, multimodalitds
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A varosban és a vonzaskorzet telepllésein szamos forgalomvonzo
[étesitménynél (iskolak, hivatalok, Uzletek stb.) taldlhatdk elavult, csak a
kerék rogzitésére alkalmas kerékparparkoldk.

Ahhoz, hogy a halézatfejlesztés eredményei foganatosodjanak, a kozteriileti
kerékparparkolok folyamatos fejlesztésére, igény esetén a meglévé
kerékparparkolok bovitésre van sziikség annak érdekében, hogy a
forgalomvonzé  célpontoknal  (hivatalok, (zletek, szolgaltatasok,
vendéglatdhelyek stb.) lehet6ség legyen a kerékparok biztonsagos és
kényelmes parkoldsdra. Kiilondésen indokolt ez az iskoldknal, ahol
szemléletformdldsi hatdsai is vannak a megfelel6 kerékpartarolasi
lehet6ségek rendelkezésre allasanak.

Javasolt programszeriien foglalkozni a kerékparparkolasi lehet6ségek
javitasaval, bovitésével. Ennek els6 [épése a meglévs tamaszok felmérése,
az elavult vagy rossz mindségl tamaszok kilon jelolésével. Javasolt a
varosban egységes, mindségi tdmaszok alkalmazdsa, ami jot tesz a
varosképnek és a hasznalok is értékelik. Erre vonatkozdan az els6 |épések
mar megtorténtek.
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Az Udjonnan épllé |étesitményeknél a kerékparos kapcsolat és a
kerékpartamaszok méretezett, moduldrisan bd&vithet6 kialakitasat
javasoljuk.

A tarsashazakban mar a tervezés sordan gondolni kell a megfelel6 szamu és
méretl taroldhelyiségrdl (ez a HESZ-ben kezelhetd) és azok megfelels
megvaldsitasanak ellendrzésérdl is.

A kis szamu lakételepi terileten érdemes egy kisléptékli felmérés soran
meggy6z6dni  arrdl, hogy vannak-e kerékpartarolasi lehet6ségek (a
lakdtelepek ilyen szempontbdl sokszor rosszul kialakitottak) és ha ez
hidnyzik, akkor gondoskodni a p6tlasrol.

Ez egy folyamatos feladat, amihez rendszeres, éves finanszirozast javasolt
rendelni. Olyan kerékpartamasz-telepitési program meghirdetését
javasoljuk, mely az igények rendszeres felmérésére alapozva iitemesen
lehetGséget biztosit Gj kerékparparkolok Ilétesitésére, helyszinenként
jellemzéen 2-5 kerékpartamasz (4-10 féréhely) erejéig.

A kerékparparkoldk elhelyezése és tipusa meg kell feleljen az e-UT 03.04.13.
»Kerékparozhatd kdzutak tervezése” utligyi miszaki elGiras 7. fejezetében és
a Magyar Kerékparosklub mdszaki ajanldsdban  meghatarozott
kovetelményeknek. A kerékpartaroldkkal kapcsolatos mdszaki elvarasok — jol
megkozelithet6, a célponthoz gyalogosan minél kozelebb elhelyezett,
biztonsagos (jél l1athatd helyen levd, a kerékpdr vazanak megtamasztasat és
lakattal torténd lezarasat lehetévé tevs) kerékparparkolok egymastdl és a
kornyez6 objektumoktdl a hasznalhatdsag érdekében megfelel6 tavolsagra
elhelyezett tamaszokkal — jellemz6en megegyeznek a B+R parkoldkra
vonatkozokkal. Zarhatd, fedett kialakitas ill. kameras megfigyelés elsGsorban
a hosszabb idejl tarolas (pl. munkahelyi, iskolai kerékparparkoldk) esetén
szlikséges, a rovid idejl Ugyfélparkoldk esetén a gyors, akadalytalan
hozzaférhet6ség meghatarozo.

112. abra: Javasolt kerékpartamaszok (www.portlandoregon.gov)
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115. abra: U alaku tamasztokeret (Magyar Kerékparosklub) és fedett B+R kerékparparkolé Algy6 allomason

A kozosségi kozlekedés - kiilondsen a vasut - a kerékparral kombinalva
nagyobb  tavolsagokon is versenyképes lehet az egyéni
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gépjarm(ikozlekedéssel, ezért korszer(i B+R kerékparparkoldk telepitésével
lehetévé kell tenni a biztonsagos maédvaltast a vasutallomasokon (Mor,
Csékakd, személyforgalom esetén Fehérvarcsurgd) és autébusz-
megallékban.

4.3.1.9 Kerékpdros utiranyjelzé tablarendszer

Mor térségében a kdzelmultban keriltek kijel6lésre — egymadssal részben
atfedésben — a Horizont kalandtura-utvonal és a 25. sz. orszagos
kerékpdrutvonal. A halézat kiéplilésével és kilondsen a telepiléskozi
kapcsolatok, illetve a kilteriileti szabadidés Utvonalak megjelenésével az
alkalmi és a nem helyi kerékpdrosok szdma és aranya is jelent6sen megndéhet,
ezért az Utirdnyjelz6 tablarendszert minden Uj haldzati elem belépésekor Ujra
kell tervezni és ki kell egésziteni.

A haldzatfejlesztéshez kapcsolédoan, litemezetten az aldbbi f6bb jelzendd
célpontok feltiintetése javasolt:

e szomszédos telepilések (pl. Pusztavam)

e vasutallomasok (Mdr, illetve a térség tovabbi telepilései)
e autdbusz-adllomas

e varoskozpont

e ipari parkok, sportkdzpont

e szabadid@s célpontok (pl. pincesor)

Stratégiai dontés, hogy mind a helyiek &ltal hasznalt célpontok, mind a
szabadidds célpontok és kerékpdrosvonalak jelzése egy rendszerben,
egységesen valdsuljon meg, illetve a tdblan megjelenitend6 tartalmak
lehet&ségei, a f6bb jelzendd célpontok azonositdsa is dontési pont.

Az U tipusu utirdnyjelz6 tadblak a ,Bejarhaté Magyarorszag Arculati
Alapvetés” cimld dokumentumban megfogalmazott elvarasoknak
megfeleléen kerulhetnek kialakitdsra. Az arculati alapvetés célja az ot
kiilonb6z6 mod (természetjards, kerékpdarozds, viziturazas, lovaglas és
vitorldzas) utbaigazitd és informaciés tablaihoz segitséget nyujtani, hogy
egységes megjelenitésik, legyartasuk biztositott legyen. Az aldbbiakban
lathatd néhany, a dokumentumban szerepld példa, koztik az EuroVelo jelzés

;Z

116. dbra: A Bejarhaté Magyarorszag utbaigazité tablarendszer elemei

4.4 KEREKPAROS ADATGYUJTES

A kerékparos forgalmat abbdl a szempontbdl fontos mérni, hogy a tervezés
soran egyértelm( legyen, hogy egy adott kerékparuton vagy kerékparos
utvonalon, illetve annak egy szakaszdn, adott telepiilésen vagy esetleg
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szabadidds vagy turisztikai korzetben mekkora kerékparos forgalommal kell
szamolni.

Az adatok rendelkezésre allasa a kovetett fejlesztési irany megerdsitése
vagy korrigdlasa miatt is fontos. Ezeket az adatokat (amennyiben
rendelkezésre dallnak) tobb terileten is lehet alkalmazni, tébbek kozott a
fejlesztési igények meghatarozasara, fejlesztések hatdsainak mérésére,
egyes fejlesztések indokoltsdgdnak alatdmasztasara. A rendszeresen
gylijtott kerékparos forgalmi adatok nem csupdn az igények nyomon
kovetésében, de az intézkedések hatdsanak felllvizsgdlataban,
értékelésében is fontos szerepet jatszanak. Erdemes megemliteni a
kerékparos szamldlasok kozuti tervezésre vald pozitiv hatasat is: A
kerékparos atvezetések megoldasai jobbak, megalapozottabbak, igy
biztonsagosabbak és hatékonyabbak lehetnek.

Az adatok gyl(ijtése torténhet dallandé mérGhelyekkel, néhany hétre
kihelyezett ideiglenes szamlalé berendezésekkel, illetve rovid idejli kézi
mérésekkel. A mori kerékparforgalom fejlédésének megalapozott nyomon
kovetéséhez elengedhetetlen, hogy a haldzat kialakitasaval, a vonalak
kijelolésével egyltt allandé mérShelyek is kialakitasra keriiljenek a
jelent6sebb utvonalak mentén. Az allandé mér6helyek adatait évente -
azonos id6szakban és helyszinen - végzett ideiglenes mérésekkel kiegészitve
teljeskor képet kaphatunk a kerékparos forgalom iddbeli és térbeli
lefolydsardl. Néhany év folyamatos mérés utan lathatova valnak a mélyebb
mintazatok, az éves és havi lefolyas, az id6jards hatasai a forgalomra, illetve
a kerékparos forgalom altaldnos névekedési vagy csokkenési tendenciai.

Javasolt az adatokat kénnyen feldolgozhaté formaban, nyilt forraskod
jelleggel kézzétenni annak érdekében, hogy a kerékparos infrastruktura
fejlesztésében érdekelt felek munkajat megkdnnyitse. Ennek jo példaja a
Budapesti Koézlekedési Kozpont (BKK) altal havonta az érdekl6déknek
megkildott hirlevél, amiben rendszeresen megjelennek a kerékparos
forgalom mérési és elemzési eredményeiis (117. dbra).

A kerékparos-hurokdetektorok napi forgalmi adatai a 2025. janiusi-juliusi idGszakban

Goldmann Gybrgy tér
(Megyetem rakpart) k
Szerémi it (Hengermalom Gt)
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@ Ujbudan négy kerékparos-detektor adatait elemeztiik a 2025. junius—jdliusi idészakban. A Goldmann Gyérgy téren a hidfelhajtotél északra
(Miegyetem rakpart) a napi atlag 2000 athaladas felett alakult, mig a felhajtotol délre (Petofi hid alatt) 1600 f6 felett. Eza mintegy
21 szazalékos kilonbség arra utal, hogy a hidrol érkezo és a hid felé tarto kerékparozok tobbsége a varoskozpont felé kozlekedett
A Hengermalom Ut és a Szerémi (it forgalma ehhez képest szorosan egyutt mozgott, és lényegesen alacsonyabb a Goldmann Gyorgy téri
parénal: itt atlagosan rendre napi 660 és 700 koriili athaladas tértént. A nyari szabadsagokkal a munkanapi forgalom mindenhol csékkent:
Jjaniusrol juliusra a Goldmann GyGrgy téri detektorok munkanapi atlaga korilbelil 22-23 szazalékkal, mig a Hengermalom uton és a
Szerémi Uton 14-17 szazalékkal esett vissza. Ez a nagyjabol 6-8 szazalékpontos kllénbség sszefugg(het) az egyetemek
vizsgaidédszakanak a jdlius 2-ai zarsaval is. A campusokhoz kotédé forgalom kifutasaval nagyobb aranyban csékkent a rakpart forgalma,
ami a hallgatdi jelenléthez kothetd forgalmat jelélheti.

117. abra: A BKK altal havonta az érdekl6d6k szamara kozzétett BudapestTrend
kerékparos elemzése (forras: BKK BudapestTrend 2025. augusztus)
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Forgalomszamldldsi helyszinek

Moéron és vonzaskorzetében jelenleg nem mérik rendszeresen a kerékparos
forgalmat. A jovGben javasolt a mérési pontok kialakitasa, illetve a mérési
id6szakok létrehozasa annak érdekében, hogy minél pontosabb eredmények
alljanak rendelkezésre, melyek a forgalom idSbeli lefolyasat is megfelel6en
tukrozik.

Forgalomszamldlé eszk6zék

Az okoseszkozok elterjedésével tobbféleképpen is monitorozhaté (pl. Google
maps vagy Strava hasznalataval) a kerékparos forgalom.

A kerékparok szamlalasara tobb megoldas is Iétezik, a technoldgiatdl (pl.
indukcids hurok, Al-kamera), aramellatastdl (pl. akkumulatoros, napelemes)
és adatkapcsolattdl (pl. 3G, 4G, 5G, Ethernet) figgGen.

A kameras, jarmlifelismeréssel operalé rendszerek jol miikddnek, és nem
csak a kerékparosok szamlalasara alkalmasak. Mar haztartasi célokra is
alkalmazhatd valtozata a Telraam megoldasa.

Az aldbbiakban [athat6 néhany példa kerékparszamlald eszkdzokre. Az alabbi
pneumatikus kerékparszamlalé eszkoz elénye, hogy koénnyen telepithetd,
méri a haladdsi irdnyt, akkumulatorrdl akdr 10 évig is miikodik és minden
id6jarasi korilmény kozott mikodbképes.

° QS\ ([

© Eco-Compteur

118. abra: Mobil kerékparszamlalé (Forras: https://www.eco-counter.com/produits/tubes-en/tubes-2/)

Az aldbbi indukcids hurok el6nye, hogy kdnnyen telepithetd, méri a haladasi
iranyt, akkumuldatorrdl akar 2 évig is m(ikodik és minden idGjarasi korilmény
kozott miikodéképes. Mivel a burkolatba van épitve, nem vandalizdlhato
vagy lophaté el. Opcionalisan a sebességet is képes mérni.

119. abra: Indukcids hurokkal m{ik6dd kerékparszamlalé (forras: Eco-Counter)
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5 ATERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

5.1 A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESEI

A fejlesztési lehetGségeket és kotottségeket, létesitménytipus-valasztashoz
szlikséges vizsgalatokat a 4.3 fejezet targyalja részletesen. Jelen fejezet
réviden Osszefoglalja és térképen is abrazolja az ez alapjan megfogalmazott

javaslatokat.

5.1.1 MEGFELELO LETESITMENYEKEN SZUKSEGES BEAVATKOZASOK

Dedk Ferenc u. (8216. j. ut) — Szent Istvan tér (8127 j. Gt): a raparkolas
szankcionalasa és a takaritas fejlesztendd.
Csokakéi ut, Mér-Csdkaks: a behajtasi és sebességkorlatozasok
betartatdsa szlikséges.

5.1.2 MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK KORSZERUSITESE

Nemes utca — Ipar utca

Akai ut

Deak Ferenc u. (8216. j.
ut) — Kodaly Zoltan u. —
Vértes u. korforgalom
Dedk Ferenc u. (8216. j.
ut) — Ddzsa Gyorgy u.
(8127. j. ut) — Szent Istvan
tér kérforgalom

elvalasztds nélkali gyalog- és kerékparut
szélesitése

Csomadponti dtvezetések kialakitdsa
Mellékutcdkon és behajtdkon valé 6nmagat
magyarazod atvezetés

elvalasztds nélkali gyalog- és kerékparut
szélesitése

csomoponti atvezetések kialakitasa
mellékutcdkon és behajtékon valé 6nmagat
magyarazoé atvezetés

holland kérforgalom

holland korforgalom

5.1.3 UJ LETESITMENYEK LETREHOZASA

5.1.3.1 Telepiilési f6haldzat

Ipar u.
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meglévé egyoldali kétirdnyu elvalasztas nélkili
gyalog- és kerékparut folytatasa
csomoponti atvezetések kialakitasa

KHT javaslat

KHT javaslat

KHT javaslat

KHT javaslat

KHT javaslat
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Deak Ferenc u. — Velegi ut 81. sz. féut feletti atvezetés biztositdsa a tervekkel

(8216. j. ut) jelenlegi kerékparsav meghosszabbitasaval rendelkezik
(tervezett korforgalmi csomdpont)
Bethlen Gdabor utca és a Gyar utca kozott
kerékpdrsav vagy megemelt kerékparsav
Gyar utca (vasutallomas)
megkozelithetGségének biztositasa
Gyar utca és a Velegi ut 2. (ipartelep) bejarati
Utja kozott kerékparsav vagy megemelt
kerékparsav folytatdsa, vagy északi oldalon
vezetett egyoldali kétirdnyu elvalasztas nélkdli
gyalog- és kerékparut
A Velegi ut 2. és a lakott terillet hatara
(téombhazakhoz vezet6 utolsé lakéutca) kozott
északi oldalon vezetett egyoldali kétiranyu
elvalasztds nélkili gyalog- és kerékparut,
tombhazakndl az épiletek mogotti szervizut
felhasznalasa

Monus lllés u. — Wekerle Monus lllés utca elején egyoldali, kétiranyu

Sandor u. — Ko6ztarsasag gyalog- és kerékparut folytatasa

tér Gydri utca térségében oldalvaltas
Monus Illés  utcdn  kerékpdrsav, vagy
amennyiben realisan lehetséges, a
lakéteriletek és az iskolak kozotti forgalomra
is tekintettel annal elvalasztottabb
[étesitmény
Kdpolnandl lév6 Otdgd  csomdponton
biztonsagos atvezetés
Wekerle Sandor utcan kerékparsav, vagy

amennyiben redlisan lehetséges, a
lakdteriletek és az iskolak kozotti forgalomra
is tekintettel annal elvdlasztottabb

|étesitmény (akar irdnyhelyes kerékparut)
Koztarsasag téri szlGkuletben 30 km/h-s
sebességkorlatozas melletti vegyes forgalom,
gyerekek  szamara de facto jarda
hasznalhatdsaga mellett

Kossuth Lajos u. forgalomcsillapitas, esetleg -
forgalomcsillapitasi célbdl - nyitott
kerékparsav

SUMP-ban javasolt forgalmi koncepcid
eredményétél flggben akdr egyirdnyl utca
kétoldali kerékpdrsavval

Tancsics Mihaly u. forgalomcsillapitas, esetleg -
forgalomcsillapitasi célbdl - nyitott
kerékparsav

SUMP-ban javasolt forgalmi koncepcid
eredményétél flggben akdr egyirdnyl utca
kétoldali kerékparsavval
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Ddzsa Gyorgy utca

Bajcsy-Zsilinszky u. -

Széchenyi u.
Rakadczi Ferenc u.

5.1.3.2 Térségi f6hdlozat

Mor-Pusztavam
kerékparut
Bokod-Oroszlany
kerékparut

Mor — Arkipuszta

77 7

81. sz. fout atvezetés
Bodajk bekotés (8209. j.
ut)
Fehérvarcsurgd-Bodajk
kerékparut

Kincsesbanya -

Iszkaszentgyorgy
Mor - Nagyvelegi
elagazas

Mor-Soréd

Soréd-Magyaralmas

Magyaralmas -

Sarkeresztes
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varoskozponti szakaszon utfeliilet
Ujraosztasaval kerékparsav

lakételepi szakaszon irdnyhelyes gyalog- és
kerékparut

kertvarosi  szakaszon kerékparsav  vagy
megemelt kerékparsav

kerékpdrsav vagy megemelt kerékparsav

forgalomcsillapitas, esetleg -
forgalomcsillapitasi célbdl - nyitott
kerékparsav

kerékparut az egykori Mor-Pusztavam

vasutvonal nyomvonaldn

meglévé mezbgazdasagi ut feljavitdsa
behajtasgatlas

8127. j. uton valé biztonsdgos atkelés
lehet&ségének kialakitasa

kilon szintd atvezetés (aluljard)
kerékparut

belterileti  lakdutcakon,  Fehérvarcsurgd
Szabadsdg utca mentén egy rovid szakaszon
elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparaton, a
telepiilések kozott pedig burkolt
mezG6gazdasagi Uton vezetett nyomvonal
forgalomlassitds

kerékparut

rovid kerékparut-bekotés, majd meglévs
mezGgazdasagi ut feljavitasa
(nyomvonalvéltozatok vizsgalata szlikséges),
illetve kis forgalmu utca

8126. j. ut kerékparosbaratta tétele, majd
meglévé mezGgazdasagi Ut feljavitasa, 81116 j.
utat kerékparosbaratta tétele

81116 j. utat kerékparosbaratta tétele, majd
meglévé mezbgazdasagi ut feljavitdsa

tervekkel
rendelkezik
tervekkel
rendelkezik

KHT javaslat

KHT javaslat
KHT javaslat

tervekkel
rendelkezik

KHT javaslat

KHT javaslat

KHT javaslat

KHT javaslat

KHT javaslat



Vértes-Bakony
kerékparut (Sarkeresztes-
Székesfehérvar)

s

Bodajk - 81. sz. féut

(82009. j. ut)

81. sz. féut — Csokakd
(81117 j. at)

5.1.3.3 Telepiilési alaphdlézat

aszfaltburkolatu, kerékpdrozhaté kisforgalmu
lakdutcdk meglévé murvas at atépitésével,

Mor kerékpdrforgalmi hdldzati terve

tervekkel
rendelkezik

valamint a 7. sz. f{6Ut csomdpontjan aluljaréval

atvezet6 kerékparut épitése
kerékparut

forgalomlassitas

KHT javaslat

KHT javaslat

Egyirdnyu utcak megnyitdsa a kétirdnyud kerékparos forgalom

szdmara
Terilleti forgalomcsillapitas
lakéterilleteken

bévitése és fizikai kiépitése
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5.1.4 KEREKPARPARKOLAS ES MULTIMODALITAS FEJLESZTESE

o Kozterileti és intézményi kerékparparkoldk Iétesitése

e B+R kerékparparkoldk |étesitése a térség vasutallomasain és
autébusz-megdlldiban (Mér va., Csdékaké va., személyforgalom
esetén Fehérvarcsurgo va., forgalmasabb autébusz-megalldk)

A javaslatokat részletese a 4.3.1.8 fejezet tartalmazza.

5.1.5 KEREKPAROS UTIRANYJELZO TABLARENDSZER FEJLESZTESE

A javaslatokat részletesen a 4.3.1.9. fejezet tartalmazza.

5.2 SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

5.2.1 KEREKPAROS KOORDINACIO

Alapvetd fontossagu, hogy a kerékpdrozassal kapcsolatos fejlesztéseket és
m(ikddést egy felelds szervezet vagy személy felligyelje gondos gazdaként, a
feladatok megosztdsa esetén szoros egylittm(ikodésben és az adatok
megosztasaval. Ennek érdekében javasolt:

o Kerékpdrozassal foglalkozé szerepl6k egyiittmiikodésének
intézményesitése és rendszeressé tétele példaul évente legaldbb

III

kétszer Ulésez6 ,kerékparos kerekasztal” vagy ,kerékparos
munkacsoport” feldllitasaval.

o A kerékparos fejlesztések és a mi(ikodés koordindcidja
szempontjabdl célszerl telepilési vagy térségi szinten egy
kerékparos referens megbizasa (ha nem is teljes munkaid&s
formaban), aki a fejlesztések megvaldsitasat, a szemléletformalo
és egyéb kisér6 tevékenységeket felligyeli, és szervezi a
kilonb6z6 szerepl6k egyuttmiikédését. Fontos feladata a
kerékparozas szempontjainak képviselete minden mas fejlesztés
sordn is, ezért a (varosi) kerékparozasban szerzett tapasztalat
elényt jelent.

5.2.2 INFRASTRUKTURA FENNTARTASA ES UZEMELTETESE

A kerékparos infrastruktira (els6sorban kozutak, kerékparforgalmi
létesitmények, Utirdnyjelz6 rendszer, pihen6helyek) fenntartdsa és
Uzemeltetése fontos szerepet jatszik abban, hogy a kerékparforgalmi halézat
hosszu tavon jol hasznalhaté és vonzé tudjon maradni. Ennek biztositdsahoz
az alabbi feladatok ellatasa sziikséges:

e Az infrastruktura tervezése és kialakitdsa sordn torekedni kell a
fenntarthatésagra. J& minGségl kialakitasra van szikség,
figyelembe véve példaul a gyokérfelnyomddasok megel6zését is.

e Egységes forgalomtechnikai gyakorlat kell, legyen sz6
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e

Onkormanyzati, vagy a Magyar Kozut kezelésében [évd
kerékparfogalmi |étesitményrél. Amennyiben azonos, vagy
hasonlé szituacidkkal taldlkozhatnak a kozleked6k, ugy
novekedhet a kozlekedés biztonsaga. Ennek megfelel6en
szilkséges a meglévé forgalomtechnikai jelzésrendszer
felllvizsgalata és a korszer(itlen elemek folyamatos cseréje.

A kerékparforgalmi halézat bdéviilését le kell kovetnie az
lizemeltetési kapacitas bovitésének: sziikséges a megfelel6 gépi
allomany és munkaer6 biztositdsa, illetve az lzemeltetéshez
szlikséges forrasok folyamatos rendelkezésre bocsatdasa minden
érintett kezel6nél.

A kerékpdros létesitmények allapotanak folyamatos nyomon
kovetése és ez alapjan a kozlekedés biztonsagat veszélyeztet6
helyzet jelzése a fenntartd részére Onkéntes Utdri szolgdlat
bevezetésével is segithets.° Erdemes a helyi civil szervezetek
id6szakos (eseti és Utemezett) véleményét kérni az Utvonalak
allapotardl. Megfontolas kérdése, hogy a fenntarto felvallalja-e a
nyilvdnos bejelentés lehetGségét, példaul internetes vagy mobil
alkalmazas segitségével (célszerlien meglévé és kozismert
platform, pl. Jarékeld.hu®! haszndlatéval). Fontos feladat a
bejelentett probléma elharitdsanak kovetése és visszajelzése a
bejelentd, illetve a hasznalok felé. 32

A jelent6sebb burkolathibdakkal rendelkez6 szakaszokon a
felujitasig tdblazassal kell felhivni a hasznaldk figyelmét a
problémakra.

Be kell avatkozni (ellenérzéssel vagy akar forgalomtechnikai
maodositassal) azokon a helyeken, ahol a szabalytalan haszndlat
(példaul kerékparuton parkolas) rendszeresen el6fordul.

Tovabbi feladat a kijelolt, illetve kijeldlendé utvonalhdldzat,
esetlegesen megszliintetend6, moddositandd vagy Ujonnan
kijelolend6 utvonalak koordinalasa, valamint az utiranyjelz6 és
informdciés rendszer gondozdsa, naprakészen tartasanak
koordinalasa.

5.2.3 KISERO INTEZKEDESEKKEL KAPCSOLATOS FELADATOK

A kiséro intézkedések kozé tartozhatnak az alabbiak:

A kerékparos adatgydijtés koordinalasa
A szemléletformald tevékenységek koordindlasa, szervezése, a
célok érvényesiilésének biztositasa

30 Az Utellendri szolgalat konkrét lefrdsat az 5/2004 GKM rendelet mellékletének 4.
fejezete taglalja http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=83046.114721
31 https://jarokelo.hu/

32 Onkéntes kerékparos utdri szolgélat I. — Utmutaté a szolgalat kialakitasahoz,
mikodtetéséhez. KETOSZ, online elérhet&sége:
http://www.ketosz.hu/index.php/dokumentumtar/szakmai-dokumentumok
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e Az események, rendezvények szervezése, illetve koordindlasa
e TuralehetGségek, turaajanlatok megfogalmazdsa, kidolgozasa és
terjesztése

A kiséré intézkedések megvaldsitasa jelentds részben a kerékparos referens
feladata lehet.

5.3 KEREKPAROS ADATGYUJTES

Feldolgozds és kbzzététel

152

A tervezett haldzaton a létesitmények és utvonalak kerékparforgalmanak
nyomon kovetéséhez a mér6helyek elhelyezését a tervezés soran kell
meghatdrozni az infrastruktira alapjan. Néhdany kulcskeresztmetszeten
érdemes folyamatosan adatot szolgdltaté automata kerékparszamlalo
berendezést elhelyezni, mellyel kovethet6 a szezonalis, heti, napi
forgalomlefolyds, mig a tobbi helyszinen rendszeres manualis vagy gépi
szamlalas javasolt (a kiilonb6z6 megoldasokrdl |asd a 4.4 fejezetet). Javasolt
fontosabb helyszinek, térségek:

e avarosi kerékparforgalmi halézat f6haldzati elemei kozil kilondsen:
o Velegi Ut — Dedk Ferenc utca — Szent Istvan tér
o Ipar utca — Nemes utca — Modnus lllés utca — Wekerle Sandor
utca — Koztdrsasag tér
o Kossuth Lajos utca
o Tancsics Mihaly utca
o Dbdzsa Gyorgy utca és kerékparat
e aszomszédos telepllésekre tartd elemek koziil:
o Mor-Bodajk
o Mor-Csékaks

o Mor-Pusztavam

A kerékparos adatgy(ijtés nem csupan a kerékparos forgalom mérésébdl all,
hanem tbbbek kozott a hasznalék folyamatos visszajelzéseibdl
(elégedettség mérése), az infrastruktura allapotanak monitorozasabdl.

Mivel a kerékparforgalmi haldzati terv készitése soran fontos szerepet kaptak
a telepliléskozi utvonalak, igy a megvaldsitdst kovetden célszerl ezeket az
igényeket is nyomon kovetni (pl. szabadid6s mobilalkalmazdsok anonimizalt
adatai alapjan).

A kerékparos forgalomszamlaldas eredményeinek feldolgozasa
automatizalhaté folyamat, megfelel6 felprogramozas esetén kodnnyen
el6allithatok az adatokbdl olyan grafikonok, abrak, melyek jél mutatjik a
kerékparos kozlekedés trendjeit, az id&soros adatok hosszabb tavu
tendencidkat is jelezhetnek.

A forgalomszamlalas eredményeit érdemes publikusan elérhetévé tenni,
erre megfelel§ felliilet az dnkormdanyzat honlapjan egy aloldal, ahol a
kerékparos forgalomszamlalas mellett a kozuti forgalom, illetve a kdz6sségi
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kozlekedés utasszamadatai is elérhetéek lehetnek. Az adatok folyamatos,
rendszeres frissitése szlikséges.

Javasoljuk emellett havonta kerékparos forgalmi riportok készitését, melyek
az Onkormanyzat honlapja mellett a helyi, vagy kozosségi médidban is
megjelenhetnek. Ennek célja a publikus szemléletformadlas mellett a jov6beni
kerékpadros fejlesztések megalapozasa.

A jov6ben javasolt a mérési pontok kérének bévitése, illetve a mérési
id6szakok kiterjesztése annak érdekében, hogy minél pontosabb
eredmények alljanak rendelkezésre, melyek a forgalom id6beli lefolydsat is
megfelel6en tikrozik.

5.4 KISERO INTEZKEDESEK

5.4.1 SZEMLELETFORMALAS

A kozlekedési célu kerékparozds népszer(isitése érdekében kiemelten fontos
a szemléletformdlds, melynek célja a kerékpart kozlekedési eszkozként
valaszték aranydnak novelése és kozvetetten a varos élhet&ségének
javitdsa, a kornyezetre és klimara gyakorolt negativ hatasok csokkentése. A
kerékparozas népszerliségének novekedéséhez és a tarsadalmi attit(id,
elfogadas, egyuttmdikodés eléréséhez kampdanyok, egyedi események, a
kerékparos turizmus és a kerékparsport terjedése mind hozzajarul. A
szemléletformdld tevékenységek egyik kiemelt célja a kerékparozashoz
kapcsolédd negativ sztereotipidk és félelmek eloszlatdsa, melyhez
nélkilozhetetlen a pozitivemadcidk tarsitasa és hatékony marketing eszk6zok
bevetése a kerékpdarozas terjesztéséhez.

A szemléletformalo tevékenységeket egy atfogd, a célcsoportokhoz szabott
terv szerint kell felépiteni, lehet6leg integrdlva a meglévd
kezdeményezéseket és épitve rajuk. Javasolt intézkedések célcsoportonként
a kovetkezék.

Szemléletformdlds a gyerekek, didkok szamdra:

o Iskolai mobilitasi tervek kidolgozdsa és megvaldsitasa a
mobilitasi szokasok, a fenntarthatd kozlekedési modokat
akaddlyozé tényez6k felmérésével, részletes cselekvési terv
kidolgozdsdaval, megvaldsitdsaval és nyomon kdvetésével.

e ,Bringdzz az iskoldba” kampany megvaldsitasa.

e Bicibusz (menetrend szerint, feln6tt kisérettel iskolaba biciklizés)
kezdeményezés feltételeinek megteremtése.®

e STARS jatékos szemléletformadld program altalanos- és
kézépiskoldsoknak.3*

o Kozlekedési kigy6 jaték: kampany, amelynek célja, hogy

33 https://kerekparosklub.hu/hirek/cimke/bicibusz
34 Indul a STARS—UNIQA szemléletformalé programunk. Magyar Kerékparosklub,
https://kerekparosklub.hu/indul-a-stars-uniga-szemleletformalo-programunk
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0sztondzze a kisiskolasokat és sziileiket kdzlekedési szokasaik
Ujragondoldsara.®® (Iskolai mobilitasi tervek részeként)
e Tematikus mivészeti alkotd palyazat adott kerékparos utvonal
mentén (természetismereti és kornyezetvédelmi témakorben).
e Iskoldasoknak meghirdetett turak, vandortaborok.

Szemléletformdlds a felnéttek szamdra:

e Eurdpai Mobilitasi Hét és Autémentes Nap>® megszervezése a
fenntarthaté mobilitast népszerdsit6 akcidkkal, jatékokkal és
aktivitdsokkal

e Munkahelyi/intézményi mobilitasi tervek kidolgozasa és
megvaldsitasa: mobilitasi szokasok felmérése, a fenntarthato
kozlekedési médokat akadalyozo tényez6k felmérése, cselekvési

terv, megvaldsitas és nyomon kovetés.

Munkahelyi mobilita’sterveZS\
a HR Gj minésége .

Felmérés a telephely mobifitis
adottsagairol ésa dolgozok
municibajdrdsi srokasairdl,
véleményérdl

fontos tényezd

amunkahily megitdlésében IS
2 .

lojalisabb dolgozdk = magasabb
termelékenység, kevesebb beteg-
szabadsig, alacsonyabb HR kditségek

%/ - ow.sle-initistive. l-cities/szeged
MunkaheM mobilitdstervezés —_— e RN . s

122. dbra: Munkahelyi mobilitastervezés - a HR Gj mindsége (SASMOB Szeged)3’

35 Kozlekedési kigyo jaték, https://luxmobility.eu/project/traffic-snake-game/
36 https://emh.kormany.hu/

37 https://mobilissimus.hu/hirek/uj-sasmob-kiadvany-munkahelyi-
mobilitastervezesrol
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46051 kerékpéré 5
Shalhalozati térkép
Bi

123. abra: SASMob Szeged kitelepiilés és plakat (Szeged, Dugonics tér)

e Kerékparosbarat munkahelyek kialakitasa®®

e Bringdzz a munkaba kampdany népszer(sitése az intézmények,
munkahelyek korében (pl. telepilésen belili verseny
szervezésével és nyeremények felajanlasaval).®®

e Bringasreggeli szervezése.

e Varosi rendezvények kiegészité programijai, bringds piknikek.

o Kincskeresd jaték (6nvezetds 6nmiikodé tajékozddasi
vetélkedd).

e Workshopok, divatbemutatdk, eszkdzbemutatok (,Oltdztesd fel
a biciklidet”, ,Szereld fel a biciklidet”).

o Még kevésbé elterjedt kerékparkategoriak bemutatasa,
kiprobalasi lehetGsége, akar kdlcsonzése tesztidGszakra (pl.
teherkerékpar, elektromos rasegitéses kerékpar).

38 Kerékparosbarat telepiilés (KBT) és kerékparosbarat munkahely (KBM) pélyazat,
KTI https://www.kti.hu/kbt-kbm/
39 Bringdzz a munkaba, https://bringazzamunkaba.hu/
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‘ szekergergo * Kdvetem

szekergergo Rendez6 szallitast véllalok
@ Koncert el6tt kiprobaltuk ezt a
csodat @ Masfiff cargo bike
Mobilissimus

Delivered Budapest Varga Viktor rendezé

N——
QAW W
@ 531 megtekintés

124. dbra: Teherkerékpar-bemutaté Szarvason

5.4.2 OKTATAS, KEPZES

Gépjarmivezetdk
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A balesetek szamanak és sulyossdganak csokkenése érdekében fontos a
kozlekeddSk egylittmUkodési készségének és szandékanak erdsitése.

Az oktatasi, képzési tevékenységeket atfogd, a célcsoportokhoz szabott terv
szerint kell felépiteni, lehet6leg integrdlva a meglévé kezdeményezéseket és
épitve rajuk. A programot olyan moédon kell felépiteni, hogy az elkeriilje a
kerékparozashoz kapcsolodo negativ sztereotipiak és félelmek erdsitését.
Javasolt intézkedések célcsoportonként (példak):

A védtelen kozleked6k (tobbek kozott gyalogosok, kerékparosok)
biztonsaganak kulcsa jelentds részben a gépjarmivezet6k kezében van.

o Figyelemfelhivas, egyiittm(ikédésre Osztonzés (pl. ,egyiitt
kézlekediink” kampény).*°
o Kritikus szituacidk tudatositasa (pl. jobbra kanyarodas,
el6zési oldaltavolsag, parkold autdban ajtonyitas, relativ
gyorshajtas, rossz lathatdsagi viszonyok kozotti vezetés).
o Hivatasos sof6rok (pl. autdbuszvezetdk) érzékenyitése,
tapasztalatcsere.*

40 Egyiitt kdzlekediink — kdzlekedésbiztonsagi kampany nem (csak)
kerékparosoknak. Magyar Kerékparosklub,
https://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

4 Buszvezet8k és teherautdsoférok tanulnak vigyazni a bringdsokra. Edzésonline,
http://edzesonline.hu/cikk/1394/buszvezetok teherautosoforok tanulnak vigyazn
i_bringasokra
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125. abra: Magyar és nemzetkozi példak minimum el6zési oldaltavolsagra figyelmeztet6 jelz6tablakra lakott
teriileten kivil (lehetGség szerint sebességcsokkentéssel kombinalva)

Gyerekek, didkok

Moéron jelenleg is kiemelt figyelmet kap a gyermekek kerékparos nevelése,
a KRESZ parkkal és a renddri oktatasokkal, azonban ez még tovabb
fejleszthet6 az alabbi mddszerekkel.

o Az Aktiv Magyarorszagért felel6s allamtitkarsag minden alsés
diak szamara eljuttat egy kozlekedési ismereteket tartalmazé
kiadvanyt.

126. abra: Gyakorlati kerékparos oktatas (Szarvas)

o Kozlekedésiismeretek (pl. KRESZ, jellemz6 szituacidk) és
kerékparhasznalat gyakorlati oktatasanak beépitése a
megyei iskolak tanrendjébe. Az altalanos iskoldk
szamara valaszthaté a BringaAkadémia oktatdsi modul,
amelyben a tanuldk jatékosan tanuljak meg a
kerékparos kozlekedés alapjait. Akkreditalt pedagdgus-
tovabbképzések, tovabba az érdeklédék szamara oktatdi
tanfolyamok is elérheték.* Tartds eredményt a
hosszabb tavu (egész éves), illetve rendszeres (legalabb
havi rendszerességl(i) programokkal lehet elérni.

42 BringaAkadémia, http://www.bringaakademia.hu/
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Felnéttek

e Figyelemfelhivas, egyuttmikddésre 6sztonzés (pl. ,egylitt
kozlekedlink” kampdny).

o Kozlekedésiismeretek (pl. KRESZ, jellemz6 szituacidk) és
kerékpdrhasznalat gyakorlati oktatasa, pl. rendszeres
bebiciklizés.*

o Kerékparral kozlekedSk érzékenyitése, tapasztalatcsere (pl.
l[athatdsag, jarmUivek holttere kapcsan).

o Informacids kiadvanyok készitése, pl. a Magyar Kerékparosklub
Kisokos* testreszabott helyi kiadasa vagy a BKK Médszertani
kézikonyv kerékparozassal kapcsolatos népszerdsitéshez,
szemléletformalashoz, oktatashoz* hasonld brosura;
megvaltozott forgalmi rendet és/vagy Uj KRESZ szabalyokat
ismertet6 kampanyok lebonyolitasa és kiadvanyok kiaddsa,
telepulési/térségi kerékparos térkép.

e Lathatdsagra valé figyelemfelhivas, kiilondsen az Gszi és téli
id&szakban (rovidil6é nappalok), kiemelten a kilterileti
munkahelyek megkozelitése kapcsan.
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127. abra: Térségi kerékparos térkép javasolt tirautvonalakkal (Szarvas és kornyéke)

43 Bebiciklizés. Magyar Kerékpdrosklub, https://kerekparosklub.hu/bebiciklizes
44 http://kerekparosklub.hu/kisokos
4> https://bkk.hu/downloads/30589/
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JELMAGYARAZAT
s e kerékparuit, kerékparsav @ wC
- egyiranyd utca @ pihend
$ ivoviz @ plac
' turisztikai latnivalok Szarvason @ kerékparos szervizpont
@ i i latnivalok Bék di @ parizlet, szerviz
@ vasttallomas
9 autobuszallomas

SZARVAS

BEKESSZENTANDRAS

\ /

TURISZTIKAI LATNIVALOK BEKESSZENTANDRASON: ' TURISZTIKAI LATNIVALOK SZARVASON:

1 Jubileumi emlékhaz 13 Nemzeti Osszetartozés Emlékpark 1 Szarvasi Arborétum 15 Szarvas szobor

g;\n:m-kerzszt emlékma :;t gjéa‘(eklipﬂésl Emlékhely gmm me:(%);;l:lr;f;ygl Z}Iaal:::x(ark : g ;uﬂ:;t::@lkggg]ﬂ;
Z6nyeggyar sok Tere a 5 /

4 Bencsik Mihaly Sporttelep 16 Kossuth Emlékpark 4Torténelmi Magyarorszag kozepe 18 Szent Kldra Gyogyfurdo

5 Fovenystrand 17 Rudnyanszky kastély 5¥3'°5| f‘i"e'éysi’ak"fi 19 Tourinform Iroda

6 Szent Andras Sorfozde 18 srgyl-Horvath karia / 6Tortenelmi Emlekat 20 Zenepavilon

7 Vitéz Horthy Istvén Duzzasztéma 19 K6rés-v6lgyi kerékpanit székelykapuja ;;Zfe:ékves E\vlﬂlllék bt 21 szérazmalom

8 Szent Andras rémai katolikus templom 20 Sinka Jozsef Vizitelep s Ejjaan éeﬁaﬁs L‘)zt:‘r)noplo; Zatadlco S ;g galalgnslléﬁhﬂiajkokklk:tﬁ

9 Reformétus templom 21 Pazsit-t6 oglar Sétahajo kikot

10 Kords anelcdzsl Haz ésKOnyvtar 22 Kolerakereszt 10 Evangélikus Ujtemplom 24 Sararany Szalmaporta

11Tajhdz 23 Godény-halom 11 Szent Klara Katolikus Templom 25 Szarnyal6 Lovastanya

12 Nagy Pista Diszkit 24 Mdemléki szivattyttelep 12 Bolza-kastély 26 Cervinus Teatrum

13Szarvasi Tessedik Samuel Mizeum 27 Szlovak Tajhaz

14 Szarvasi Vizi Szinhaz

128. abra: Telepiilési kerékparos térkép (Szarvas-Békésszentandras)

5.4.3 ESEMENYEK, RENDEZVENYEK

s s

A szabadidds célu kerékparozas népszerisitését a célcsoportok igényeihez
szabott médon események, rendezvények révén is javasolt megvaldsitani.
Ehhez komoly 16kést adhat a javasolt szabadid6s kerékpdaros utvonalak
megépitése is. Javasolt intézkedések célcsoportonként:

Helyi lakossag

e Egynapos egészségmegdrzési célu vagy a lakdhely és kdrnyéke
felfedezését célzo kerékparturak (kortarak), tomegrendezvények
szervezése. Amennyiben ezek tlrasorozatta fejleszthet6k, az egy
éven belll tobb rendezvényen résztvevéket érdemes jutalmazni,
ezzel motivalva a részvételt.

e Kornyez6 telepilések latogatasai, turak.

Térségbe latogatdk

o Atérségbe latogatok szamdra egynapos vezetett vagy vezetés
nélkili turaajanlatok 0sszeallitasa, illetve meghirdetett nyilvanos
turak szervezése.

e Telepulési/ térségi kerékparos térkép.

e Meglévé rendezvények (fesztivalok, pl. Méri Bornapok)
kerékparosbaratta tétele: kerékpdros megkozelithet6ség és
biztonsagos kerékparparkolasi lehet&ség biztositasa (pl. mobil
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kerékpartamaszokkal); kerékpdros utvonalak érintettsége esetén
terel6utak kijelolése.

A rendezvényeket a hatdasok maximalizalasa érdekében 6ssze kell hangolni, a
célcsoportokat és idGpontokat el6re egyeztetni. Célszer(i ezt egy
(folyamatosan naprakészen tartott és legaldbb online elérhetd)
rendezvénynaptdrban kozzétenni, lehet6leg térképes formaban is.

i 01‘“' Cad |" ‘.", 3 m&;ﬁ& %’N\
129. abra: Térségi kerékpartura (Szarvas-Békésszentandras)

o ciener |G

Tdra a Naprendszerben

2 ertekeles - Hegyikerskparozas - Tapio-Hajta Videke Tajvedelmi Karzet

Frnc Inter siityssp Tagibszecsd

Inter a “jo" értekelést adta.
Minden értékelés

Siilysap allomasépiilete a vasat fénykorat idezi
Fénykép: Abelovszky Tamas, Magyar Természetjare Szovetség

ATURA ADATOK UTLEIRAS MEGKOZELITES AKTUALIS INFORMACIOK FELSZERELES

Ertékelés 2
Ha még nem vettél részt bolygokozi bringatdran, akkor mindenképp a Godolloi-dombsag legdélibb nyilvanyai Nehézsée
kozott van a helyed! Tokéletes felfedezolt, edzokor vagy tara a Naprendszerben vezeto Gtvonal. &l

- aEeS I oenien S~ . . Hossz 65.1km
A Naprendszerben végigvezetd kerékpartira a Silysapi Amatdresillagasz Egyesulet taldlmanya, amely helyes kis
csillagvizsgalojuktol indul, és az Gtvonalon kihelyezett tablak segitségével mutatja be a Naprendszer égitestjeit - és dat SR
persze az infotablak koryezetét is. A Tapio-mente vagy a8 Monor kornyéki dombok nem szamitanak ismert és kere- cmran 20
sett tlracélpontnak, pedig meglepden valtozatos a taj, s szamos latnivalo is akad. Homokbuckak. halastavak. sz6-
: A i g 4 2 Ssittemelkedas L4S m

Iok. kastélyok. kariak és olajhimbak kozott vezet az Utvonal mintegy 70 kilométer hosszan. jorészt (homokos) fold- Szintemelkedes 445m o
utakon, dozerutakon és kisebb részben aszfalton.

Szintcsokkeneés 445m ¥
A szerzo tippje Legmagasabb pont 233m =
Tava | vagy 6sszel a legjobb bejarni a tura Gtvonalat, nyaron keves arnyékos helyet talalni

Legalacsonyabb pont 119m =

e

130. dbra: Kerékpartura-javaslat a termeszetjaro.hu oldalon Siilysap-Monor kdrnyékérdl
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6 MEGVALOSITAS

6.1 UTEMEZES, TOBB FAZISU INTEZKEDESI TERV

6.1.1 ROVIDTAV

A javasolt intézkedéseket a megvaldsitas szempontjabdl utemekre
bontottuk. Az (temezés meghatdrozdsanal figyelembe vettilkk az
intézkedések fontossagat, prioritasat, valamint a megvalésithatésagot. A
javasolt megvaldsitasi Gitemek a kdvetkezdk:

e Rovidtav (1-3 év):

o ElGkészitett projektek, amelyek tervekkel, esetleg
finanszirozassal rendelkeznek.

o Rovid atfutasu projektek, amelyek az egyszerlbb muszaki
tartalom és az onkormanyzat mozgasterének
figyelembevételével megvaldsithatok.

o Késdbbi iitemek el6készitése: a fejlesztéseket megalapozd
tanulmanytervek, engedélyezési tervek elkészitése, mely a
finanszirozds  biztositasat  (palyazat, allami  forras
megszerzése) is elGsegiti.

o Kozéptav (4-7 év)

o El6készitést, ill. jelentésebb forrast igényl6, de nagy

hasznossagu projektek.
e Hosszutav (7 éven tul)

o Minden tovabbi projekt, amelyek megvalésitasa rovid- vagy

kozéptdvon nem redlis, de elGkészitésiket el kell kezdeni.

Egyes intézkedések (pl. kerékparparkoldk telepitése, kiséré intézkedések)
folyamatos megvaldsitast igényelnek.

A javaslatok a jelenleg ismert igények, forgalmi adatok, szakpolitikai és
finanszirozasi keretek figyelembevételével kerlltek megfogalmazasra. Mivel
ezek id6vel valtoznak, szlikséges a kerékparforgalmi haldzati terv rendszeres
felllvizsgdlata, aktualizalasa.

A kovetkez6 oldalakon az egyes id6tavokhoz tartozd fejlesztéseket
térképeken is bemutatjuk.

El6készitett projektek:

e Dedk Ferenc u. —81. sz. féut csomdpont

e  Mor-Pusztavam kerékparut

e Bokod-Oroszlany kerékparuat

e Fehérvarcsurgd-Bodajk kerékparut

e Vértes-Bakony kerékpdrut (Sarkeresztes-Székesfehérvar)

Rovid atfutasu projektek:

e DedkFerencu. (8216.j. Gt)—Szent Istvan tér (8127 j. ut): a raparkolas
szankciondldsa és a takaritas fejlesztendé.
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e (Csbkakéi ut, Moér-Csdkaks: a behajtasi és sebességkorlatozasok
betartatdsa sziikséges.

e Egyirdnyd utcdk megnyitasa a kétirdnyu kerékparos forgalom
szamara

o Terlleti forgalomcsillapitdas bévitése és fizikai kiépitése a
lakéterileteken

e Kincsesbdnya — Iszkaszentgyorgy forgalomlassitas

e 81.sz. f6ut— Csékaké (81117 j. ut) forgalomlassitas

Yo

Késdobbi litemek elGkészitése:

o Kozéptavu projektek részletes tervezése:
= Nemes utca — Ipar utca
= Dedk Ferenc u. — Velegi ut (8216. j. ut)
=  MOor— Nagyvelegi elagazas
= Rdakoczi Ferenc u.
»  Mor— Arkipuszta
= Bodajk bekotés (8209. j. ut)
o Komplexebb hosszatava projektek tanulmanytervi
el6készitése:
= Belvarosi forgalmi koncepcid, és ahhoz
kapcsolédéan:
e Mobnus lllés u. — Wekerle Sandor u. -
Koztdrsasag tér
e Kossuth Lajos u.
e Tancsics Mihaly u.
= Ddzsa Gyorgy utca
= Mo6r — Soréd — Magyaralmds — Sarkeresztes —
Székesfehérvar fennmaradoé szakaszai
nyomvonalvizsgdlattal

Folyamatos megvaldsitasu projektek megvaldsitasanak megkezdése:
e kerékparparkolas fejlesztése

o B+R fejlesztések
e (tirdnyjelzd tablarendszer
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Kerékparforgalmi halézati terv javaslatok - rovidtav

Kerékparforgalmi halozat rovidtav . megfelel6
w=== megfeleld @ megvalositas

e megvalositds . .
8 . részletes tervezés

. tanulmanyterv
@ késsbbi item

e részletes tervezés
e tanulmanyterv
s késGbbi litem

—————— Gudigs  Mor fenntarthat6 varosi mobilitasi terve &

06[ | 1 M és kerékpérforgalmi halézati terve N
e Y ISSIMUS Mobilissimus 2026 \\
. B Alaptérkép:© OpenStreetMap kozrem{ikdddk
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N\

131. abra: Kerékparforgalmi haldzati terv javaslatok - rovidtav
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Kerékparforgalmi halézati terv javaslatok - rovidtav

Kerékparforgalmi halozat rovidtav . megfelelé
=== megfelcld @ megvalositas
W . részletes tervezés
@ tanuiménytery

@ késsbbi ttem

e részletes tervezés
e tanulmanyterv
s késGbbi Utem

————— udss  Mor fenntarthato vrosi mobilitasi terve

MOBI‘L iSS IMUS és kerékpérforgalmi halézati terve

Mobilissimus 2026
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132. abra: Kerékparforgalmi halézati terv javaslatok - rovidtav
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El6készitést, ill. jelent6sebb forrast igényl6, de nagy hasznossagu
projektek:

Nemes utca — Ipar utca

Dedk Ferenc u. — Velegi Ut (8216. j. ut)
Moér — Nagyvelegi elagazas

Rakdczi Ferenc u.

Mor — Arkipuszta

Bodajk bekotés (8209. j. ut)

Hosszutavu projektek részletes tervezése:

Monus lllés u. — Wekerle Sandor u. — Koztarsasag tér

Kossuth Lajos u.

Tancsics Mihaly u.

Ddzsa Gyorgy utca

Mér — Soréd — Magyaralmds — Sarkeresztes — Székesfehérvar
fennmarado szakaszai

Bodajk — 81. sz. f6ut (8209. j. ut)

Akai ut

Dedk Ferenc u. (8216. j. ut) — Kodaly Zoltan u. — Vértes u. korforgalom
Dedk Ferenc u. (8216. j. ut) — Dézsa Gyorgy u. (8127. j. ut) — Szent
Istvan tér korforgalom

Bajcsy-Zsilinszky u. — Széchenyi u.

81. sz. f6ut atvezetés
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Kerékparforgalmi haldzati terv javaslatok - kozéptav

Kerékparforgalmi halozat rovidtav . megfelel6
=== megfeleld @ megvalositas

e megvalositds . 5
8 . részletes tervezés

. tanulmanyterv
@ késsbbi utem

e részletes tervezés
e tanulmanyterv

s késGbbi litem
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133. abra: Kerékparforgalmi haldzati terv javaslatok - kozéptav
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e részletes tervezés
e tanulmanyterv
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————— udss  Mor fenntarthato vrosi mobilitasi terve
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Mobilissimus 2026
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134. abra: Kerékparforgalmi halézati terv javaslatok - kézéptav
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6.1.3 HOSSZUTAV

Minden tovabbi projekt, amelyek megvaldsitasa rovid- vagy kozéptavon
nem realis, de el6készitésiiket el kell kezdeni:

e Mobnus lllés u. — Wekerle Sdndor u. — Kéztarsasag tér

e Kossuth Lajos u.

e Tancsics Mihaly u.

e Dodzsa Gyorgy utca

e Moér — Soréd — Magyaralmas — Sarkeresztes — Székesfehérvar
fennmarado szakaszai

e Bodajk —81. sz. f6ut (8209. j. ut)

e Akaiut

e Dedk Ferencu. (8216. . ut)— Kodaly Zoltan u.— Vértes u. korforgalom

e Dedk Ferenc u. (8216. j. ut) — Dézsa Gyorgy u. (8127. j. ut) — Szent
Istvan tér korforgalom

e Bajcsy-Zsilinszky u. — Széchenyi u.

e 81.sz. féut atvezetés

6.1.4 PROJEKTELOKESZITES

168

A projektek elGkészitése soran érdemes figyelembe venni, hogy a hidnyos
vagy pontatlan tervezési kozbeszerzési kiirdsok komoly kockdazatot
jelentenek, mivel a tisztdzatlan mdszaki tartalom, a fel nem mért
tulajdonviszonyok és a varatlan szakagi feladatok (példaul kézmukivaltasok
vagy kisajatitasok) miatt a projektek koltségei és hataridGi elszallhatnak. A
bizonytalansdg megneheziti a piaci szerepl6k szamara a feladat pontos
bedrazasat, ami a tervezési folyamat elakadasat és a mindség romlasat
eredményezheti.

A biztonsagos megvaldsitds érdekében célszerii az engedélyezési tervek
kiirdsat megel6z6en egy vazlattervet készittetni, amely tisztazza a feladat
kereteit, feltarja a kockazatokat és rogziti az érintett hatdsagok elvarasait.
Ez a megalapozott elGkészités lehetévé teszi egy egyértelm,
jogszabdlyoknak megfelel6 kiirds Osszeallitasat, garantalva, hogy a vart
m(iszaki dokumentacié megfelel6 dron és hataridére elkésziiljon.
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Kerékparforgalmi halézati terv javaslatok - hosszutav

Kerékparforgalmi halézat révidtav . megfelelé

= megfeleld @ megvalositas
s megvaldsitas . 5
8 . részletes tervezés
e részletes tervezés . i
tanulményterv

e tanulmanyterv
@ késsbbi utem

s késGbbi litem

—————— Gudigs  Mor fenntarthat6 varosi mobilitasi terve 8

2
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135. abra: Kerékparforgalmi halézati terv javaslatok - hosszutav
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136. abra: Kerékparforgalmi halézati terv javaslatok - hosszutav
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6.2 FORRASOK

Barmilyen el6remutatd mobilitdsi megoldasok is fogalmazédnak meg egy
telepilésen, azok megvaldsuldasanak legfontosabb feltétele a forrasok
rendelkezésre allasa. Az utébbi évek tapasztalatai azt mutatjdk, hogy jelentds
kozlekedési beruhazasok finanszirozasi igényei elsésorban unids forrasbol
biztosithaték. Tekintettel a korabbiaknal is turbulensebb vilaggazdasagi és
politikai kornyezetre, a forrasok rendelkezésre alldsa a szokottnal is
kiszamithatatlanabb, ezért ezzel érdemben tervezni sokkal nehezebb.

Az 6nkormanyzati sajat finanszirozasu beruhazasok jellemz6en els6sorban a
meglévé infrastruktura-vagyon megujitasat, annak karbantartasat, esetleges
potlasat szolgaljak. A hazai 6nkormanyzati rendszer jelenlegi finanszirozasa
mellett egyre tobb az elhtizodd, elmaradd kozosségi beruhazas (pl. kozutak
feltjitasa, kozlekedést tamogatd eszkdzok vdsarldsa, szolgdltatasi szinvonal
emelése, modernizacids torekvések), igy a helyi kozlekedési infrastruktura-
vagyon gyarapitasa és a valds tdrsadalmi igények kozott egyre nagyobb
szakadék képzédhet. A fenntarthatd és klimabarat helyi kozlekedésfejlesztés
megteremtése szempontjabdl ez azt jelenti, hogy a varosban a rendelkezésre
allé forrasokat nagyon jol kell fokuszalni ahhoz, hogy hasznosulasuk a
leghatékonyabb lehessen.

6.2.1 ALLAMI FORRASOK

Az elmult id6szakban az 6nkormanyzatok finanszirozdsa a normativ alapon
megitélt tdmogatdsok fel6l az egyedi dontések felé toldédott el. A helyi
onkormanyzatokra allokalt allami forrasokrdl atfogd képet Magyarorszag
kozponti koltségvetésébdl kaphatunk. A Magyarorszag 2026. évi kdzponti
koltségvetésrél sz6l6 2025. évi LXIX. torvény?® 2. melléklete (A telepiilési
onkormanyzatok altaldanos milkodésének és agazati feladatainak
tdmogatasa) a kdzutak fenntartasanak alaptamogatdsat az alabbiak szerint
hatdrozza meg:
»7.2. A tdmogatas fajlagos 6sszege:
a) FG6varos, févarosi keriletek, megyei jogu varos, 40 000 f6
lakossagszam feletti varos esetében: 485 000 forint/km,
b) 10 001-40 000 f6 lakossagszam kozotti teleptilés esetében: 311 000
forint/km,
c) 10001 f6 lakossagszam alatti teleptilés esetében: 245 000 forint/km.

7.3. A telepiilésen 1évé belteriileti Ut hosszat az OSAP-jelentés ,Helyi kbzutak
és hidak adatai” alapjan kell figyelembe venni.” A megyei jogu varosokra
vonatkozo fajlagos 6sszeg 2021 és 2026 kozott 1%-kal emelkedett, ami az
ebben az idGszakban jelentkezd Gsszesen 40-50%-os inflaciot figyelembe
véve jelent&sen csokkend realértéket jelent.

46 https://njt.jog.gov.hu/jogszabaly/2025-69-00-00
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A torvény 3. melléklete (A helyi 6nkormanyzatok kiegészité tamogatasai)
alapjan a helyi 6nkormanyzatok felhalmozasi célu kiegészit6 tamogatdsai
korében egy-egy dnkormdanyzat jut kiegészit6 forrashoz.

A torvény 1. mellékletében szereplé kiemelt elGiranyzatok kozott a
Kozigazgatasi és Teriletfejlesztési Minisztérium fejezetében szerepl6:

1) A Terlletfejlesztési Alap, melynek (az ipar(izésiadd-bevétel
novekményének elvondsabol szarmazd) 65 millidrd Ft-os Osszege
(ebbdl 56,7 millidrd Ft felhalmozasi kiadds) a Versenyképes Jardsok
Programban valik megpalydzhatéva a 174 jaras kozott elosztva. A
1446/2024. (XIl. 30.) Korm. hatdrozat szerint térségi
alapinfrastruktura és elérhet6ség fejlesztése, térségi
kozszolgaltatasok fejlesztése, térségi gazdasagfejlesztés,
telepliléslizemeltetés targyaban igényelhet6 tdmogatds, idedlis
esetben térségi szemléletben.

2) Aktiv kikapcsolodast és egészségmeglrzést szolgald feladatok,
programok, beruhdzdsok soron 5005 millié Ft m{ikodési és 576,3
millié Ft felhalmozasi,

3) Kerékpdaros utvonalak fejlesztése soron 1305,5, fenntartdsa,
Uzemeltetése soron 1500 millid Ft felhalmozasi kiadassal tervez a
koltségvetés.

A Miniszterelnokség fejezetében taldlhatd Magyar Falu Program soron 42
milliard Ft felhalmozasi kiadassal tervez a koltségvetés. A program tdbbek
kozott 5000 f6 és ez alatti dallandd lakossdgszamu telepilések
onkormanyzatai tulajdondban lévé utak, hidak, azok kornyezetében Iévé
nyilt és zart vizelvezet6 rendszerek, jardak, gyalogatkelGhelyek, valamint
kerékparforgalmi létesitmények esetén az 6nkormanyzat és/vagy a Magyar
Allam tulajdonédban (a Magyar Kézut Nonprofit Zrt. vagyonkezelésében) 1évé
kerékparforgalmi [étesitmények fejlesztését tdmogatja.

A kordbbi években kerékparos fejlesztésekre évi 9-10 milliard forint allt
rendelkezésre a kozponti koltségvetésben. Jelentésebb haldzati szerepl
kerékparos létesitmények fejlesztésére indokolt esetben id6rél id6re
lehet6ség van allami forrast allokalni, ezért azok el6készitése és
megalapozdsa jelentdséggel bir.

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium fejezetében szerepelnek:

1. Kozlekedési dgazati programok;

2. Vasuti fejlesztések;

3. Orszagos kozuthaldzat feldjitasa (amely telepilésen belili atkelési
szakaszokra is kiterjedhet) 20 milliard Ft értékben;

4. Telepilési és infrastrukturalis fejlesztési feladatokon beliil ipari parki
és térségi infrastruktura fejlesztési feladatok 40 millidrd Ft értékben.

Itt jelennek meg a gyorsforgalmi uthaldzathoz kapcsolédd rendelkezésre
allasi dijak és a kozlekedési kozszolgaltatasok koltségtéritései is.
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6.2.2 EUROPAI UNIOS FORRASOK

CEF

A kovetkez6 idGszak nagy volument( fejlesztései (tovabbra is) elsGsorban
uniés forrasbdl képzelhetdk el.

Az Eurépai Unid 2021-2027-es koltségvetése tamogatja a Covid19-
vilagjarvany utani gazdasagi talpra allast, valamint a zold és a digitalis atallast
célzé beruhdzdsokat. A 1824,3 millidrd eurds, 2021-2027-es koltségvetés két
részbél all:

e Az 1074,3 milliard EUR 6sszeg(i tobbéves pénzigyi keretbdl (MFF),
e és a 750 millidard EUR Osszegl Next Generation EU helyreallitasi
alapbdl.

Az EU hosszu tavu koltségvetésének (MFF 2021-2027) részeként az Eurdpai
Bizottsag javaslatot tett az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkdz (Connecting
Europe Facility, CEF) megujitdsdra, amely finanszirozasi program tamogatja a
transzeurdpai halézatokban a kozlekedés, az energia és a digitdlis
infrastruktura fejlesztését. A CEF-beruhazasok TEN-T torzshaldzati folyosdk
hidnyzé O0sszekottetéseinek kiépitését tamogatjak.

A 2021-2027 kozotti id6szakra a Bizottsag 31,7 millidrd eurds teljes
koltségvetést javasolt az EU-n belili régidkat 6sszekotS infrastrukturalis
projektek (transzeurdpai haldzatok) tamogatasara, kilénosen azokra,
amelyek magas hozzaadott értékkel birnak, és hatarokon atnyuld jellegi
infrastrukturalis elemek. A CEF teljes koltségvetésébdl a 21,4 millidrd eurds
koltségvetéssel rendelkezd kozlekedésfejlesztés teriiletén a hangsuly a szén-
dioxid-mentesitésre és a kozlekedési dagazatok Osszekapcsoltsagara,
fenntarthatéva, befogaddva és biztonsdgossa tételére iranyul.

Partnerségi Megdllapodds és Operativ Programok 2021-2027

»Az Eurdpai Bizottsag altal 2022. december 22-én elfogadott Partnerségi
Megdllapodas rogziti, hogy a 2021-2027-es id6szakban felhaszndlhatd, hazai
tarsfinanszirozassal egyutt tobb mint 9700 millidrd forint 6sszegl kohézids
forrasokat milyen fejlesztésekre forditja az orszag.” ¥’

Ebben a programozasi id6szakban 8 operativ program keretében kerdl
felhasznaldsra az Eurépai Unid &ltal biztositott tdmogatas: *®

e Digitdlis Megujulds Operativ Program Plusz (DIMOP Plusz)

e Emberi Er6forras Fejlesztési Operativ Program Plusz (EFOP Plusz)

e Magyar Halgazdalkodasi Operativ Program Plusz (MAHOP Plusz)

e Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz (IKOP Plusz)

e Gazdasagfejlesztési és Innovacios Operativ Program Plusz (GINOP
Plusz)

e Terilet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz)

e Végrehajtas Operativ Program Plusz (VOP Plusz)

47 partnerségi Megallapodas https://www.palyazat.gov.hu/partnersegi-

megallapodas
48 Fejlesztési Programok 2021-2027

https://www.palyazat.gov.hu/fejlesztesi programok 2021 2027
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e Kornyezeti és Energiahatékonysagi Operativ Program Plusz (KEHOP
Plusz)

A kozlekedésfejlesztés finanszirozasa els6sorban az IKOP Plusz és a TOP
Plusz keretében valésul meg. ,Az IKOP Plusz és TOP Plusz kozott a
kozlekedési fejlesztések terén a f6 lehatarolasi elv az orszagos/nemzetkozi

vagy lokalis jelent8ség.”*

,»Az IKOP Plusz tamogatja a gyorsforgalmi és 1-3 szamjegy( kozutakat érinté
fejlesztéseket, az EuroVelo 6 és 14 kerékparos utvonalak fejlesztését, a
TEN-T, a vdrosi és el6varosi kotottpdlyas fokusza fejlesztéseket,
kornyezetbarat jarmlbeszerzéseket, alternativ lizemanyag infrastruktura,
illetve a nemzeti kozlekedési stratégiaban legnagyobb hasznossagunak itélt
menedzsment eszk6zok fejlesztését.” >0 Prioritdsi tengelyek:

1. Tiszta Uzemd varosi-el6varosi kozlekedés erdsitése, koztik varosi
elektromos buszbeszerzések, nagyforgalmu el6varosi vasutvonalak
fejlesztései.

2. TEN-T vasuti és regionalis intermodalis kozlekedés fejlesztése, benne
a transzeurdpai kozlekedési haldzathoz tartozé vasutvonalaké és
kikot6ké.

3. Fenntarthatébb és biztonsdgosabb kozuti mobilitds részeként
EuroVelo kerékparutak fejlesztései, kozlekedésbiztonsagi és egyéb
(pl. zajarnyékold falak, e-tolték) beruhazasok. !

A TOP Pluszban tamogatdsra keriilnek: a 4-5 szamjegy(i és helyi utakon
torténd beavatkozasok, nem kotottpalyas telepiilési kozlekedésfejlesztések,
a telepiilési és telepiiléseket 6sszekot6 (kivéve EuroVelo 6 és 14), illetve
helyi érdekii kerékparutak fejlesztései.>? Prioritdsok:

1. Elhet6 varmegye

o FElhetS telepiilések: a helyi kozlekedési infrastruktira és
szolgaltatasok, a teleplilési zold és kék infrastruktura, helyi
kozosségi és kulturdlis, sport és szabadidés terek és
szolgdltatasok, IKT és okos telepiilés-fejlesztések,

e Belteriileti utak fejlesztése,

e Fenntarthaté varosfejlesztés kapcsolédd fejlesztései a
varmegyei integralt terileti programokban (ITP) kivalasztott
varosokban

Klimabarat varmegye

Gondoskodd varmegye

Budapest infrastrukturalis fejlesztések

vk wnN

Budapest human fejlesztések

4 Elfogadott Partnerségi Megallapodas,
https://www.palyazat.gov.hu/download.php?objectld=1096824

%0 Elfogadott Partnerségi Megallapodas,
https://www.palyazat.gov.hu/download.php?objectld=1096824

51 Integrélt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz (IKOP Plusz),
https://www.palyazat.gov.hu/integralt_kozlekedesfejlesztesi operativ_program pl
usz

52 Elfogadott Partnerségi Megallapodas,
https://www.palyazat.gov.hu/download.php?objectld=1096824
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Versenyképes varmegye

e A helyi gazdasdaghoz kapcsolddd térségi és helyi kozlekedési
infrastruktura (pl. alacsonyabb rendi utak),

o Helyi és térségi turizmusfejlesztés (ezen belil pl. helyi aktiv- és
okoturisztikai  fejlesztések: viziturdzds, természetjaras,

kerékparozas),
e (Orszagos jelentOségli) aktiv- és Okoturisztikai beruhazasok
tdmogatasa,

e Fenntarthato varosfejlesztés kapcsolddd fejlesztései.

e A fentieken belll megyénként atlagosan mintegy 300 millié
forint all rendelkezésre aktiv turisztikai fejlesztésekre (tablazas
és pihendhelyek; szolgaltatasfejlesztés — kerékparosbarat
mindsitéshez sziikséges és azon tulmutato fejlesztések; erdei
kerékparos 6svények kialakitasa).

»A DIMOP Plusz lehetGséget biztosithat a kozlekedésszervezés digitdlis
tdmogatasara, mig a KEHOP Plusz IAA prioritdsa harom varmegyében

innovativ zold kozlekedési pilot projekteket valdsit meg.

»” 53

A TOP Plusz keretében 2021-t6l tobb |épésben meghirdettek egyes relevans
felhivasokat: >* >°

TOP_Plusz-1.1.3-21 Helyi és térségi turizmusfejlesztés: turisztikai
utvonalak fejlesztése, épitése.

TOP_Plusz-1.2.1-21 Elhetd telepiilések: tobbek kdzott fenntarthaté
kozlekedésfejlesztés

TOP_Plusz-1.2.3-21 Belterileti utak fejlesztése

TOP_Plusz-1.3.1-21  Fenntarthaté varosfejlesztési  stratégiak
tdmogatasa: Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia (FVS) és az FVS-
ben kitlizott célok megvaldsitdsdhoz sziikséges telepiilésfejlesztési
stratégiai dokumentumok elkészitése

TOP_Plusz-1.3.2-23 Fenntarthatd varosfejlesztés: tobbek kozott
Elhetd telepiilések tevékenységcsoport vonatkozasaban
fenntarthatd kozlekedésfejlesztés; Belterileti utak fejlesztése
tevékenységcsoport.

TOP_Plusz-6.1.2-21 4-5 szamjegy( utak fejlesztése
TOP_Plusz-6.1.3-21 Helyi és térségi turizmusfejlesztés
TOP_Plusz-6.1.4-23 Aktiv turizmus fejlesztése

TOP_Plusz 6.2.1-23 Fenntarthatd versenyképes varosfejlesztés

A TOP Plusz hazai tarsfinanszirozassal egyitt szamitott 1962,5 milliard
forintos kerettsszegéhez képest 2026.07.03-ig 7700 palyazatra 2202 Mrd Ft

%3 Elfogadott Partnerségi Megallapodas,
https://www.palyazat.gov.hu/download.php?objectld=1096824

54 Eves fejlesztési keretek, https://www.palyazat.gov.hu/ves-fejlesztsi-keretek
5 1. melléklet az 1652/2021. (IX. 21.) Korm. hatdrozathoz: A Teriilet- és
Telepilésfejlesztési Operativ Program Plusz éves fejlesztési kerete
https://njt.hu/jogszabaly/2021-1652-30-22
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Helyredllitasi Alap

tdmogatast igényeltek, melybGl 5626 palyazatra 1621 Mrd Ft tdmogatast mar
meg is itéltek. >

A Next Generation EU (NGEU) egy, a koltségvetési periddus els§ éveire
(2021-2024 kozotti idGszakra) Utemezett Covid19 helyredllitdsi csomag,
amely 390 millidrd EUR vissza nem téritend6 tdmogatasbdl és 360 milliard
EUR kolcsonbdl all. A helyreadllitasi alap keretében az egyes tagallamoknak
folydsitott forrasok nemzeti helyredllitdsi és rugalmassagi terveken
alapulnak, amelyek reformokat és allami beruhdzdsi projekteket
tartalmaznak. Magyarorszag Helyredllitasi és Ellenalléképességi Terve
kerékparos fejlesztéseket nem tartalmaz (a budapesti HEV-vonalak

rekonstrukcidjdhoz kdt8d6S B+R fejlesztéseket leszamitva).>’

Eurdpai Terlileti EgydittmUiikddés

Az Eurdpai Terlleti Egylittm{kodés (European Territorial Cooperation) 1990
Ota a kohézidés politika részét képez6é eszkdz, amelynek célja hatdrokon
atnyulé problémak megoldasa és a kiilonb6z6 teriiletekben rejlé lehetGségek
egyuttes kiakndzasa.

A 2021-2027-es programozasi ciklus alatt megvaltozott az eurdpai terileti
egyuttm(ikodési, ugynevezett ,Interreg” programok kordbbi felépitése, ami:

e a hdrom hagyomanyos egylttm(ikodési terllet — a hatarokon
atnyuld egyluttmikodés, a transznaciondlis egylttmikodés és a
régiok kozotti egyluttmikodés — atalakitasat,

e és két U komponens — legkils6 régidok egylttm(ikodése és
interregionalis innovacids beruhdzasok — létrehozasat jelenti.

A transznacionadlis egylittm(kodési programok |ényege, hogy az egy teriileti
egységként értelmezhet6, tobb orszagra kiterjed6 térségek intézményei
kozosen keressenek megoldasokat az &Gket érint6 problémakra.
Magyarorszag 2014-t6l az Interreg CENTRAL EUROPE, valamint a DUNA
transznacionalis egylittm(ikodési programban vesz részt.

Az interregionalis programok az Eurdpai Unid teljes teriletét lefedik, és
elsGsorban tapasztalatcserét szolgdlnak. 2014 és 2020 kozotti idGszakban a
kovetkez6 négy interregionalis program muikodott: INTERREG EUROPE,
INTERREG CE, INTERACT IlI, ESPON 2020 és URBACT IIl.

Eurdpai Varosi Kezdeményezés (European Urban Initiative)

176
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2021-2027-es programozasi id6szakban az Eurdépai Regionalis fejlesztési alap
keretébdl 500 millié EUR-t elkllonitettek egy Uj eszkéz, Eurdpai Varosi
Kezdeményezés (European Urban Initiative) megvaldsitasara.

A kezdeményezés célja a fenntarthatd varosfejlesztés integralt és részvételen
alapulé megkozelitéseinek erdsitése, valamint erGsebb kapcsolat biztositasa
a vonatkozé uniés politikakkal, kiildnosen a kohézids politika beruhazasaival.

56 Aktudlis statisztikak - Széchenyi Terv Plusz
https://www.palyazat.gov.hu/aktstat?lang=hu

https://www.palyazat.gov.hu/helyreallitasi-es-ellenallokepessegi-eszkoz-rrf
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A kezdeményezés az Gsszes varosi teriletre kiterjed, és tamogatja az EU
Urban Agenddjanak megvaldsuldsat. Az EUI az aldbbi hdrom, a fenntarthato
varosfejlesztést figyelembe vevd teriiletbdl all:

Kapacitasépités tamogatasa (koltségvetés 20%-a),

Innovativ akciok tdmogatasa (koltségvetés 60%-a),

A tudads, a politikaalakitds és a kommunikacié tamogatdsa
(koltségvetés 20%-a).

Az Uj kezdeményezés figyelembe veszi az URBACT program és az Urban
Innovative Actions korabbi kereteit.

6.2.3 MAGANFORRASOK

Maganforrasok bevondsa is vizsgalando, tobbek kdzott az aldbbi formakban:

Haldzatfejlesztési célbdl elsGsorban nagy Iéptékd ipari, logisztikai ill.
egyéb telephelyfejlesztésekhez, vagy nagyobb lakdingatlan-
fejlesztésekhez kapcsoldddéan (pl. telepiilésrendezési szerz6dés
keretében);

Szemléletformalasi, oktatasi, képzési, ill. informacids és marketing
elemeknél szponzoracié formdjaban vagy reklamfelilet értékesitése
révén.




